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INDYWIDUALNEGO TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Zarys tresci: W artykule przedstawiono wyniki badan nad dostepno$cia czasowa Uniejowa
odnosnie do samochodowego transportu indywidualnego. Analizy zostaty przeprowadzone w ujgciu
wewnatrzregionalnym, w odniesieniu do pozostatych 43 miast wojewddztwa todzkiego. Badania
oparte na teoretycznych czasach przejazdu, wynikajacych z przepiséw ruchu drogowego, oparto na
dostgpnosci kumulatywnej, sprawnosci transportowo-osadniczej oraz analizach izochron idealnych
i teoretycznej. Przeprowadzone badania pozwalaja oceni¢ poziom dostgpnosci czasowej Uniejowa
w $wietle aktualnie funkcjonujacej infrastruktury drogowe;.
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WPROWADZENIE

Ze wzgledu na charakter Uniejowa, jako osrodka o szczegdlnych walorach
turystycznych, dostepno$¢! wydaje sie wyjatkowo waznym czynnikiem rozwo-
ju. Mozliwo$¢ tatwego i szybkiego dotarcia do miasta pozwala z jednej strony na
wykorzystanie jego potencjatu turystycznego, z drugiej za$, poprzez podnoszenie
atrakcyjnosci inwestycyjnej w ogole, daje szans¢ dywersyfikacji kierunkow roz-
woju Uniejowa.

Jednym ze sposobow wyznaczania poziomu dostepnosci jest badanie jej
czasowego wymiaru. Pomiar czasu przejazdu w transporcie indywidualnym jest
zadaniem skomplikowanym. Parametr ten jest determinowany wieloma czynni-
kami — warunkami atmosferycznymi, nieprzewidzianymi zdarzeniami na dro-
dze czy indywidualnymi cechami kierowcdow, a ponadto jest zmienny, zar6wno

* Szymon Wisniewski, dr, adiunkt, Katedra Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Prze-
strzennej, Wydziat Nauk Geograficznych, Uniwersytet £odzki, 90-142 £6dz, ul. Kopcinskiego 31.

! Jedng z najprostszych definicji pojecia dostepnosci sformutowali Dalvi i Martin, wskazujac,
ze jest to tatwos¢ dotarcia do dowolnej aktywnosci, z dowolnego miejsca, z wykorzystaniem okre-
$lonego systemu transportowego. Zob. M.Q. Dalvi, K.M. Martin, The Measurement of Accessibility:
Some Preliminary Results, ,,Transportation”, no 5, 1976.
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w rozktadzie dobowym, tygodniowym, jak i rocznym?. Badania poswigcone do-
stepnosci transportowej, w tym ich czasowe ujecie, maja bogata histori¢ zarowno
w skali krajowej’, jak i zagranicznej*.

W artykule przedstawiono wyniki badan nad dostgpnoscia czasowa Unie-
jowa w ujeciu wewnatrzregionalnym (ograniczonym do granic wojewddztwa
16dzkiego) w 2015 r. Celem autora opracowania jest wskazanie, jak ksztattuje si¢
poziom dostepnosci transportowej miasta w ujeciu czasowym w odniesieniu do
pozostatych 43 miast regionu. Dla realizacji tak sformulowanego celu postuzono
si¢ analizami w oparciu o dostgpnos¢ kumulatywng, sprawno$¢ transportowo-
-osadniczg oraz izochrony idealne i teoretyczna.

Przeprowadzona na potrzeby artykutu inwentaryzacja elementow sieci dro-
gowej wojewodztwa todzkiego umozliwita wykorzystanie jednej z szeregu metod
oceny dostepnosci transportowej miast — pomiaréw odlegtosci. Dokonano pomia-
ru, biorac pod uwage czas przejazdow zgodnie z odleglosciami fizycznymi rzeczy-
wistymi pomigdzy miastami. Przy okreslaniu odlegtosci fizycznych i fizycznych
rzeczywistych pomiedzy jednostkami przyjeto zasade pomiaru do granicy admini-
stracyjnej miasta. Zatozono jednoczesnie wariant podrozy mozliwie najszybszej.

Do ustalenia tras przejazdu wykorzystano aplikacje AutoMapa Polski 6.16 1412.
Przy ustalaniu polaczenia najszybszego przyj¢to wstepne zalozenie, ze jedynym
czynnikiem determinujacym predkos$¢ poruszania si¢ pojazdéw sa ograniczenia
predkosci wynikajace z prawa o ruchu drogowym. Tym samym wyeliminowano
wszelkie inne elementy, takie jak np. kongestia czy uksztattowanie terenu, i do
analizy wilaczono teoretyczny czas przejazdu. Przy ustalaniu odleglosci pomiedzy
miastami w sieci drogowej przyjeto zasade pomiaru do granicy miasta w przypad-
ku drég o nieograniczonej dostgpnosci i do pierwszego mozliwego zjazdu z auto-
strady lub drogi ekspresowej, jesli znajduje si¢ w granicach miasta’.

2 P. Rosik, Dostepnosé lgdowa przestrzeni Polski w wymiarze europejskim, ,,Prace Geograficz-
ne IGiPZ PAN”, nr 233, 2012.

3 D. Michniak i in., The impact of selected planned motorways and expressways on the poten-
tial accessibility of the Polish-Slovak borderland with respect to tourism development, ,Moravian
Geographical Reports™, vol. 23, 1, 2015; P. Rosik i in., Zalozenia metodyczne modelowania ru-
chu pojazdow osobowych na odcinkach drog krajowych i wojewodzkich przekraczajgcych granice
powiatow w Polsce (projekt KoMaR), ,,Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikow Komunikacji w Krakowie”, Ser. Materiatly Konferencyjne, nr 1 (103), 2014, s. 317—
328; A. Kozlak, Ocena dostepnosci transportowej osrodkow wiedzy i innowacji w Polsce, ,,Prace
Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu”, nr 341, 2014, s. 83-92.

* W. Hansen, How accessibility shape land use, ,,Journal of the American Institute of Planners”,
no. 25 (2), 1959; S. Karou, A. Hull, Accessibility modelling: predicting the impact of planned transport
infrastructure on accessibility patterns in Edinburgh, UK, ,Journal of Transport Geography”, vol. 35,
2014, s. 1-11; J. Horak i in., Large scale monitoring of public transport accessibility in the Czech Re-
public, Control Conference (ICCC), 2014 15th International Carpathian, s. 157-163.

> S. Wisniewski, Zroznicowanie dostgpnosci transportowej miast w wojewodztwie {odzkim,
Wydawnictwo UL, £6dz, 2015.



Dostepnosé czasowa Uniejowa... 169

Czas przejazdu miedzy dwoma punktami w geodezyjnej przestrzeni geogra-
ficznej jest uzalezniony od wielu czynnikow. Sa one zwigzane z jednej strony
z cechami tej przestrzeni, z drugiej za$ z rodzajem $rodka transportu i uzytkowni-
ka sieci transportowej. W obliczu tak wielu zmiennych konieczne jest przyjmowa-
nie wielu uproszczen, z ktorych kluczowe to chg¢ minimalizacji czasu przejazdu
miedzy punktem poczatkowym podrozy i jej destynacja®.

Wyznaczenie czasu niezbednego do osiggniecia danego punktu w przestrzeni
moze opierac si¢ na pomiarze rzeczZywistego czasu przemieszczania si¢, na przy-
jeciu okreslonego modelu predkosci ruchu lub przyjeciu czasu teoretycznego wy-
nikajacego z przepisow ruchu drogowego. Modele te biora pod uwage roznorodne
czynniki, ktorych wptyw na srednig predko$¢ danego odcinka drogi jest mniej
lub bardziej znaczacy. Jednym z rozwigzan jest przyjecie umownych predkosci
poruszania si¢ w roznych warunkach, np. drogami kotowymi dla samochodow.
Jezeli mozliwe jest obliczenie czasu pomigdzy dwoma punktami, to przy zna-
nej odlegtosci fizycznej mozliwe jest tez obliczenie $redniej predkos¢ ruchu. Ze
wzgledu na duza r6znorodnos¢ sposobdw przemieszczania sig, istnieje mozliwos¢
okreslenia roéwnie duzej liczby zatozen do modeli predkosci ruchu. Jezeli podroz
jest realizowana za pomocg samochodu osobowego, predkos¢ poruszania si¢ jest
wypadkowa wielu zmiennych. Duzg grupg czynnikow sa wlasciwosci techniczne
pojazdu i warunki drogowe. Nalezy wskaza¢ tutaj poziom kongestii, stan tech-
niczny drogi i warunki meteorologiczne towarzyszace danej podrozy’. Znaczaca
role odgrywaja rowniez, wykorzystane w ponizszych badaniach, przepisy kodek-
su drogowego i niezwykle trudna do kwantyfikacji grupa cech psychologicznych
oraz psychomotorycznych kierowcy?®.

SPRAWNOSC TRANSPORTOWO-OSADNICZA

Drogi taczace os$rodki osadnicze zazwyczaj nie przebiegaja w linii proste;j.
Odchylenia ich przebiegu moga mie¢ charakter dodatni i s wtedy zwigzane z po-
trzebg dotarcia do wigkszej liczby jednostek nizszego rzedu lub ujemny, wynika-
jacy z barier naturalnych®. Zastosowane w artykule rozwigzanie przedstawione
przez P. Sleszynskiego'® nawigzuje do wskaznika wydtuzenia drogi, ale zamiast
odlegtosci fizycznej, przyjeto odlegtos¢ czasows.

6 P. Sleszynski, Dostepno$é czasowa i jej zastosowania, ,Przeglad Geograficzny”, R. 86, z. 2,
2014, s. 171-215.

7 Tamze.

8 P. Rosik, P. Sleszynski, Wplyw zaludnienia w otoczeniu drogi, uksztaltowania powierzchni
terenu oraz natezenia ruchu na sredniq predkosé jazdy samochodem osobowym, ,,Transport Miejski
i Regionalny”, nr 10, 2009, s. 26-31.

® M. Potrykowski, Z. Taylor, Geografia transportu. Zarys problemow, modeli i metod badaw-
czych, PWN, Warszawa 1982.

10 P, Sleszynski, Dostepnosé czasowa...
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Wskaznik sprawnosci transportowo-osadniczej posiada nastepujaca formu-
fe. Przyjeto wartosci predkosci idealnej w wysokosci 90 km/h oraz rzeczywistej,
wyrazonej jako $rednia dla calego odcinka drogi pomigdzy Uniejowem i kazdym
z pozostatych miast wojewodztwa 1odzkiego (ryc. 1). Do obliczen przyjeto row-
niez odlegltos¢ fizyczna rzeczywistg pomiedzy Uniejowem i kazdym z pozosta-
lych 43 miast oraz odlegtos¢ fizyczng (lini¢ prosta) pomiedzy kazdg z par miast.
Przyjmujac mozliwo$¢ poruszania si¢ w sposob niezaktdcony oporem przestrzeni
odcinek zostalby przebyty w odpowiednio krotszym czasie. Sprawnos¢ transpor-
towo-osadnicza jest ilorazem tejze wartos$ci idealnej przez rzeczywisty czas prze-
bycia odcinka, przyjmujacym wartosci procentowe.
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Ryc. 1. Srednia teoretyczna predko$é przejazdu w transporcie indywidualnym
pomigdzy Uniejowem a pozostatymi miastami wojewddztwa todzkiego w 2015 r.
Zr6dto: opracowanie wiasne
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Wskaznik wydtuzenia trasy jest wskaznikiem mowiacym o sprawnosci ukta-
du drogowego i wskazane jest jego odroznianie od wskaznika efektywnosci.
Efektywnos¢ bowiem nalezy wigza¢ z miarg ekonomiczng méwigca o relacji po-
miedzy wlozonym wysiltkiem a osiggnigtym rezultatem. Dlatego wydaje si¢ by¢
uzasadnione stosowanie sformulowania ,,sprawnos$¢ transportowo-osadnicza”,
a nie ,efektywnos$¢ transportowo-osadnicza”. Czasowa sprawno$¢ (efektyw-
no$¢) transportowo-osadnicza jest tym wyzsza, im blizszy prostoliniowemu jest
przebieg drogi taczacej zrodlo i cel podrdzy, bez ograniczen w czasie przejazdu
(ryc. 2).
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Ryc. 2. Wskaznik sprawnosci transportowo-osadniczej Uniejowa w 2015 r. na podstawie poréwna-
nia czasow przejazdéw mozliwych do osiggnigcia w linii prostej w stosunku do czasu teoretycznego
wynikajacego z przepiséw ruchu drogowego
Zrédto: opracowanie wlasne
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Rzeczywiste bariery i ograniczenia w postaci krzywizny drog oraz ograni-
czen predkosci powoduja spadek predkosci ruchu, a tym samym pogarszanie si¢
sprawnosci transportowo-osadnicze;j.

Srednia warto$¢ wskaznika sprawnoéci transportowo-osadniczej dla Uniejo-
wa wynosi 73% 1 jest to trzeci wynik w$rod miast wojewodztwa 1odzkiego, zaraz
po Piotrkowie Trybunalskim i Wieruszowie. Najwyzsza sprawnos$cia charaktery-
zuje si¢ potaczenie ze Skierniewicami (97%) oraz Strykowem (88%). Sytuacje
takg thumaczy przebieg autostrady A2, ktory bliski jest prostolinijnym relacjom
tych miast z Uniejowem. Ponadto przejazd autostradg znaczaco podnosi teore-
tyczng srednig predkos¢ przejazdu. Najnizszg sprawnos$cia odznaczajg si¢ za to re-
lacje ze Rzgowem i Tuszynem (64%), ktorych potaczenie drogowe z Uniejowem
jest znacznie bardziej skomplikowane — zmuszajace do wielokrotnej zmiany drog
przejazdu, ktore pozwalajg na podréozowanie ze znacznie nizszymi predkosciami
($rednio ok. 65 km/h).

DOSTEPNOSC KUMULATYWNA

Za pomocg metod izochronowych mozliwe jest wykonywanie efektywnych
obliczen dotyczacych wystepowania réznorodnych elementow zagospodarowa-
nia przestrzeni geograficznej w odniesieniu do odlegtosci czasowej od destynacji
lub punktu poczatkowego podrozy'!. Skumulowane, narastajace wartosci liczby
ludnosci, szpitali, centrow handlowych czy wielu innych elementow przynosza
informacje na temat stopnia koncentracji oraz poziomu efektywnosci systemow
transportowo-osadniczych. Niewatpliwa wada dostgpno$ci kumulatywnej jest
znacznie nizszy stopien uwzgledniania zaleznosci pomiedzy komponentem uzyt-
kowania przestrzeni a komponentem transportowym.

W artykule sumowaniu poddano osrodki miejskie wojewodztwa 16dzkiego,
ktore zgodnie z zatozeniami metody sa obszarami przestrzeni, gdzie kumuluje si¢
ludnos$¢ czy tez podmioty gospodarcze, pozwalajac jednoczesnie na ocene efek-
tywnosci funkcjonujacej sieci drogowej'?.

Rycina 3 przedstawia liczby o$rodkow miejskich wedtug dostepnosci cza-
sowej do Uniejowa oraz Lodzi i Wieruszowa (dla ktorych dostepnos¢ kumula-
tywna przyjmuje skrajne wartosci). Podrézujac do Uniejowa w granicach woje-
wodztwa 16dzkiego, w czasie do 20 min mozliwe jest dotarcie jedynie z Szadku
i Poddegbic. Na tle Lodzi, wynik ten wydaje si¢ by¢ niezadowalajacy. Trzeba
jednak pamigta¢ o przygranicznym potozeniu Uniejowa. Potozony rowniez
odlegle od centrum regionu Wieruszoéw dostepny jest z ktoregokolwiek miasta

1S, Wisniewski, Regionalna dostgpnos¢ transportowa w odniesieniu do samochodowego
transportu indywidualnego. Studium przypadku dla Lodzi i Wieruszowa, ,,Przeglad Komunikacyj-
ny” (w druku).

12 P, Rosik, Dostepnosé lgdowa...
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dopiero po minimum 40 min podrdzy. Znacznie korzystniej prezentuje si¢ sy-
tuacja Uniejowa w przedziale od 20 do 40 min jazdy. Jest w nim dostepny juz
z 13 osrodkow, podczas gdy centralnie zlokalizowana w przestrzeni regionu
i sieci drogowej £6dZ z 16 miast. ROwniez podroz nieprzekraczajgca godziny
oraz godziny i 20 min do Uniejowa nie odbiega znaczaco od podrozy do Lodzi.
Ze wzgledu jednak na duze roznice w przypadku najkrotszych relacji, podrdz
do Lodzi z ktéregokolwiek miasta wojewddztwa nie przekracza 80 min, a do
Uniejowa mozna w tym czasie dotrze¢ jedynie z 30 o$rodkéw. Biorgc jednak
pod uwage znaczenie uniejowskich atrakcji turystycznych, skala lokalna nie
wydaje si¢ by¢ decydujaca w ich rozwoju. Najdtuzej podrozuje sie¢ do Uniejowa
z Drzewicy — przejazd trwa 126 min.

Wieruszwow
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Ryc. 3. Czasowa dostepnos$¢ kumulatywna wedtug liczby miast o czasie dojazdu
do Wieruszowa, Uniejowa i Lodzi w 2015 r.
Zrédto: opracowanie whasne

Wyniki analizy pozwalajg stwierdzi¢, ze dostepnos¢ czasowa do Uniejowa
w 2015 1. jest do$¢ zadowalajaca, gdyz ponad potowa osrodkow miejskich woje-
wodztwa todzkiego zlokalizowanych jest w odlegtosci do 1 godz. dojazdu samo-
chodem osobowym. W ujeciu ludno$ciowym sytuacja Uniejowa prezentuje si¢
rownie dobrze, bowiem w tychze miastach zamieszkuje ok. 46% ludnosci woje-
wodztwa.

IZOCHRONA TEORETYCZNA T IDEALNA

Niejednorodna przestrzen geograficzna powoduje, ze dostepnos$¢ czasowa
w roznych miejscach rowniez nie jest jednorodna, a granice stref objetych po-
szczegblnymi izochronami nie sg juz okrggami. Przyjmujac sytuacje, kiedy moz-
liwe jest poruszanie si¢ we wszystkich kierunkach bez przeszkod z niezaklocong
ptynnoscig ruchu, izolinie taczace punkty o tym samym czasie podrozy bytyby
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obwodami kol, ktérych $rodek jest punktem poczatkowym trasy, natomiast odle-
glos¢ w jednostkach czasu odpowiadataby promieniowi. Taka izochrong o ksztal-
cie okregu, reprezentujaca granice obszaru obstugi danego osrodka, nazywac na-
lezy ,,idealng”"’.

W niniejszym artykule zatozono godzinny czas podrézy do Uniejowa. Na
potrzeby konstrukcji izochron idealnych przyjeto rowniez trzy predkosci, na
podstawie ktoérych mozliwe byto okreslenie promienia kazdej z trzech izochron
idealnych. ,,Wirtualny” pojazd poruszat si¢ w kierunku Uniejowa z predkoscia
45, 60190 km/h. Idealny obszar obstugi w warunkach doskonatej, prostoliniowej
dostepnosci o jednostajnej predkosci wyznaczajg kolejne izochrony o ksztal-
cie okregu o promieniu 45, 60 i 90 km. Skonstruowano'* réwniez izochrong
teoretyczng, wyznaczajaca obszar, z ktdrego dotarcie samochodem osobowym
do Uniejowa zgodnie z przepisami ruchu drogowego i przyjmujac wczesniej
przedstawione zatozenia upraszczajace, teoretycznie nie powinno zaja¢ wiecej
niz 60 min. Srednia teoretyczna predko$é mierzona z kazdego z 43 miast wo-
jewodztwa todzkiego do Uniejowa wynosi niemalze 74 km/h. Woéwcezas teo-
retyczny obszar obstugi wyznacza izochrona, ktorej zasigg jest okreslony na
podstawie teoretycznej predkosci poruszania si¢ transportem indywidualnym
w kierunkach pozostatych miast regionu. Predkos$¢ ta jest wyraznie zroznicowa-
na, co skutkuje zakrzywieniami izochrony (ryc. 4).

Tak skonstruowane izochrony pozwalajg na ocen¢ poziomu obstugi trans-
portowej Uniejowa na obszarze wojewodztwa tdédzkiego poprzez zastosowanie
syntetycznego wskaznika stopnia dostgpnosci czasowej do centrum obszaru.
W artykule zastosowano powierzchniowa wersje¢ tej wzglednej miary, obrazujaca
stosunek powierzchni obszaru zamknigtego poszczegolnymi izochronami ideal-
nymi i izochrona teoretyczna (tab. 1).

Tabela 1. Charakterystyki ilosciowe, zwiagzane ze wskaznikiem stopnia dostgpnosci czasowej

do Uniejowa w 2015 r.
Izochrona Powierzchnia [km?] | Udzial teoretycznej izochrony w idealnej [%]
idealna 60’ 90 km/h 11 906,1 73,8
idealna 60’ 60 km/h 6018,5 146,0
idealna 60’ 45 km/h 35624 246,6
teoretyczna 60’ 8 786,0 -

Zrodto: opracowanie wiasne

13 P, Olszewski, T. Dybicz, P. Sleszynski, Proponowane miary dostepnosci czasowej w transpor-
cie publicznym, ,,Przeglad Komunikacyjny”, nr 12, 2013.

14 Tzochrona teoretyczna zostata wyznaczona poprzez interpolacje bazujaca na punktach (miastach
wojewodztwa todzkiego), ktorych atrybut zawieral dane o teoretycznym czasie dojazdu do Uniejowa.
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Ryc. 4. Izochrony idealne i teoretyczna dla Uniejowa w 2015 .
Zrédto: opracowanie wlasne

Przedstawione charakterystyki wskazuja, ze aktualnie funkcjonujgca sieé
drogowa wojewddztwa todzkiego zapewnia miastu Uniejow teoretyczng dostep-
no$¢ z obszaru stanowigcego ponad 70% strefy ograniczonej idealng izochrong
jednogodzinng przy predkosci 90 km/h.

Konstrukcja izochrony idealnej wydaje si¢ by¢ uzasadniona przede wszyst-
kim dla transportu indywidualnego, poniewaz aktualnie funkcjonujaca sie¢ drogo-
wa regionu jest stosunkowo gesta, a ponadto istnieje mozliwosci jej rozbudowa-
nia. W praktyce jednak i w tym przypadku majg miejsce obiektywne zaktocenia,
zwigzane z rozmieszczeniem naturalnych przeszkod terenowych.

Zasiggi przestrzenne wykre$lonych izochron jednogodzinnych sa roézne i za-
leza w duzej mierze od uktadu i charakterystyki drog prowadzacych do miasta
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poddanego analizie'’. Powyzsza zalezno$¢ stwierdzita juz Rewienska'e, twier-
dzac, ze przy idealnych polaczeniach izochrony rzeczywiste miatyby ksztatt kot
koncentrycznych, podobnie jak izochrony drég morskich. Gdy wigc transport in-
dywidualny rozwiniety jest rowniez we wszystkich kierunkach rownomiernie, to
izochrona jednogodzinna przyjmuje ksztatt regularny. Wokoét badanego miasta nie
pojawiaja si¢ wtedy obszary uposledzone pod wzgledem komunikacyjnym. Jest
to sytuacja sprzyjajaca rownomiernemu rozwojowi przestrzennemu osrodka. Tym
samym ksztalt izochrony jednogodzinnej moze stanowi¢ miernik oceny dostgp-
nosci jednogodzinnej. Jest ona tym korzystniejsza, im bardziej regularny ksztalt
posiada izochrona jednogodzinna. W niniejszej pracy dla oceny regularnosci
ksztattu izochrony jednogodzinnej wykorzystano wskaznik Kostrubca'’. Pozwa-
la on jednoczes$nie na oceng stopnia dostepnosci Uniejowa z obszaru wojewddz-
twa todzkiego. Sobczyk!'® wskazata, ze wybrany wskaznik ma zastosowanie do
badania stopnia nieregularnosci ksztattu figur nieregularnych, lecz o powierzch-
ni raczej zwartej. Z tego tez powodu odradza ona jego zastosowane do badania
ksztattu izochrony jednogodzinnej dla transportu zbiorowego. Ze wzgledu jednak
na fakt, iz w niniejszym artykule analizy ograniczono do granic wojewddztwa
1 oparto je na transporcie indywidualnym, ksztalt izochron jest znacznie bardziej
zwarty. Tym samym zastosowanie wskaznika Kostrubca (s) wydaje si¢ by¢ uza-
sadnione. Przyjmuje on postac:

kwadrat obwodu figu
s = figury -12,56
pole figury

Wartos$¢ 12,65 (kwadrat obwodu kota do jego pola) zostata wprowadzona
do wzoru w celu porownania ksztattu badanej figury z kotem. Im ksztalt izo-
chrony jednogodzinnej bardziej odbiega od ksztaltu kota, tym wskaznik przyj-
muje wicksze wartosci. I tak kolo przyjmuje wartos¢ 0, szesciobok foremny
1,3, kwadrat, 3,44, elipsa 7, a trojkat prostokatny 10,64'°. W tabeli 2 przedsta-
wiono charakterystyki ksztattu izochron jednogodzinnych dla Uniejowa oraz
dwoéch osrodkow — Lodzi i Kutna, dla ktorych wskaznik ksztattu przyjmuje
skraje wartosci.

15°W. Sobcezyk, Dostgpnosé¢ komunikacyjna w uktadach osadniczych miast, PWN, Warszawa,
1985.

16 W. Rewienska, Izochrony Wilna, ,,Prace Zaktadow Geologii i Geografii Uniwersytetu im.
St. Batorego w Wilnie”, nr 4, 1929, s. 1-20.

17 B. Kostrubiec, Sposoby pomiaru ksztaltow uzyteczne w geografii i naukach pokrewnych,
,,Czasopismo Geograficzne”, R. 42, z. 4, 1971, 377-393.

18 'W. Sobczyk, Dostgpnosé¢ komunikacyjna...

9 A. Oliskiewicz-Krzywicka, Zwartos¢ obszaru i rozwdj granic typowych wsi do konca XVIII
wieku w Swietle miernikow liczbowych, Nauka Przyr. Technol., 6, 2, #38, 2012.
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Tabela 2. Charakterystyki ilosciowe ksztattu izochrony jednogodzinne;j
dla Lodzi, Uniejowa i Kutna w 2015 r.

Izochrona 60 minutowa Wskaznik
Miasto
powierzchnia [km?] obwéd [km] Kostrubca
Lodz 16 697,50 983,48 45,36
Uniejow 8 786,04 545,17 21,26
Kutno 6 360,83 434,94 17,18

Zrodto: opracowanie wlasne

Przyjmujac zalozenie, ze im bardziej regularny jest ksztalt izochrony tym
dostepnos¢ miasta jest wicksza, nalezy wskaza¢, iz sytuacja Uniejowa na tle
miast wojewodztwa 16dzkiego prezentuje si¢ korzystnie. Nie nalezy oceniac jej
w ujeciu bezwzglednym, bowiem w badaniu przyj¢to ograniczenie do granicy
wojewodztwa. Powoduje to, iz w czgséci analizowanych przypadkow miast, gra-
nica izochrony przejmuje urozmaicony ksztalt granicy regionu. Natomiast ocena
wzgledna w stosunku do innych miast wojewddztwa todzkiego wskazuje, ze sie¢
drogowa wojewddztwa zapewnia miastu Uniejow do$¢ rownomierny w ujeciu
przestrzennym, poziom dostepno$ci czasowe;.

ZAKONCZENIE

Podsumowujac wyniki badafh nad dostgpnos$cia czasowa Uniejowa odnosnie
do transportu indywidualnego nalezy podkresli¢, iz jest to osrodek o stosunkowo
wysokim teoretycznym poziomie dostepnosci, pomimo swojego peryferyjnego po-
lozenia w granicach wojewddztwa to6dzkiego. Petniejszy obraz badanego zjawiska
przyniostoby zapewne wprowadzenie do analizy podejscia modelowego, wlaczaja-
cego liczne czynniki warunkujgce predko$¢ i ptynno$¢ poruszania sie pojazdow?.
Nie mniej jednak trzeba pamigtac, ze transport indywidualny jest w przypadku
Uniejowa najbardziej efektywny?! i nie odzwierciedla ogétu relacji transportowych
miasta. Tak pozytywna, nawet teoretyczna sytuacja wynikajaca z przebiegu sieci
drogowej regionu moze i powinna stanowi¢ czynnik rozwoju dla rozwigzan bazu-
jacych na dobrze funkcjonujacych potaczeniach drogowych, jak np. konkurujacy
pod wzgledem czasu i kosztu przejazdu z transportem indywidualnym, transport
zbiorowy. Konkurencyjna posrod innych ofert osrodkow termalnych w pasie au-
tostrady A2 pozycja Uniejowa musi jednak w rownym stopniu bazowac¢ na regio-
nalnej sieci drog ogélnodostepnych, ktéra zapewnia mozliwos¢ dojazdu znaczne;j
czesci potencjalnych klientdw z obszaru wojewodztwa todzkiego.

20 P, Rosik i in., Zalozenia metodyczne...
2 S. Wisniewski, Dostgpnosé transportowa Uniejowa — ujecie regionalne, ,,Biuletyn Uniejow-
ski”, t. 3,2014.
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TIME ACCESSIBILITY OF UNIEJOW IN INDIVIDUAL
CAR TRANSPORT

Summary

The paper presents results of research on time accessibility of Uniejow. Analyses were car-
ried out within the Lodz region, with reference to the remaining 43 towns of £6dZ voivodeship.
The study was based on theoretical journey times which result from road traffic law, based on the
cumulative accessibility, transport and settlement efficiency and analysis of perfect and theoretical
isochrones. The studies allow assessment of the level of time accessibility of Uniejow in the light of
the existing road infrastructure.

Key words: transport accessibility, time accessibility, individual transport, £.6dZ region, Uniejow



