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1. Wprowadzenie

Chociaz niektérzy historycy transportu uznajg, ze kolej ma juz 3 tys. lat his-
torii, a jej pierwowzor rozwinat sie w krajach starozytnego Wschodu, gdzie
w transporcie kolowym wykorzystywano koleiny o rozstawie 135-150 cm,
trudno nie zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze kolej we wspodlczesnej formie
powstata w Wielkiej Brytanii. To wlasnie w tym kraju po raz pierwszy wago-
ny zaczely jezdzi¢ po powierzchni ziemi (wczesniej, w XV-XVI w. w nie-
mieckich kopalniach glebinowych wykorzystywano wozki toczace sie po
drewnianych belkach), tam tez w 1789 r. wprowadzono szyne Zeliwng w miej-
sce drewnianej, w 1804 r. wykorzystano parowéz do ciggniecia wagonéw,
a 27 wrzeénia 1825 r. uruchomiono pierwsza trase uzytku publicznego mie-
dzy Stockton a Darlington (KUROWSKA-CIECHANSKA, CIECHANSKI 2007).
Wilasnie to osiggniecie Stephensona zwykle bywa uznawane za poczatek ery
kolei zelaznej. 28 wrzesnia 1829 r. jego parowo¢z ,,Rakieta” rozwinat predkos¢
56 km/h, wygrywajac historyczny wyscig. W tym tez roku uruchomiono
pierwsze regularne przewozy miedzy Gloucester a Cheltenham, zas w roku
1830 linie Liverpool-Manchester o dilugosci 56 km (GIERCZAK 2011). Juz
w 1840 r. dlugos¢ tras kolejowych w Wielkiej Brytanii wynosita 3500 km, a 10
lat p6zniej az 10 600 km (KUROWSKA-CIECHANSKA, CIECHANSKI 2007).
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Biorac pod uwage takie tradycje, nie dziwi szczegélny sentyment miesz-
kanicow Wielkiej Brytanii do kolei. Niestety, po II wojnie $§wiatowej, a zwla-
szcza w latach 60. i 70., wiele tras zostalo zlikwidowanych. Otworzylo to jed-
nak droge do uruchomienia licznych linii zabytkowych o charakterze tury-
stycznym, utrzymywanych przez stowarzyszenia milosnikow kolei, ktére
odtwarzaly przebieg porzuconych tras, kladly torowiska i odbudowywaty
calg infrastrukture oraz remontowaly historyczne parowozy i wagony. Cho-
ciaz wiele turystycznych linii kolejowych rozproszonych jest po calej Wiel-
kiej Brytanii, szczegélnie duza ich liczba (wszystkie waskotorowe) znajduje
sie Walii, a ich najwigksze zageszczenie - w Snowdonii. Powstanie tych tras
- z reguly w XIX w. - wigzalo sie z potrzeba transportu pozyskiwanego
w gorach lupku do portéw morskich, zas likwidacja byla efektem spadku
oplacalnosci wydobycia i zamkniecia niektérych rynkéw zbytu w 1. polowie
XX w. W Walii w 2013 r. funkcjonowalo 11 turystycznych kolei waskotoro-
wych (poczynajac od poétnocy, rys. 1):

1) Llanberis Lake Railway na terenie parku kulturowego Padarn
w Llanberis,
2) Snowdon Mountain Railway - kolej zebata wwozaca turystow z Llan-
beris na Snowdon, najwyzszy szczyt Walii i Anglii,
) Welsh Highland Railway laczaca Caernarfon z Porthmadog,
) Welsh Highland Heritage Railway w Porthmadog,
5) Ffestiniog Railway z Porthmadog do Blaenau Ffestiniog,
) Bala Lake Railway wzdluz jeziora Bala,
) Welshpool and Llanfair Railway przebiegajaca miedzy tymi dwoma
miastami,
) Corris Railway w miejscowosci Corris!,
9) Talyllyn Railway w okolicy miasta Tywyn,
) Vale of Rheidol Railway miedzy Aberystwyth a Devil's Bridge,
11) Brecon Mountain Railway prowadzaca z Merthyr Tydfil w masywie
Brecon Beacon.

1 Jest to jedna z zaledwie dwoch walijskich turystycznych linii kolejowych, z ktéra zwigzane
jest muzeum kolei (druga to Welsh Highland Heritage Railway). Cala inicjatywa zaczeta si¢ od mu-
zeum, otwartego juz w 1970 r., podczas gdy przewozy pasazerskie zaczeto prowadzi¢ dopiero od
2002 r., a z uzyciem trakcji parowej od 2005 r. Trzecie muzeum kolejowe w regionie poswiecone jest
trasie w dolinie Conwy (Conwy Valley Railway), jednak jest to linia z przewozami regularnymi,
chociaz jej wykorzystanie przez turystéw jest ostatnio promowane, a czwarte dziata przy patacu
Pernhyn koto Bangoru.
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Niewatpliwym walorem wszystkich wymienionych tras jest spektakular-
na sceneria gor, przez ktére prowadza. O popularnosci linii $wiadcza liczne
ulotki dostepne w centrach informacji w réznych regionach Walii (a takze
Anglii), wymienianie przynajmniej czeSci z nich w przewodnikach tury-
stycznych (np. DYLEWSKI, CZUB 2007, LOCKE, CAVENDISH, ROGERSON 1997,
Wielka Brytania 1996), ale tez podejmowane inwestycje $wiadczace o znacz-
nych dochodach osigganych przez stowarzyszenia je utrzymujace.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie mozliwosci turystycznego
wykorzystania zabytkowych linii kolejowych i prawidlowosci konstruo-
wania opartych o nie produktéw turystycznych na przykladzie funkcjonuja-
cych juz obecnie tras w péInocnej Walii (analizie poddano szes¢ pierwszych
sposrod wymienionych wyzej linii, wszystkie zlokalizowane sa w goérach
Snowdonii). Szczegdlny nacisk poloZono na poréwnanie stopnia rozwoju
i autentycznosci oferty (zwlaszcza odnosnie przebiegu trasy i wykorzysty-
wanego taboru). Na kazdej z wybranych tras latem 2013 r. przeprowadzono
badania terenowe, ktére pozwolily na zapoznanie sie z zasadami organiza-
qji obstugi turystow i eksploatowanymi pojazdami. W niektérych przypad-
kach odbyto tez rozmowy z pracownikami - zwykle czlonkami stowarzy-
szen utrzymujacych koleje. Dalsze prace oparto takze o analize materialow
promocyjnych dostepnych na stacjach, w punktach informacji turystycznej
iw Internecie.

2. Linia kolejowa jako produkt turystyczny

Tematyka produktéw turystycznych jest w polskiej literaturze czesto podej-
mowana (m.in. KACZMAREK, STASIAK, WEODARCZYK 2005), rzadko jednak
w kontekscie linii kolejowych. Sposréd siedmiu rodzajéw produktéw tury-
stycznych wymienionych przez wspomnianych autoréw linie kolejowa moz-
na uznac¢ za produkt zlozony - szlak, zwlaszcza biorgc pod uwage rozbudo-
wang oferte brytyjskich kolei turystycznych. Jest to wiec prawie najwyzszy
poziom integracji produktu turystycznego (STASIAK 2006). Jego osia jest
oczywiscie linia kolejowa, po ktorej turysci maja mozliwos¢ przejechania sie
stylowym (jednak nie zawsze zabytkowym) pociagiem. Przebieg trasy wyjat-
kowo silnie determinuje przestrzennie calg inicjatywe. Poza doswiadczeniem
przejazdu oferowany jest takze szereg innych ustug i rzeczy, zintegrowa-
nych pod hastem tematyki kolejowej, ktére tgcznie tworza produkt na wyso-
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kim poziomie zloZonosci. Tematyka produktu jest w tym przypadku jedno-
znacznie zdefiniowana, chociaz moze ona by¢ poszerzana o inne zagadnie-
nia zwigzane z regionem, przez ktéry prowadzi linia2. Petna struktura pro-
duktu - szlaku moze zawiera¢ sze$¢ pozostalych kategorii produktéw (STA-
SIAK 2006). Tak jest tez w przypadku turystycznych tras kolejowych:

1) uslugi - poza ustuga komunikacyjng produkt moze zawiera¢ takze
uslugi noclegowe, gastronomiczne, przewodnickie, informacji tury-
stycznej’;

2) rzeczy - literatura o tematyce kolejowej i krajoznawczej, mapy prze-
biegu trasy, filmy, widokéwki czy kalendarze ze skladami kursujacy-
mi na danej linii, modele kolejek;

3) obiekty - zabytkowe zespoly budynkéw stacyjnych, w tym lokomoty-
wownie, nastawnie, warsztaty, gdzie mozna podglada¢ codzienne
funkcjonowanie kolei; wyrdzniajace sie obiekty inzynieryjne (mosty,
wiadukty, str6zowki, staromodne przejazdy kolejowe, wieze ci$nien);

4) wydarzenia - mozliwos¢ ogladania codziennej pracy kolei (oporza-
dzanie lokomotyw, formowanie skladu pociggu; szczegélnym przy-
padkiem jest oferowana przez niektére linie mozliwos¢ uczestnicze-
nia - za dodatkowa oplata - w przygotowywaniu parowozu lub na-
wet jego poprowadzenie pod opieka wyszkolonego maszynisty), pre-
zentacje taboru (ang. steam gala), obchody rocznic uruchomienia linii;

5) imprezy - lokalne pakiety turystyczne, wycieczki, pakiety pobytowe,
pociagi tematyczne, np. z okazji mikotajek, Wielkanocy czy Hallo-
ween oraz pociagi z ofertg degustacji tradycyjnych potraw;

6) obszar - miejscowosci, regiony czy obszary chronione, przez ktore
wiedzie linia.

Patrzac na wymienione elementy, nietrudno wyrézni¢ tzw. produkt rze-
czywisty, na ktéry sklada sie przejazd pociagiem, najwazniejsze ustugi zwia-
zane z pobytem turysty (noclegowe, gastronomiczne, informacji turystycz-
nej, sprzedaz pamiatek) i walory turystyczne okolicy, oraz produkt posze-

2 W przypadku péinocnej Walii takag dodatkowa tematyka moze by¢ pozyskiwanie tupku (jak
w przypadku Llanberis Lake Railway, Welsh Highland Heritage Railway i Ffestiniog Railway) lub
przyroda Parku Narodowego Snowdonia (takze Llanberis Lake Railway i Ffestiniog Railway).

3 Ustugi noclegowe w przypadku kolei walijskich nie sa zwykle czescig produktu, co jednak nie
oznacza, ze taka sytuacja nie jest mozliwa, czego polskim dowodem jest mozliwos¢ noclegu w wa-
gonach kolejowych w Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku zlokalizowanym w parowo-
zowni w Jaworzynie Slaskiej.
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rzony (KACZMAREK, STASIAK, WEODARCZYK 2005), tworzony przez $wiad-
czenia niekonieczne, ale uatrakcyjniajace pobyt turystow (pokazy pracy, wy-
darzenia, imprezy, degustacje regionalnych potraw). Ten drugi rodzaj oferty
czasami wykracza juz poza tematyke kolejowa, zwlaszcza na trasach krot-
szych czy o mniejszym stopniu autentyzmu, ktére wlasnie w ten sposéb chca
przyciggnac¢ turystéw. Ze wzgledu na znaczne koszty odtworzenia linii
kolejowej i prowadzenia przewozéw produkty turystyczne oparte o koleje
muszg by¢ bardzo efektywnie komercjalizowane i promowane. W przeci-
wienistwie do typowego produktu - szlaku (STASIAK 2006) analizowany ro-
dzaj produktu moze (przynajmniej pod wzgledem formalnym) mie¢ tylko
jednego wytwoérce w sytuacji, gdy stowarzyszenie czy spdtka prowadzaca
przewozy zarzadza tez calg infrastrukturg otoczenia.

3. Oferta turystycznych linii kolejowych péinocnej Walii

Jak wspomniano, wiekszos¢ walijskich linii kolejowych wykorzystywanych
obecnie w celach turystycznych zostala wybudowana w XIX w. i byla zwia-
zana z przemystem, gléwnie wydobyciem tupku. Prawidlowos¢ ta dotyczy
polowy z szesciu badanych tras (tab. 1). Welsh Highland Railway, majaca
dzi§ dwoch uzytkownikow, powstala juz w okresie schytku przemystu tup-
kowego i funkcjonowata wyjatkowo krétko. Natomiast Snowdon Mountain
Railway od poczatku budowano z zamiarem przewozenia turystow i nigdy
nie pelnila innych funkgji gospodarczych. Warto podkresli¢, Ze byla to pier-
wsza kolej w Wielkiej Brytanii wybudowana w celu obstugi ruchu turystycz-
nego i do dzi$ pozostaje tez jedyna koleja zebatag w tym kraju. Prowadzona
jest nie przez stowarzyszenie i dzieki spolecznej pracy wolontariuszy - jak
w przypadku reszty tras - ale przez zwykla spétke, bedac typowo dochodo-
wym przedsiewzieciem. Poza Snowdon Mountain Railway, ktéra jako jedy-
na funkcjonuje nieprzerwanie, pozostale trasy zostaly rozebrane lub znisz-
czone okolo polowy XX w., po czym - po przejeciu przez organizacje spo-
feczna - odbudowane. Na wiekszosci ruch turystyczny uruchomiono po
uplywie zaledwie kilku lat od zakoriczenia regularnego uzytkowania (wyjat-
kiem jest Welsh Highland Railway). Badane turystyczne linie kolejowe ce-
chuja sie r6zng dlugoscia i liczba stagji (tab. 1), przy czym nie mozna wska-
za¢ zadnych zaleznosci miedzy tymi dwiema cechami. Szczegélnym przy-
padkiem jest Welsh Highland Heritage Railway kursujaca na dystansie nie-
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calego kilometra i posiadajaca az trzy stacje. Ceny biletéw sa wyraZnie zalez-
ne od dlugosci linii, ale w przypadku Snowdon Mountain Railway duza role
odgrywa tez popularnosc.

Tabela 1. Najwazniejsze cechy badanych linii kolejowych w pétnocnej Walii

Okres funkcjo- | Rok otwarcia ?ﬂ:ff;sccl;; i?litlfﬁ- Obecna Cena
Linia kolejowa | nowania w pier- dla ruchu IrvstycZneso liczba biletu
wotnym celu turystycznego Ty (’;(ym) & stacji (funty)
Llalnbens Lake 1845-1969 1971 (2003 57 3 750
Railway rozbudowa)
Snowdon (189bf)ucc11(())‘,(\1;ﬁa 27,00 (diesel),
Mountain N T 189 75 2 35,00
Railway ) (parowy)
turystyczna)
. 1836 (poczatko- | o535 1085 g
Ffestiniog wo trakdja konna, calej obecnej 21,0 9 20,20
Railway od 1863 trakcja t]rasie) ] ’ g
parowa) - 1946
. 1997 (2011 na
Welsh Highland 1922-1937 calej obecnej 38,0 13 34,00
Railway .
trasie)
Welsh Highland | =, 1937 1980 08 3 7,50
Heritage Railway
Bala Lake 1868-1968 1972 7,5 4 9,50
Railway

Objasnienia: podano cen¢ biletu normalnego powrotnego na calg trase, cho¢ zwykle dostepne sa
tez inne bilety (cennik z lata 2013 r.); uwzgledniono tylko te stacje, na ktérych mozliwa jest wymiana
pasazeréw.

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie materialéw linii kolejowych i badan wiasnych.

Chociaz poszczegolne turystyczne linie kolejowe Walii nawzajem ze sobg
konkurujg, co wynika z bliskiego nieraz sgsiedztwa (rys. 2) i o czym moga
$wiadczy¢ podobne nazwy (Welsh Highland Railway i Welsh Highland
Heritage Railway w Porthmadog), by przyciggnaé¢ turystow sklonne sa tez
do wspotpracy. Efektem jest wspoélna karta Great Little Trains of Wales
Discount Card, ktéra upowaznia do otrzymania znizki na bilet powrotny na
kazdej z wymienionych we wprowadzeniu kolei (z wyjatkiem Corris Rail-
way) i zapewnia dodatkowe przywileje, np. znizki w wybranych obiektach
noclegowych w poblizu stacji (http://www.greatlittletrainsofwales.co.uk/
index.html).
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3.1. Llanberis Lake Railway

Podstawa linii prowadzacej wzdluz péinocnych brzegéw jeziora Padarn jest
dawna waskotorowa linia przemyslowa laczaca kamieniolomy lupku z za-
kladem przerébczym w Gilfach Ddu. Trasa jest czescig parku kulturowego
Padarn, ktérego oferta oparta jest na tradycjach pozyskiwania i przetwor-
stwa tej skaly. Na péinocno-wschodnim brzegu jeziora Padarn, na obrzezach
miejscowosci Llanberis, poza gléwna stacja linii kolejowej znajduje sie Naro-
dowe Muzeum tupku zajmujace zabudowania dawnego zakladu przeréb-
czego, dawny szpital goérniczy, zalany kamieniolom Vivian, w ktérym moz-
na dzi$ uprawia¢ wspinaczke i nurkowanie, oraz inne wyrobiska i urza-
dzenia kopalniane, a jednoczesnie rezerwat przyrody z cennymi lasami.
jezioro) znajduja sie kolejne atrakcje turystyczne, w zwiazku z czym Llan-
beris Lake Railway reklamuje swoje ustugi jako czes¢ szerszej oferty, ktéra
moze wypelni¢ caly dzien (haslo ,Make a day of it” z przytoczeniem wiek-
szosci atrakcji w folderze reklamowym kolei).

Poczatkowo kolejka turystyczna kursowala na odcinku 3 km miedzy
stacja Gilfach Ddu, ktéra potozona jest w centrum parku kulturowego, obok
parkingu i Narodowego Muzeum Lupku, a Penllyn, gdzie nawet nie przy-
gotowano peronu i pasazerowie do dzi§ nie moga wysiadaé. W 2003 r.
otwarto jednak nowy fragment o dlugosci 700 m od Gilfach Ddu do nowej
stacji w centrum Llanberis. Nie ma on wigkszego uzasadnienia historycz-
nego, typowa linia kolejowa na tej trasie nigdy wczeéniej nie przebiegata
poza krétkim odcinkiem Mills Tramway, ktory 1aczyl zaklady rozdrabniania
tupku (tzw. mlyny) z miejscem przeladunku w Gilfach Ddu. Zasadniczym
celem tej inwestycji bylo przyblizenie oferty do gtéwnych tras przemieszczen
turystow, a zwlaszcza do stacji Snowdon Mountain Railway - obecnie obie
linie dzieli zaledwie 100 m* W tej sytuacji Llanberis Lake Railway nie jest
wiec koleja w pelni autentyczng, a dodatkowym potwierdzeniem tego faktu
jest sposéb obslugi pasazeréw. Do pociagu mozna wsigé¢ tylko na stacjach
Gilfach Ddu oraz Llanberis i kazdorazowo trzeba przejechac cala trase tam

4 Padarn Country Park jest dosy¢ popularny wsrod turystow, stanowigc jedng z glownych
atrakcji Llanberis (by¢ moze drugg po Snowdon Mountain Railway), polozony jest jednak nieco na
uboczu. Nowa stacja Llanberis Lake Railway zlokalizowana jest bezposrednio przy gtéwnej drodze i
wezlowym przystanku autobusowym, a jednoczesnie obok parkingu obstugujacego Snowdon
Mountain Railway. Trudno nie odnie$¢ wrazenia, Ze dziatania te mialy na celu przejecie czesci kli-
entéw linii wwozacej na Snowdon. Obecnie Llanberis Lake Railway jest nawet nieco lepiej dostepna
i latwiej zauwazalna niz Snowdon Mountain Railway.
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i z powrotem. W ofercie dostepne sa wylacznie bilety powrotne i przejecha-
nie czesci trasy, cho¢ teoretycznie mozliwe, jest absolutnie nieoplacalne. Poza
dwiema wymienionymi stacjami pociggi zatrzymuja sie¢ na chwile na przy-
stanku Cei Llydan, gdzie znajduje si¢ punkt widokowy i miejsce piknikowe.
W miejscu tym mozna jednak pozosta¢ na dluzej tylko podczas kilkudzie-
sieciu dni w roku, gdy pociagi kursuja odpowiednio czesto. Llanberis Lake
Railway w zaden spos6b nie nasladuje wiec regularnej linii kolejowej, lecz
stanowi element szerszej oferty Padarn Country Park, w pewien sposéb na-
wet przymuszajac do skorzystania z niej (diugie postoje na stacji Gilfach
Ddu). Dziwi tez brak mozliwosci wysiadania na stacji Penllyn i odizolowa-
nie od otoczenia przystanku Cei Llydan - oba te miejsca moglyby stanowic¢
punkt wyjscia wycieczek pieszych po okolicznych wzgérza, tym bardziej ze
w ich okolicy przebiegaja publiczne szlaki piesze.

Llanberis Lake Railway kursuje prawie codziennie, poza okresem zimo-
wym, wykonujac od czterech do dziesieciu kurséw. Pociagi zawsze ciggniete
sa przez parowozy uratowane z pobliskiej kopalni tupku Dinorwic, a obstu-
giwane na stacji Gilfach Ddu, co stanowi takze atrakcje dla turystow. Tam
tez znajduje sie kawiarnia i sklep z pamigtkami, ktére jednak tylko w nie-
wielkim stopniu zwigzane sa z kolejnictwem. W kazdym skladzie znajduje
sie miejsce dla os6b na woézkach inwalidzkich, wagony bowiem sg wspot-
czesne i mozna bylo swobodnie ksztaltowac ich projekt. Na linii odbywa sie
corocznie kilka imprez o charakterze masowym.

3.2. Snowdon Mountain Railway

Kolej zebata na odcinku okolo 7,5 km pokonuje prawie 1000 m réznicy
pozioméw, wznoszac sie ze stacji w Llanberis (105 m n.p.m.) na Snowdon
(1085 m n.p.m.). Wiodac bezlesnymi stokami i skalistymi grzbietami zapew-
nia doskonale widoki na duza czeé¢ Snowdonii. Wydaje sie, Ze to wlasnie
mozliwo$¢ wygodnego zdobycia Snowdona oraz panoramy roztaczajace sie
zaréwno z wagonéw, jak i ze szczytu, s gtéwnym elementem przyciagaja-
cym turystéw, natomiast sama kolei schodzi na dalszy plan. Potwierdzeniem
tego sa nowoczesne lokomotywy spalinowe i przeszklone wagony obstugu-
jace wiekszos¢ kurséw oraz tres¢ ulotki reklamowej, w ktérej glowny nacisk
polozono wlasnie na widoki i atrakcje na szczycie. Taki charakter promocji
moze wynika¢ z funkcjonowania tej linii od poczatku jako trasy turystycznej.

Pomyst budowy kolei zebatej na Snowdon zrodzit sie w zwiazku z duza
popularnoscig wsréd turystow wspinaczki na ten szczyt (pierwsze schroni-
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sko powstalo na nim juz w 1838 r.; mozna bylo tam wtedy wjecha¢ na osle).
Bezposrednim impulsem bylo doprowadzenie w 1869 r. do Llanberis re-
gularnej linii kolejowej. Nastepnym krokiem mialo by¢ jej przedluzenie na
szczyt. Pomimo sprzeciwu ze strony lokalnego urzednika inwestycje zreali-
zowano. Spotka Snowdon Mountain Tramroad & Hotels Co Ltd zostala zalo-
zona 16 listopada 1894 r., po czym prawie natychmiast rozpoczely sie prace
budowlane w oparciu o doswiadczenia szwajcarskie. Wzniesiono dwa wia-
dukty, kilka mostow i przy uzyciu dynamitu wycieto w skale 100-metrowej
dlugosci wykop. Ze wzgledu na bardzo sroga zime 1894/95 prace trwaly
14 miesiecy, tj. znacznie dtuzej niz pierwotnie zakladano. Otwarcie planowa-
no juz na 1895 r., jednak ostatecznie odbylo sie ono w swieta wielkanocne
1896 r. Poczatkowo wykorzystywana byla trakcja parowa oraz wagony zam-
kniete i otwarte, czesto pchane po kilka na raz. Obecnie w uzyciu sg gléwnie
lokomotywy spalinowe (cztery sztuki), przy czym od czerwca 2013 r. nie-
ktore kursy obslugiwane sg przez trzy sprawne lokomotywy parowe, z kto-
rych dwie pochodza az z 1895 r., a jedna z 1922 r. (inne zabytkowe lokomo-
tywy oczekuja naprawy). Natomiast wszystkie wagony sa konstrukcjami
wspolczesnymi, takze te kursujgce z parowozami, chociaz ich ksztalt nawia-
zuje do pojazdow z 1895 r. Przejazd os6b na wozkach inwalidzkich i z ogra-
niczeniami ruchowymi trzeba zglasza¢ z wyprzedzeniem.

Ogromna popularnoé¢ Snowdon Mountain Railway powoduje kolejki
i problemy z dostaniem biletéw, gdyz z przyczyn technicznych nie ma moz-
liwosci zwiekszenia standardowej poélgodzinnej czestotliwosci pociagéw.
W zwigzku z tym poleca sie¢ wczesniejsza rezerwacje biletow, przy czym
wigze sie to z dodatkowa oplata. Wydluzenie w poblize stacji Snowdon
Mountain Railway trasy Llanberis Lake Railway mialo wyraZnie na celu
przejecie pasazeréw, dla ktérych zabraklo biletéw lub ktérzy zniechecili sie
koniecznoscia dlugiego oczekiwania. Podstawowa oferta jest przejazd tam
i z powrotem, przy czym dostepne sa takze bilety tylko na wjazd na szczyt
w celu zejscia ktéryms ze szlakéw turystycznych, cho¢ nie jest to finansowo
oplacalne. Bilety jedynie na zjazd praktycznie nie sa dostepne. W efekcie
linia tylko w niewielkim stopniu moze by¢ wykorzystywana przez turystow
pieszych, tym bardziej ze wzgledu na organizacje przewozéw nie ma mozli-
wosci wysiadania czy wsiadania na trzech stacjach posrednich. Zgodnie
z obserwacjami autora (lipiec 2013 r.) prawie wszyscy pasazerowie odbywaja
podréz w obie strony. W tym przypadku na szczycie mozna spedzi¢ jedynie
pot godziny i trzeba wréci¢ tym samym skladem, ktérym przyjechalo sie na
szczyt. W przypadku zlej pogody pociagi konicza trase na przedostatniej sta-
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gi (Clogwyn), gdzie nie zostala jednak przygotowana zadna infrastruktura
turystyczna.

W celu zajecia pasazeréw oczekujacych na pociag na stacji w Llanberis
uruchomiono duzy sklep pamiatkarski, dwa lokale gastronomiczne, przy-
gotowano tez prezentacje o linii kolejowej i niewielka wystawe. Te dwa os-
tatnie elementy to wlasciwie jedyne odwotania do historii i szczegétéw tech-
nicznych linii kolejowej, chociaz reklamowana wystawa to zaledwie kilka
tablic i dwie gabloty w korytarzu aczacym peron dla wysiadajacych ze skle-
pem. Na szczycie znajduje si¢ nowoczesny, ekologiczny budynek z kawiar-
nig i sklepem z pamiatkami, takze prowadzony przez spotke obstugujaca
kolej. Otwarty 12 czerwca 2009 r., zastgpil poprzednia konstrukcje z lat 30.
XX w., ktora z kolei stata w miejscu hotelu otwartego w 1896 r. Snowdon
Mountain Railway jest wiec wygodna forma zdobycia najwyzszego szczytu
Walii i podziwiania roztaczajacych sie stamtad widokéw w polaczeniu z wi-
zyta w lokalu gastronomicznym, natomiast w mniejszym stopniu atrakcjg
jest sama linia kolejowa, stanowigca przeciez wybitne osiggniecie techniczne
epoki wiktorianskiej.

3.3. Ffestiniog Railway

Kolej Ffestiniog Railway powstata po wybudowaniu nowego portu w Porth-
madog, do ktérego mogly zawija¢ wieksze statki, co pozwalalo wywozic¢
znaczniejsze ilosci tupku. Ograniczeniem byl jednak prymitywny sposéb
transportu ladowego urobku z kamienioloméw poloZonych w goérach, ktory
odbywal sie na grzbietach zwierzat, a zima - na saniach. Odpowiedzia bylo
stworzenie linii kolei konnej z Blaenau Ffestiniog do Porthmadog, na ktérej
budowe parlament wyrazit zgode w 1832 r. Waskotorowa linia wedtug pro-
jektu Jamesa Spoonera (1790-1856) zostata ukoriczona w 1836 r. Nachylenie
trasy dobrano tak, aby wypetnione lupkiem wagony zjezdzaly sila grawitacji
z goér nad morze, a nastepnie puste byly wciggane przez konie. Syn Jamesa
Spoonera, Charles Easton (1818-1889), w 1856 r. przejal zarzadzanie linig
i w 1863 r. wprowadzil lokomotywy parowe, zdajac sobie sprawe, Ze dotych-
czasowy system transportu jest za mato wydajny wzgledem zapotrzebowa-
nia (rozwijajace si¢ brytyjskie miasta potrzebowaty tupku do krycia dachéw
domoéw mieszkalnych i fabryk). Ciggle rosnacy popyt spowodowat jednak,
ze zakupione lokomotywy okazaly sie niewystarczajaco efektywne, co do-
prowadzilo do skonstruowania przez Roberta Fairlie’a dwukierunkowej lo-
komotywy z dwoma kottami na pare i dwoma silnikami. Ffestiniog Railway
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juz w 1865 1. - jako pierwsza waskotorowa linia w Wielkiej Brytanii - uzys-
kata licencje na przewozy pasazerskie, a w 1872 r. wprowadzila pierwsze
wagony pasazerskie o stalowej ramie. W dobie najwiekszego rozkwitu pod
koniec XIX w. wywozono tedy 100 000 ton tupku rocznie. Niestety, w zwigz-
ku z recesjg przemystu lupkowego, na poczatku XX w. linia zaczela przy-
nosi¢ straty. Przewozy pasazerskie, w latach 30. juz gléwnie turystéw, za-
wieszono w 1939 r., za$ przewozy towarowe - w 1946 r. Poniewaz likwidacja
spotki wymagataby kolejnego aktu parlamentu, powstrzymano sie od tego,
porzucajac cala infrastrukture, ktéra z czasem ulegla zniszczeniu (Ffestiniog
Railway... 2010).

W 1954 r. opieki nad linig podjeli sie¢ mitosnicy kolei i zaczat sie proces
restauracji. Powstalo stowarzyszenie, ktére dzieki pozyczce zdolalo wykupic
wiekszosciowy pakiet akcji w spolce. Autoréw przedsiewziecia zainspirowat
sukces analogicznej tupkowej kolei w Talyllyn (DYLEwsKI, CzuB 2007).
Pierwszy odcinek trasy zostal otwarty juz w 1955 r., nastepne uruchamiano
w kolejnych latach, az w 1968 r. pociagi dotarly do stacji Dduallt. Dalszy
fragment linii ze wzgledu na budowe elektrowni szczytowo-pompowej mu-
sial by¢ nieznacznie przeniesiony, w zwiazku z czym do Blaenau Ffestiniog
zabytkowe pociagi zaczely jezdzi¢ dopiero w 1982 r. (Ffestiniog Railway...
2010). W zwigzku ze zmiang przebiegu Ffestiniog Railway moze poszczycic¢
sie jedynym w Wielkiej Brytanii odcinkiem torowiska w ksztalcie petli (spi-
rali). W 2013 r. linia obchodzila rocznice 150 lat trakcji parowej, z czym
zwigzane byly dwie imprezy, podczas ktérych wykorzystywano najstarsze
zachowane lokomotywy z lat 60. XIX w.

Linia pokonuje prawie 220 m réznicy wysokosci, prowadzac przez ob-
szar Parku Narodowego Snowdonia. Kursuja po niej wylaczenie pociagi w
trakcji parowej, przy czym czes¢ wykorzystywanych lokomotyw jest orygi-
nalna (m.in. jeden parowéz podwojny wedlug projektu Roberta Fairlie’a
z 1879 r. i dwie lokomotywy George England z lat 60. XIX w.) (Ffestiniog
Railway... 2010), inne sa natomiast replikami lub rekonstrukcjami wykona-
nymi w nalezacych do linii warsztatach w Boston Lodge. Jeden pojazd
George England stanowi dekoracje restauracji na stacji Porthmadog
Harbour. Niektére lokomotywy nie wywodza sie z Wysp Brytyjskich, lecz
zostaly sprowadzone z dawnych kolonii brytyjskich w Afryce. Wagony
takze sg tylko w czesci historyczne - niektére z nich pochodza az z lat 70.
XIX w., wigkszosc¢ jednak z lat 30. XX w. i to one sa z reguly wykorzysty-
wane w codziennym ruchu. Cenne pojazdy XIX-wieczne pojawiaja sie glow-
nie podczas imprez specjalnych. Pozostale wagony sa wspolczesne, niektore
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przystosowano do przewozu oséb na woézkach inwalidzkich, inne sa wa-
gonami letnimi (otwartymi). Oferowane sa klasy: standardowa i pierwsza.
Pociggi kursujg prawie przez caly rok, wykonujac od dwoéch do siedmiu par
kurséw. W dniach, kiedy na linii kursuja dwa sklady (wieksza czeé¢ roku),
rozklad jest tak ulozony, by na ktorejs ze stacji posrednich mozna byto prze-
siada¢ sie z jednego pociggu do drugiego, pokonujac w ten sposéb tylko
czes¢ trasy. Taryfa pozwala bowiem na swobodne korzystanie ze wszystkich
miejsc zatrzyman i planowanie wycieczek w réznych wariantach. Lokali-
zacja stacji i wychodzace z nich szlaki turystyczne umozliwiajg urzadzanie
wedréwek gorskich i poznanie waloréw krajoznawczych, jednak rozklad
jazdy (péZny pierwszy kurs, wczesny ostatni) utrudnia pokonywanie diuz-
szych tras bez korzystania z innych §rodkéw transportu.

Biorac pod uwage dluga historie ruchu turystycznego (od 1955 r.) oraz
popularnos¢ linii, posiada ona dosy¢ slabe zagospodarowanie, ponadto ogra-
niczony jest zestaw atrakcji dodatkowych. Sklepy z pamiatkami znajduja sie
na trzech z siedmiu stacji. Jedynie na gléwnej stacji Porthmadog Harbour
dziala restauracja, zgodnie z zapewnieniami korzystajaca tylko z lokalnych
produktéw, zas na stacji Tan-y-Blych w sezonie letnim funkcjonuje kawiar-
nia z duzym placem zabaw dla dzieci. W okolicy tego przystanku znajduje
sie tez rozbudowana i dobrze zagospodarowana sie¢ Sciezek spacerowych,
prowadzacych m.in. do centrum naukowego parku narodowego. Trzeba jed-
nak podkresli¢, Ze na tej linii (podobnie na Welsh Highland Railway) mozna
zamowic napoje i przekaski w pociagu, chociaz nie ma w nim wagonu res-
tauracyjnego (zamoéwione produkty przynoszone sa klientowi do prze-
dziatlu). Na linii odbywa si¢ kazdego roku kilkanascie imprez o charakterze
masowym.

3.4. Welsh Highland Railway

Linia z Caernarfonu do Porthmadog przez Beddgelert powstata w 1922 r., 13-
czac ze soba kilka kolejek istniejacych juz od XIX w., a zostala zlikwidowana
zaledwie po 15 latach funkcjonowania. Niewielkie dochody nie pozwalaty
na splacenie pozyczek zaciggnietych na jej budowe, stad uznawana jest za
najmniej udang inwestycje w historii walijskiego przemystu. Zbudowano ja
przede wszystkim do obslugi wydobycia lupkéw, a w drugiej kolejnosci
w celu przewozu pasazeréw, gléwnie w zwigzku z przejazdami turystow
w najwyzsze partie Snowdonii (szczyt Snowdona jest osiagalny z najwyzej
polozonej stacji Rhyd Ddu i z przystanku Snowdon Ranger w czasie 2-3
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godzin wedréwki). Po zawieszeniu przewozéw tory zostaly rozebrane,
jednak w latach 60. XX w. odtworzenia linii podjeli sie mitosnicy kolei, uru-
chamiajac w latach 80. pociagi turystyczne na krétkim odcinku miedzy sta-
gami Porthmadog a Pen-y-Mount. Pod koniec lat 80. Ffestiniog Railway
przejela pozostale dawne torowiska, rozpoczynajac szybko postepujace pra-
ce i niedtugo takze uruchamiajgc przewozy. Przez pewien czas Welsh High-
land Railway funkcjonowata wiec na dwoch niepolaczonych odcinkach.
Pierwszy, potudniowy wiédt z Porthmadog do Pen-y-Mount (a czasowo do
Pont Croesor), zarzadzany przez stowarzyszenie Welsh Highland Heritage
Railway (patrz nizej), za$ drugi, péinocny z Caernarfonu, osiagnat w 2003 r.
stacje Rhyd Ddu i byl w rzeczywistosci obslugiwany przez spoétke Ffestiniog
Railway. Od 2005 r. trwaly prace nad polaczeniem obu odcinkéw poprzez
odtworzenie widowiskowej, ale jednoczesnie trudnej technicznie trasy przez
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Pen-y-Mount
Station @

— = [festiniog Railway drogi réznych rodzajow
====== Welsh Highland Railway @ stacje kolejowe

=« mmm » = \Welsh Highland Heritage Railway [ muzeum kolejowe
regularna linia normalnotorowa I zabudowa [ wody

Rys. 2. Bliskie sasiedztwo trzech waskotorowych turystycznych
linii kolejowych w otoczeniu Porthmadog
Zrédto: opracowanie wilasne z wykorzystaniem Harlech... (2009)
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wies Beddgelert i przelom rzeczny Pass of Aberglaslyn, gdzie znajduja sie
trzy tunele. Prace na tym fragmencie udalo si¢ zakoriczy¢ w 2009 r. (Ffestiniog
Railway... 2010). Po wybudowaniu nowego odcinka toréw do portu w Porth-
madog w 2011 r. uruchomiono przewozy na calej obecnej diugosci trasy.
Przy czym trzeba podkresli¢, ze koficowy fragment linii w Porthmadog nie
jest autentyczny i stuzy polaczeniu Welsh Highland Railway z Ffestiniog
Railway (rys. 2). Jak wspomniano, obie linie sa zarzadzane przez jedno sto-
warzyszenie i zaczynajg obecnie bieg ze wspdlnego dworca. W sumie obie
trasy tworzg najdtuzsza (prawie 60 km) zabytkowa linie kolejowa w Wielkiej
Brytanii i uznawane sa za jedna z najwiekszych atrakcji Walii.

Welsh Highland Railway ma w obecnej postaci 38 km dlugosci, w wie-
kszosci na terenie Parku Narodowego Snowdonia. Pociagi, wylacznie paro-
we, kursuja na niej przez wieksza czes¢ roku, wykonujac do trzech par kur-
sow dziennie. Ciagna je zwykle odrestaurowane lokomotywy sprowadzone
z bytych afrykanskich kolonii Wielkiej Brytanii, zas wagony standardowej
lub pierwszej klasy sa z reguly wspolczesnymi, stylizowanymi konstrukcja-
mi (niektore s przystosowane do przewozu os6b na wozkach inwalidzkich,
w kazdym skladzie jest przynajmniej jeden wagon otwarty). Ze wzgledu na
polaczenie z Ffestiniog Railway tabor na obu liniach moze by¢ wymieniany.
Taryfa optat - podobnie jak w przypadku siostrzanej linii - umozliwia swo-
bodne ukiadanie planéw wycieczkowych. Dostepne sa tez Iaczone bilety na
przejazd w jedna strone pociagiem, a w druga autobusem, oraz bilety
wazne przez kilka dni (zar6wno wylacznie na Welsh Highland Railway, jak
i wspélne z Ffestiniog Railway). Wiekszos¢ stacji dzieki publicznym Sciez-
kom pieszym umozliwia wyjscie w rézne partie masywu Snowdona. Poza
stacja Porthmadog Harbour wsp6lng z Ffestiniog Railway dodatkowa infra-
struktura jest bardzo stabo rozwinieta, a reprezentuje ja wiladciwie tylko
sklep z pamiatkami na koricowej stacji w Caernarfon. W samym pociagu do-
stepne sa jednak nie tylko napoje i przekaski, ale takze proste ciepte positki
dostarczane do przedziatu. Na linii odbywa sie kilkanascie imprez specjal-
nych rocznie, cze$¢ wspdlna z Ffestiniog Railway.

3.5. Welsh Highland Heritage Railway

Pomimo odbudowania przez spélke Ffestiniog Railway trasy Welsh High-
land Railway przez Beddgelert i Pass of Aberglaslyn oraz doprowadzenia jej
do portu Porthmadog z wykorzystaniem nowego odcinka toréw, na dotych-
czas uzytkowanym fragmencie miedzy stacjami Porthmadog a Pen-y-Mount
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nadal dziata Welsh Highland Heritage Railway (rys. 2). Jest to odcinek zli-
kwidowanej linii kolejowej zwigzanej z przewozem tupku, przy czym nor-
malnotorowej, na ktérej odtworzono trase waskotorowa, stad mozna moéwic
o tylko czeSciowym autentyzmie. Podkresla go jednak wykorzystywanie
wylacznie zabytkowych, odrestaurowanych lokomotyw parowych oraz
historycznych wagonéw, co jest wyjatkiem na tle innych analizowanych linii
turystycznych. Wagony pochodza z przelomu XIX i XX w. i byly wykorzy-
stywane przez North Wales Narrow Gauge Railway i jej nastepce, przed-
wojenng spotke Welsh Highland Railway. Jednak z powodu niewielkiej
dlugosci trasy wokét linii narosto wiele atrakcji, co prawda w wiekszosci
zwigzanych z kolejnictwem, ale niemajacych juz jednoznacznych cech au-
tentyzmu.

Na poczatkowej stacji w Porthmadog znajduje sie kawiarnia oraz sklep
z pamiatkami i ksigzkami o tematyce kolejowej. Podczas kazdego kursu skia-
dy zatrzymuja sie przy tzw. Farmie Gellerta, gdzie przygotowano wiekszosc¢
dodatkowych atrakcji - m.in. miniaturowa kolejka i Centrum Dziedzictwa
(ang. heritage centre) mieszczace sie w dawnych warsztatach kolejowych, po-
swiecone kolejom waskotorowym w regionie i wydobyciu tupku. Zachecic¢
do skorzystania z linii maja liczne imprezy, jak réwniez korzystna - na tle
innych linii - oferta cenowa (mozliwos¢ przejazdéw przez caly dzien z jed-
nym podstawowym biletem). Niezbyt atrakcyjne jest jednak otoczenie trasy,
pelne hal produkcyjnych i wspolczesnej infrastruktury kolejowej. To sgsiedz-
two jest na schematycznym planie trasy ukryte - wokoét narysowane sa tere-
ny zielone, pastwiska i lasy. Pociggi kursuja od konca marca do poczatku
listopada pie¢ lub szes¢ razy dziennie z czestotliwoscia co godzine.

3.6. Bala Lake Railway

Waskotorowa trasa jest czedcig dluzszej, zamknietej linii normalnotorowej
z Barmouth do Ruabon, a dokladniej jej odcinka miedzy Bala a Dolgellau,
ktory zbudowano w 1868 r. Chociaz prowadzona od 1972 r. zmiana szero-
kosci tor6w wymagata pewnych prac adaptacyjnych, w duzym stopniu za-
chowany zostal charakter linii normalnotorowej z infrastruktura stacyjna
i nastawniami. Trasa wiedzie po poludniowej stronie podluznego jeziora
Tegid, zwanego popularnie Bala, bedacego najwiekszym naturalnym jezio-
rem Walii i stanowigcego popularny nadwodny osrodek turystyczny, co za-
pewnia kolejce wysoka frekwencje. Laczy ona okolice turystycznej miejsco-
wosci Bala ze wsig Llanuwchllyn, gdzie znajduje sie cale zaplecze techniczne
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i pociagi zaczynaja bieg. Podr6z w obie strony trwa niecala godzine, pobyt
mozna jednak wydluzy¢, spedzajac czas w okolicy jednej z czterech stacji,
z ktérych mozna zej$¢ nad jezioro lub odby¢ spacer po okolicy. Bala Lake
Railway jest najstabiej zagospodarowang turystyczng linig kolejowq sposrod
analizowanych. Jedynie na stacji Llanuwchllyn znajduje sie bufet, maly skle-
pik z pamigtkami i bezplatny parking, mozna tam tez zwiedza¢ wiktorian-
ska w stylu nastawnie i przygladac sie oporzadzaniu lokomotyw, natomiast
w pozostalych miejscach zatrzyman poza peronem i ewentualnie wiatg nie
ma zadnej infrastruktury. Na linii wykorzystywane sa zabytkowe, odrestau-
rowane parowozy oraz wspolczesne, stylizowane wagony. Organizowane sg
tu tylko pojedyncze imprezy.

4. Od autentycznosci do komercji, czyli niektére aspekty rozwoju
oferty turystycznych linii kolejowych péinocnej Walii
(podsumowanie)

Pélnocna Walia odznacza sie wyjatkowym zageszczeniem turystycznych
tras kolejowych réznej dtugosci i r6znego charakteru. Poziom autentycznosci
kazdej z nich takze jest r6zny. Poza jednym wyjatkiem powstaly one w opar-
ciu o zlikwidowane linie obslugujace pierwotnie przemyst wydobycia tupku,
przy czym w niektérych przypadkach zmieniono rozstaw toréw (Welsh
Highland Heritage Railway, Bala Lake Railway) lub - w celu przyciagniecia
wiekszej liczby turystow - zbudowano nawet nowe odcinki trasy, niemajgce
uzasadnienia historycznego (Llanberis Lake Railway, Welsh Highland Rail-
way)5. W tej sytuacji przedsiewziecie wyraznie podporzadkowywane jest ce-
lom komercyjnym, a kreacja produktu turystycznego zaczyna wypierac ele-
ment dziedzictwa. Na badanych kolejach przynajmniej czeéciowo wykorzy-
stuje sie oryginalny, zabytkowy tabor (wylacznie takie pojazdy kursuja jedy-
nie na Welsh Highland Heritage Railway), czesciej zdarzaja sie jednak
wspolczesne repliki lokomotyw i wagony wybudowane specjalnie na potrze-

5 Zadna z badanych tras nie powstala jednak w zupelnym oderwaniu od historycznych,
weczedniej istniejacych linii. Przykladem takiego dziatania - oczywiscie nie jedynym, ale jednym
nowszych - s Krosnice koto Milicza na Dolnym Slasku, gdzie z inicjatywy m.in. wladz samorza-
dowych powstala waskotorowa kolei parkowa. Nie wykorzystuje ona na Zadnym odcinku reliktéw
rozebranej w 1993 r. trasy Trzebnica - Milicz - Sulmierzyce, nie ma uzasadnienia historycznego
i stanowi przyklad oderwania od dziedzictwa (WIDAWSKI, RANOSZEK 2012).
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by danej linii, co z autentyzmem nie ma juz wiele wspélnego¢. W kontekscie
historii przewozéw pasazerskich wyrézniajg si¢ dwie koleje: Llanberis Lake
Railway, na ktorej przed uruchomieniem przewozéw turystycznych nigdy
nie odprawiano pasazeréw, oraz Snowdon Mountain Railway, ktora jako je-
dyna z badanych powstala w celu przewozu turystéw i funkcjonuje nie-
przerwanie do dzis.

Analizujgc autentyzm turystycznych linii kolejowych, trzeba tez wzigc
pod uwage sposob odprawy pasazeréw. W trzech przypadkach (Welsh
Highland Railway, Ffestiniog Railway, Bala Lake Railway) jest on typowy
dla transportu kolejowego, ze stacjami posrednimi, na ktérych mozna wsigs¢
lub wysigs¢, kasami biletowymi i konduktorami. Takie linie moga by¢ wy-
korzystywane nie tylko jako atrakcja sama w sobie, ale jako nietypowy spo-
s6b dotarcia do interesujacych miejsc w regionie, np. do punktéw wyjscia na
gorskie szlaki. W przypadku pozostatych trzech kolei turysta, wykupujac bi-
let, dostaje gotowa oferte, ciSle okreslong czasowo, ktoérej elementéw skla-
dowych nie moze dowolnie ksztaltowac - musi po prostu pokonac calq trase
w obie strony, korzystajac z przygotowanych atrakcji. Pod wzgledem realiz-
mu doswiadczenia podrézy starg (zabytkowa) koleja pierwsza z dwéch wy-
mienionych form przejazdu jest bardziej pozadana. O poziomie autentycz-
nosci decyduje tez oferta dodatkowa, wykraczajaca poza sam przejazd.
Autentyzm podkreslaja w tym przypadku pokazy oporzadzania parowozéw
czy pracy nastawni, natomiast zaprzeczeniem sg sklepy z pamiagtkami nie-
majacymi zwigzku z kolejg czy przemystem tupkowym.

Produkty turystyczne oparte o badane linie kolejowe sa na r6znym eta-
pie rozwoju, przy czym zaden z nich nie moze by¢ uznany za w pelni
uksztaltowany i zintegrowany. Mozna ogdlnie stwierdzi¢, ze im krétsza linia
kolejowa, tym produkt turystyczny (w tym jego skladowa - produkt posze-
rzony) lepiej rozwiniety. Krotkie trasy (Llanberis Lake Railway, Snowdon
Mountain Railway, Welsh Highland Heritage Railway), by przyciggna¢ tu-
rystéw i zatrzymac ich na dluzej, byly zmuszone stworzy¢ liczne atrakcje do-
datkowe, integrujac je pod wspoélng idea. Doprowadzi¢ to jednak moze do
tego, ze cala inicjatywa straci na autentycznosci, stajac sie bardziej przedsie-
wzieciem komercyjnym. Pozytywny wyjatek stanowi tu Welsh Highland
Heritage Railway, gdzie cala poszerzona oferta wigze sie z wydobyciem

6 Wykorzystywanie replik i stylizowanych pojazdow wspolczesnych wynika z duzej liczby
zabytkowych kolei w Wielkiej Brytanii, co powoduje znaczne zapotrzebowanie na zabytkowy tabor,
wieksze niz zachowane zasoby. W zwigzku z tym buduje si¢ wiele lokomotyw i wagonéw lub
sprowadza je z zagranicy.
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tupku i jego transportem, jednak nie zawsze jest osadzona w realiach histo-
rycznych i przestrzeni tej dokladnie trasy. Natomiast produkty turystyczne
zwigzane z dluzszymi liniami sa znacznie stabiej rozwiniete, gtéwnym ele-
mentem przyciggajacym turystow jest tu bowiem podréz koleja przez atrak-
cyjne krajobrazowo tereny. Ponadto, pewne elementy oferty dodatkowej
dostepne sa bezposrednio w pociagu (obstuga gastronomiczna i wydawnic-
twa pamigtkowe na Ffestiniog Railway i Welsh Highland Railway). W tym
przypadku dltugos¢ trasy dodatkowo utrudnia formowanie produktu, gdyz
wymaga integracji wigkszej liczby uslug i rzeczy oraz znaczniejszych nakla-
déw pracy na organizacje oferty.

Sposréd badanych turystycznych linii kolejowych za najlepiej rozwiniete
pod wzgledem oferty trzeba uzna¢ Llanberis Lake Railway, Snowdon
Mountain Railway i Welsh Highland Heritage Railway, przy czym dwie
pierwsze odznaczaja sie znacznie mniejsza autentycznoscia niz trzecia. Naj-
stabiej rozwinieta oferta cechuje sie¢ natomiast Bala Lake Railway, na ktorej
niewielkich rozmiaréw infrastruktura gastronomiczna oraz sklepik z pamiat-
kami znajduje sie tylko na jednej stacji. Jednak niezaleznie od dlugosci trasy
czy stopnia rozwoju produktu turystycznego wszystkie turystyczne linie ko-
lejowe Walii ciesza sie znacznym zainteresowaniem turystow, gléwnie jed-
nak pochodzacych z Wielkiej Brytanii, co wynika z wielkiego sentymentu do
kolei w tym kraju. Na fali tej popularnosci ciagle uruchamiane sa nowe linie,
a juz istniejace odbudowuja nastepne odcinki torow.
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