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AS AN ELEMENT OF TOURIST POTENTIAL

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto znaczny wzrost zainteresowania tzw. tu-
rystyka miejska (urban tourism). Pobyty w duzych miastach sa z reguty kroétkie,
trwajg 2-3 dni, a ich program przewiduje obok elementow poznawczych (zwie-
dzanie) w réwnym stopniu istotng grupe zachowan takich jak zakupy i roz-
rywka. Motywy spedzenia kilku wolnych dni w mieScie majg zatem bardzo cze-
sto charakter przyjemnosciowy (Law 1994). Zaspokojenie potrzeb tego rodza-
ju jak che¢ dokonania zakupdéw (czesto towaréw luksusowych), uczestniczenia
w waznych wydarzeniach kulturalnych (wystawy, koncerty), a takze w zaba-
wach i rozrywkach (teatry, kina, kluby), nie wymaga szczegélnych waloréw
przyrodniczych czy krajobrazowych, a raczej dobrze zorganizowanej i interesu-
jaco zaprojektowanej przestrzeni miejskiej usytuowanej w centrum.

Tradycyjny zakres pojecia ,,turystyka” wspétczesnie znacznie sie rozszerzyt.
Mianem ,turysty” okre$la sie wszystkich podrézujacych dobrowolnie, w celach
innych niz zarobkowe, nie precyzujac w zasadzie czy ich wyjazdy majg cha-
rakter wypoczynkowy, poznawczy, edukacyjny czy rodzinny. Niektérzy sktonni
sg traktowac jako specjalny rodzaj turystéw tych, ktérych dziatalno$¢ zawodowa
wymaga czestego podrézowania w kraju czy w Swiecie, jak réwniez tych, kté-
rzy przemieszczajg sie z powodow religijnych (pielgrzymowanie) czy zdrowot-
nych (pobyty w uzdrowiskach). Zatem jednoznaczne i $ciste okreslenie kim
wiasciwie jest wspotczesny turysta nie jest tatwe. Stosowana aktualnie definicja
przyjmuje, ze pojecie ,turystyka” obejmuje kazda forme podrozy zwigzang z prze-
mieszczeniami czasowymi, krétkotrwatymi, do miejsc docelowych (przeznacze-



nia) potozonych poza miejscem ich zamieszkania i pracy oraz aktywnosci
wykonywane w tych miejscach (M cd lik 1993).

Zroznicowane motywy, ktdrymi kierujg sie wspotczesnie uczestnicy ruchu
turystycznego pozwalajg przyjaé, ze wiekszo$¢ miast, w tym réwniez przemys-
towe, moze sta¢ sie atrakcyjnym produktem turystycznym. Zainteresowanie
miastami przemystowymi jako kierunkami wyjazdow turystycznych jest zjawis-
kiem bardzo pozytywnym z wielu powodoéw. Pojawiajacy sie w tych miastach
przybysze - turysci stanowigjeden z istotnych czynnikéw stymulujagcych rozbu-
dowe sektora ustug: zréznicowanych i wyspecjalizowanych, co niewatpliwie
sprzyja rozwojowi gospodarczemu. Tworzg sie nowe miejsca pracy, wzrasta dy-
namika inwestycji, zmienia sie przestrzen i zabudowa. Powstaje nowy wizeru-
nek miast przemystowych jako miejsc atrakcyjnych, ciekawych, wartych odwie-
dzenia, gdzie mozna interesujgco, przyjemnie i w oryginalny sposéb spedzié
czas wolny. Wiasciwie przygotowana oferta miasta przemystowego moze sta¢
sie bardzo atrakcyjnym produktem w turystyce miejskiej. Doskonale ilustrujg
zasadnos¢ tej tezy przyktady takich miast brytyjskich jak Glasgow, Bradford czy
Manchester, gdzie w ciggu ostatniego dziesieciolecia notuje sie istotne zwiek-
szenie liczby odwiedzajacych je w celach przyjemnos$ciowo-poznawczo-turys-
tycznych (Kaczmarek 1997, Law 1994).

Jednoczes$nie stopniowo wzrasta zainteresowanie historig rozwoju cywiliza-
cji przemystowej powodujgce nasilenie ruchu turystycznego motywowanego
checig poznania zachowanych w oryginalnej, pierwotnej formie XIX-wiecz-
nycli obszarow przemystowych. Zjawisko to okresla sie czesto mianem ,,archeo-
logii przemystowej”. Najwartosciowsze i najlepiej zachowane fragmenty tere-
néw przemystowych pozostawione w oryginalnej postaci (charakterystycznej dla
okresu powstania i rozkwitu) i udostepniane zwiedzajagcym, stanowig na pew-
no atrakcje turystyczng, dokumentujgcg historie rozwoju nowoczesnej cywi-
lizacji.

Przystosowanie dawnych terendéw przemystowych dla potrzeb zwiedzaja-
cych przybiera bardzo rdzng posta¢. Przedmiotem ekspozycji —zwiedzania mo-
ga by¢ zaréwno budowle, hale fabryczne z zachowaniem ich oryginalnej fun-
kcji (produkcja), jak i urzadzenia techniczne i komunikacyjne (linie kolejowe,
wiadukty, stacje pomp, kanaty, $luzy itd.). Innym sposobem prezentacji dzie-
dzictwa przemystowego jest jego adaptacja, czyli wykorzystanie budowli fab-
rycznych do nowych funkcji, atrakcyjnych dla zwiedzajacych. W dawnych bu-
dynkach przemystowych lokuje sie wiec sale muzealne, wystawiennicze, parki
rozrywki, instytucje kultury, obiekty sportowe, a takze hotele i restauracje. Tym
samym mamy w tym wariancie do czynienia z wprowadzeniem w historyczng
tkanke miejska nowych funkcji adresowanych do innych grup odbiorcéw. Ob-
szar przemystowy staje sie wiec w efekcie miejscem spedzania czasu wolnego,
atrakcyjnym i pozadanym, co zdecydowanie zmienia jego wizerunek i sposéb,
w jaki jest odbierany. Nowy obraz miasta przemystowego jako atrakcji tu-



rystycznej identyfikowany jest przez coraz liczniejsze grono odbiorcéw, co dos-
konale potwierdzajg przyktady brytyjskie (Kacz marek 1998b).

Wobec prezentowanego powyzej nowego sposobu postrzegania miast prze-
mystowych itraktowania ich jako atrakcji turystycznej £6dz, z jej zachowanymi
zespotami fabryczno-rezydencjonalnymi pochodzacymi z 1l potowy XIX w.,
dysponuje imponujgcym potencjatem (Kaczmarek, Liszewski 1997).

Dynamiczny rozwo6j Lodzi jako miasta przemystowego zapoczatkowany
w latach dwudziestych XIX w. pozostawit w strukturze miasta trwatg spuscizne.
Stanowi jg oryginalny ukiad urbanistyczny centralnej czesci obszaru dzisiej-
szego Srédmiescia, potozonej wzdtuz ulicy Piotrkowskiej oraz w jej najblizszym
sgsiedztwie. W jego skiad wchodzg historyczne jednostki morfologiczne: Nowe
Miasto, osada t6dka, posiadta wodno-fabryczne, Nowa Dzielnica, wszystkie za-
tozone planowo w latach 1821-1840, intensywnie zabudowywane w Il potowie
XIX i na poczatku XX w. Wspomniany relikt urbanistyczny jest dzi§ niewat-
pliwie atrakcyjnym elementem historii planowania miast w Polsce, czytelnym
w strukturze przestrzennej wspoétczesnej Lodzi (Ostrowski 1984, Ryn -
kowska 1970).

Obok uktadu urbanistycznego wartosciowym walorem turystycznym miasta
jest architektura, gtownie eklektyczna, z konca XIX i poczatkow XX w., ktérg
tworza: zespoly fabryczno-rezydencjonalne, osiedla robotnicze, patace, kamie-
nice, fabryki iinne budynki uzytecznosci publicznej. Sgto obiekty w wiekszosci
przypadkéw ciagle jeszcze niezle zachowane, czesto posiadajgce unikalne roz-
wigzania konstrukcyjne, reprezentujagce nowatorskie w éwczesnym czasie podej-
Scie do funkcji, formy, a zwtaszcza detalu architektonicznego (Poptawska
1973, 1992).

WSsrdd nich szczeg6lng uwage zwroci¢ nalezy na zabudowe przemystowa,
w tym zwtiaszcza na fragment Lodzi odpowiadajgcy dawnej dzielnicy posiadet
wodno-fabrycznych. Usytuowany jest tam najwiekszy w Lodzi zespol fabrycz-
no-rezydencjonalny z osiedlem domoéw robotniczych na Ksiezym Mtynie. W je-
go sktad wchodza: zabudowa fabryczna przy ul. Tymienieckiego (dawniej $w.
Emilii), mieszczaca pierwszg w Lodzi wielkoprzemystowg przedzalnie na
70 tys. wrzecion, wybudowang w latach 1870-1873, rezydencja dyrektora fab-
ryki i ziecia Karola Scheiblera —Edwarda Herbsta (lata budowy 1875—1877),
domy robotnicze (1875), remiza strazy pozarnej i sklepy (1883) oraz zorganizo-
wana przestrzennie zielen.

Podstawg kompozycji przestrzennej zespotu sg przecinajgce sie pod katem
prostym ulice Tymienieckiego i Przedzalhiana, ktére wyznaczajg kwartaty o roz-
nych funkcjach. W kwartale potudniowo-zachodnim znajduje sie monumental-
na zabudowa fabryczna z o$miobocznymi wiezami przeznaczonymi na klatki
schodowe, dzwigi i sanitariaty, z osig gtéwnego budynku podkreslong dwoma
ryzalitami. Budynek przedzalni na Ksiezym Mtiynie zaprojektowany przez Hila-
rego Majewskiego byt wielokrotnie wzorem dla projektantow fabryk wznoszo-



nycli w latach po6zniejszych w todzi (Poptawska 1973). Kwartat potudnio-
wo-wschodni przeznaczony byl na rezydencje Edwarda i Matyldy (z d. Scheib-
ler) Herbstow. W jej skiad wchodzg: neorenesansowa willa, stajnie, wozownia
oraz oranzeria, rowniez zaprojektowane przez Hilarego Majewskiego. W Ow-
czesnym czasie rezydencja ta miata jeden z najpiekniejszych parkéw-ogrodow
w todzi, ktérego niewielkie fragmenty odtworzono podczas prowadzonych prac
rekonstrukcyjno-konserwatorskich zakonczonych w poczatku lat dziewieédzie-
sigtych. Obecnie w budynku miesci sie ,,Rezydencja Ksiezy Miyn - muzeum
wnetrz fabrykanckich” (jest to filia Muzeum Sztuki). W 1991 r. obiekt uhono-
rowano nagrodg ,,Europa Nostra”, przyznawang za najlepiej przeprowadzone
prace konserwatorskie w zespotach zabytkowych.

Usytuowane w kwartale pdtnocno-zachodnim osiedle robotnicze ma prosty,
przejrzysty ukiad funkcjonalno-przestrzenny. Osig kompozycyjnajest szeroka ale-
ja biegnaca miedzy gtéwnym budynkiem przemystowym i szkota. Po obu jej stro-
nach znajdujg sie dwa szeregi ztozone z szesciu jednopietrowych domow miesz-
kalnych z towarzyszacymi im budynkami gospodarczymi (sktadziki i toalety).
Trzeci szereg dziesieciu domow robotniczych tworzy zachodnig pierzeje ul. Prze-
dzalnianej. Osobno usytuowano w kompleksie sklepy oraz remize strazy pozar-
nej zaktadow Scheiblera (pierwszy zesp6l profesjonalnej strazy pozarnej w todzi).

Poprawne wydzielenie stref funkcjonalnych, istnienie zorganizowanej ziele-
ni, wyrazna koncepcja urbanistyczna pozwalajg zaliczy¢ ten zesp6t do wybit-
nych osiggnie¢ w budownictwie zespotow fabryczno-mieszkalnych w Polsce
(Kaczmarek 1987).

W rejonie posiadet wodno-fabrycznych usytuowane sgjeszcze dwa wartos-
ciowe historycznie i przestrzennie zespoty fabryczno-rezydencjonalne: utworzo-
ny przez Scheiblera kompleks przy placu Zwyciestwa (dawniej Wodny Rynek)
oraz nalezacy do Grohmandw przy Targowej (rejon dawnego Miyna Lamus).
W tej strefie miesci sie réwniez klasycystyczna dawna fabryka Geyera zwana
»,biatg” (obecnie Muzeum Widkiennictwa).

Strefa posiadet wodno-fabrycznych jest unikalnym w todzi tak wielkim
kompleksem XIX-wiecznej zabudowy przemystowej. Dobry stan zachowania
budynkéw wraz z posiadanymi przez nie niezaprzeczalnymi walorami urbanis-
tyczno-architektonicznymi pozwalajg traktowac te strefe jako obszar o znacznej
atrakcyjnosci turystycznej (Kaczmarek 1987). Uklad przestrzenny strefy
posiadet oraz istniejgce obiekty architektoniczne zachowane zostaly w postaci,
ktérg im nadano w drugiej potowie XIX w. Tym samym ogladajac dzisiaj ten
obszar mamy mozliwo$¢ odbycia swoistej podrézy w czasie, przeniesienia sie
wstecz o okoto sto lat i poznania dzielnicy przemystowej tak, jak wygladata ona
w czasach swojej najwiekszej Swietnosci. Zesp6t Ksiezy Miyn stanowi jedng
z najwiekszych atrakcji turystycznych Lodzi, bedgc jednoczes$nie doskonatym
przyktadem XIX-wiecznego ukiadu kompozycji urbanistycznej zachowanej do
czasOw wspdtczesnych w oryginalnej formie. Mamy tu do czynienie z ciggtoscia



funkcji od ponad 150 lat. Dawna fabryka Karola Sclieiblera wcigz prowadzi
produkcje widkiennicza, za$ w osiedlu robotniczym mieszkajg ludzie, ktdrych
przodkowie pracowali w tej fabryce od pokolen.

Wsrdd zespotow przemystowych Lodzi wartosciowych dla turystyki (rys. |
na str. 93 niniejszego zeszytu) mozna wymieni¢ jeszcze wiele innych fabryk
(poréwnaj: Ba ld, Jaworowski, Poptawska 1975), potozonych poza
strefg posiadet wodno-fabrycznych. Interesujagcym reprezentantem tej grupy jest
kompleks fabryki wraz z patacem lzraela Poznanskiego, usytuowany przy ul.
Ogrodowej. Tu réwniez mamy do czynienia z realizacjami interesujgcych for-
malnie projektow wybitnych architektow (Hilary Majewski, Adolf Zeligson).
Budynki przemystowe sg dwoch rodzajéw: jednokondygnacyjne, kryte dachem
pulpitowym, szklonym (tzw. shed) i wielokondygnacyjne. Wznoszono je z ce-
gly w formie zwartych bryt na planie prostokata z ryzalitami, gdzie miescity sie
klatki schodowe, sanitariaty, dZzwigi oraz pomieszczenia na maszyny pomocni-
cze. Dekoracja zewnetrzna tych budowli byta bardzo oszczedna, architekt ope-
rowat wiasciwie kilkoma zaledwie elementami dekoracyjnymi tworzac w efek-
cie zrytmizowang kompozycje ptaszczyzn o monumentalnym charakterze (P o p -
taws ka 1973). Surowos¢ formy zastosowanej w tym zespole podkres$la jego
zwartosc¢ i skale.

Przedstawione przyktady zespotow fabrycznych w Lodzi wybrano ze wzgle-
du na ich skale istan zachowania. Nalezy jednak wyraznie zaznaczy¢, iz nie sg
one jedyne i wspoOtcze$nie w przestrzeni centrum miasta mozemy znalez¢ wiele
pojedynczych obiektéw i mniejszych zespotow, ktdre stanowia materialne $wia-
dectwo historii rozwoju przemystu widkienniczego w XIX w. Budowle te sta-
nowig interesujgce urozmaicenie przestrzeni miejskiej, sgjej wyrdznikiem i pod-
kreslajg wyjatkowy ijedyny w swoim rodzaju charakter todzi. Istnienie zes-
potéw fabryczno-rezydencjonalnych, ich oryginalny uktad przestrzenny oraz
dobry stan zachowania pozwala wykorzystac je jako istotng sktadowa produktu
turystycznego Lodzi (K aczmarek 1995). Swiadczg one bowiem o odreb-
nosci tego produktu i jego specyfice w poréwnaniu z innymi miastami tej skali
wielkosci. Daje to szerokie mozliwosci ksztattowania oferty wykorzystania dzie-
dzictwa XIX-wiecznej architektury przemystowej Lodzi w turystyce. Odbiorca
tej oferty moga byé rézne grupy uczestnikdw ruchu turystycznego. Bedg wsréd
nich zarowno specjalisci szczeg6lnie zainteresowani historig rozwoju architek-
tury przemystowej: architekci, historycy sztuki, jak i studenci zgtebiajacy te
dziedziny, dla ktérych jest to obszar badan i studidw profesjonalnych.

Czes¢ z odwiedzajacych z kolei przybywa, aby poszerzy¢ swojg wiedze o tzw.
»archeologii przemystowej”, zwiedzi¢ muzea i obejrze¢ wystawy, uczestniczyé
w spektaklu teatralnym czy koncercie, pokaza¢ swoim dzieciom elementy his-
torii cywilizacji przemystowej. Inni z kolei pragna tylko mito spedzi¢ kilka dni,
zabawic¢ sig, wyda¢ swoje pienigdze, aby sprawi¢ sobie czy najblizszym przy-
jemnos¢. Wreszcie wsrod odwiedzajagcych zrewitatizowane, przystosowane do



uzytkowania turystycznego fragmenty przestrzeni miast przemystowych znaj-
duja sie i (acy, ktorych do przyjazdu tutaj motywuje cheé zobaczenia njak to
teraz wyglada” - dawna fabryka witokiennicza, magazyny i hurtownie czy XIX-
-wieczny zesp6l fabryczno-rezydencjonalny, gdzie po eliminacji funkcji pier-
wotnej pomieszczono muzeum, hotel, centrum wystawiennicze, biura. £odzkie
obiekty i zespoly przemystowe ze wzgledu na swojg warto$¢ historyczna, za-
chowanie oryginalnej formy oraz ciekawe rozwigzania architektoniczno-prze-
strzenne oraz ilo$¢ obiektéw i ich usytuowanie w centralnych obszarach miasta
mogg sta¢ sie prawdziwg atrakcjg turystyczng zarowno dla turystow krajowych
jak i zagranicznych. Wymaga to jednak bardzo starannego i profesjonalnego
przygotowania tych obiektow do potrzeb ioczekiwan odwiedzajgcych, aby byty
one atrakcyjne dla réznych grup przybyszow wieloscig mozliwosci spedzania
w nich czasu wolnego.
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