http://dx.doi.org/10.18778/7969-189-0

Wplyw rewitalizacji
terenéw poprzemystowych
na organizacje

przestrzeni centrainej

w Manchesterze

Lyonie i todzi



WYDAWNICTWO

UNIWERSYTETU
LODZKIEGO



JAROStAW KAZIMIERCZAK

Wpiyw rewitalizaciji
terenow poprzemystowych
na organizacje

przestrzeni centrainej

w Manchesterze

Lyonie i todzi

’ WYDAWNICTWO
UNIWERSYTETU
tODZKIEGO

rODZ 2014



Jarostaw Kazimierczak — Uniwersytet £.odzki, Wydziat Nauk Geograficznych
Instytut Geografii Miast i Turyzmu, Pracownia Rewitalizacji Miast
90-142 £.6dz, ul. Kopcinskiego 31

RECENZENCI
Lydia Coudroy de Lille, Janusz Stodczyk

REDAKTOR WYDAWNICTWA UL

Bogustawa Kwiatkowska

SKLAD I LAMANIE
AGENT PR

PROJEKT OKLADKI

Barbara Grzejszczak

Na oktadce wykorzystano mapy opracowane przez Autora

Projekt zostat sfinansowany ze srodkéw Narodowego Centrum Nauki przyznanych na podstawie
decyzji numer DEC-2011/03/N/HS4/03145

© Copyright by Uniwersytet L.odzki, £.6dz 2014

Wydane przez Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego
Wydanie I. W.06620.14.0.D

ISBN (wersja drukowana) 978-83-7969-189-0
ISBN (ebook) 978-83-7969-741-0

Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego
90-131 £6dZ, ul. Lindleya 8
www.wydawnictwo.uni.lodz.pl
e-mail: ksiegarnia@uni.lodz.pl
tel. (42) 665 58 63, faks (42) 665 58 62



SPIS TRESCI

WVPFOWAAZENIE ...ttt ettt ettt ettt ettt eeene e 7
Rozdzial 1. Problematyka badawcza w Swietle literatury ............c.ccocooviiininnnne. 11
1.1. POAStAWY LEOTCLYCZIE ...vvruenieiiieiieieieie sttt ettt ettt 11
1.2. Problem badawczy, zalozenia i CEle PraCy ......ccceeveeeeierierierieniieieeeieeeieee e 19
1.3, ZaKICS POJECIOWY .eeuvevieierieiienienieietesteeteeteetteseessessestensensessesseeseeseeneensensensensessensessenne 26
Rozdzial 2. Procedura badaweza ... 39
2.1. Zatozenia metodologiczne i model struktury procesu badawczego ..........ccceeeeeeneee 39
2.2. Charakterystyka parametrOW .........cccoceveeereeeeieieiesesiessessesseeseeseessessessessessessessenes 43
2.3. Materialy Zrodtowe 1 iCh 0CENA .......ocveviriiiiiciieiieieeeeeeeee e 53
Rozdzial 3. Ewolucja przestrzeni centralnej w miastach europejskich ............................ 59
3.1. Przestrzen centralna w miastach europejskich w okresie przedindustrialnym ......... 59

3.2. Przestrzen centralna w miastach europejskich w okresie industrialnym i przeksztat-
cen terenOW PrzemMySIOWYCH .....ccvovviviiiiiiicieieceeee e 68

Rozdzial 4. Rewitalizacja jako element ksztaltowania przestrzeni centralnej we wspol-

czesnych miastach europejskich ... 75
4.1. Istota rewitalizacji w procesie ksztattowania przestrzeni centralnej w miastach eu-
FOPEJSKICI ettt 75
4.2. Formy przeksztatcen przestrzeni centralnej w miastach europejskich pod wptywem
rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych ..........ccccovveviriviinnennens 80
Rozdzial 5. Przeksztalcenia organizacji przestrzeni centralnej w Manchesterze ............. 87
5.1. Geneza przestrzeni centralnej w Manchesterze ...........cooceceveeireneineneeneeiceeees 87
5.2. Przestrzen centralna w Manchesterze przed rewitalizacja .........c.coceveeveereiiennenne 97
5.3. Cechy wspotczesnej przestrzeni centralnej w Manchesterze .........coceevevvevvenenennnnne 101
54 WIHOSKI ottt 128
Rozdzial 6. Przeksztalcenia organizacji przestrzeni centralnej w Lyonie ......................... 131
6.1. Geneza przestrzeni centralnej W LYONi€ .........ccoeoereiririeinienineneceeeeeeceeeee e 131
6.2. Przestrzen centralna w Lyonie przed rewitalizacjg .........cooceeeeieeeieiierienienienieseenens 141
6.3. Cechy wspotczesnej przestrzeni centralnej w Lyonie .... .. 148
6.4, WILOSKI .ttt 177



Rozdzial 7. Przeksztalcenia organizacji przestrzeni centralnej w Lodzi ..........................
7.1. Geneza przestrzeni centralnej W £0dzi ......oocoeoeeviiiiiiininiiiiiiie
7.2. Przestrzen centralna w Lodzi przed rewitalizacjg ..........cooeoeveeireneineninereceene
7.3. Cechy wspoéltczesnej przestrzeni centralne] W £0dzi ....oc.oovveeveeieieierieniiiieceiecee,
T4, WIHOSKI eeniiieiiiec ettt et

Rozdzial 8. KONKIUZJA ........cccooiiiiiiiiiii e
8.1. Rewitalizacja a rozwoj przestrzeni centralnej w miescie europejskim w $wietle wy-
NIKOW DAAN ...t

8.2. Rekomendacje dla sposobu ksztattowania przestrzeni centralnej w Lodzi

LEEEIATUIA ...oocvviiiiiiiiii e e et e e et e et e e et e e et e et e e e aaeeenaeas

Revitalization of post-industrial urban areas and its impact on organization of central
space in Manchester, Lyon and £.0dZ. Summary .............ccccccooiiiiiiiiiiniineneneneceeeeeenen

Leffet de la revitalisation des friches industrielles dans ’organisation de I’espace cen-
tral 4 Manchester, Lyon et £0dz. Resumé ................ccccccooininininininiiicceeeeeen

SPIS tADEL ... e ettt et et enee e
SPIS FYSUIKOW ...ttt ettt et ettt ettt be b b eaeenean

SPIS FOtOGIafil ......ceoiiiiiiiiii e



WPROWADZENIE

W studiach geograficznych szczegdlne miejsce zajmujg rozwazania na temat istoty
centrum miasta, ktdre jest odzwierciedleniem przestrzennej, funkcjonalnej oraz
spoteczno-kulturalnej kondycji miasta w kolejnych etapach jego rozwoju. Wspot-
czes$ni badacze definiujg ten obszar w zréznicowany sposob, lecz pozostajac na
uboczu tej dyskusji, nie ma watpliwosci co do tego, ze w kazdym miescie istnieje
pewnego rodzaju przestrzen o charakterze centralnym. Mozna przez nig rozumiec
przestrzen kluczowa dla organizacji zycia miejskiego, ktora jest wyrazona w jej
morfologii oraz wyposazeniu instytucjonalnym. Jest ona zmienna w czasie, gdyz
stanowi odwzorowanie rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego miasta. Niekoniecz-
nie natomiast jest zwigzana z centrum miasta w ujeciu geometrycznym. W historii
budowy miast mozna zidentyfikowaé wiele sit i procesow, ktore wplywaty na jej
ksztattowanie i sposob ewolucji. Jednym z kluczowych procesow, ktdry modyfikuje
wspotczesng centralng przestrzen miast, jest rewitalizacja rozumiana w literaturze
jako proces ponownego wielowymiarowego ozywienia zdegradowanych obszarow
miejskich. Pojecie rewitalizacji ma tacinskg etymologi¢ i oznacza nadanie ponow-
nego zycia. Wydaje si¢ ono szczegolnie trafne w odniesieniu do dawnych terenow
przemystowych, ktore odegraty znaczaca rolg w rozwoju wielu miast europejskich,
a w rezultacie kryzysu i upadku przemystu utracity swoje pierwotne, czgsto wio-
dace, znaczenie w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej miast. W wyniku procesu
rewitalizacji tereny te sg ,,odzyskiwane” dla spolecznego uzytkowania w wymia-
rze przestrzennym, gospodarczym i kulturowym. W efekcie dzialan naprawczych
niejednokrotnie zyskujg one takze istotng pozycj¢ w hierarchii terenéw miejskich,
wplywajac tym samym na sposob organizacji przestrzeni centralnej w miescie.
Bezposrednig inspiracja autora pracy do podjecia badan nad konsekwencjami
omawianego zjawiska byla realizacja pierwszych i plany kolejnych duzych pro-
jektow rewitalizacyjnych w jego rodzinnym miescie — Lodzi. Wraz z obserwacja
prekursorskich dziatan naprawczych historycznej t6dzkiej tkanki miejskiej pojawity
si¢ dylematy: czy rezultaty dziatan realizowanych w ramach szeroko pojmowanego
procesu rewitalizacji terendw poprzemystowych uwzgledniajg historyczny ksztatt
przestrzeni centralnej miasta? Jaki wplyw na istniejgcg przestrzen centralng miasta
ma proces ksztaltowania nowej przestrzeni centralnej na terenach poprzemysto-
wych? Jakie reperkusje niosty ze soba podobne projekty rewitalizacyjne w innych
miastach europejskich? Podjeta praca jest probg naukowej odpowiedzi na te pytania.



Przedstawione wyniki studiéw w istotnym stopniu pochodza z badan realizowanych
w ramach projektu badawczego Narodowego Centrum Nauki pt. ,, Wplyw rewitali-
zacji terenow poprzemystowych na ksztaltowanie przestrzeni publicznej w centrum
miasta — identyfikacja czynnikow w $wietle teorii rozwoju miast. Angielsko-francu-
sko-polskie studium poréwnawcze” (UMO-2011/03/N/HS4/03145).

Uktad i tres¢ pracy podporzadkowano przyjetym celom. Opracowanie sktada
si¢ z trzech cze$ci: teoretyczno-metodologicznej, analityczno-empirycznej oraz
z konkluzji uporzadkowanych w o$miu rozdziatach.

Pierwszy rozdzial ma charakter wprowadzajacy i teoretyczny. Prezentuje
zatozenia teoretyczne, problem badawczy oraz charakterystyke istoty przestrzeni
centralnej miast europejskich oraz relacji, ktére w niej mozna wyr6znié. Sg to
zagadnienia kluczowe dla rozwazan podejmowanych w kolejnych rozdziatach.

Rozdziat drugi ma charakter metodologiczny, ktory przedstawia model struk-
tury procesu badawczego, dokonano charakterystyki przyjetych parametrow,
opisano sposob prezentacji wynikow oraz mozliwo$ci zastosowania opracowanej
metody. Rozdziat konczy krytyczna ocena materiatu zrodtowego.

Rozdziat trzeci i czwarty maja charakter analityczno-empiryczny. Zawieraja
one analize ewolucji przestrzeni centralnej w mies$cie do okresu industrializacji,
w miescie poprzemystowym oraz specyfike procesu rewitalizacji wewnatrzmiej-
skich terenéw poprzemystowych jako jednego z czynnikoéw ksztattujacych
wspotczesng przestrzen centralng miast europejskich.

Kolejne rozdziaty opisuja studia przypadkéw trzech miast: Manchesteru,
Lyonu i Lodzi. W celu zachowania logiki wywodu w rozdziale pigtym, szostym
i siodmym zachowano taka sama strukture. Utatwi to w istotny sposob odbior
prezentowanych wynikoéw pracy. Ta cz¢$¢ pracy ma charakter empiryczny.

Prace zamyka rozdziat podsumowujacy, ktory przedstawia wnioski stano-
wigce generalng konkluzje z badan prowadzonych nad wptywem rewitalizacji
terenow poprzemystowych na organizacje przestrzeni centralnej w Manchesterze,
Lyonie i Lodzi. Zawiera takze rekomendacje dla ksztattowania przestrzeni cen-
tralnej Lodzi na podstawie analizy do§wiadczen Manchesteru i Lyonu.

Schemat merytoryczny pracy przedstawia rysunek W.1.

Na schemacie merytorycznym pracy nakreslono uktad strukturalny pracy,
w ktorym wskazane zostaly powigzania wystepujace pomiedzy rozdziatami oraz
podjetymi w ich ramach rozwazaniami teoretycznymi, metodycznymi i empi-
ryczno-analitycznymi. W prowadzonych studiach mozna wyrdzni¢ dwa wiodace
nurty tematyczne. Skoncentrowane sg one wokot istoty przestrzeni centralnej
w miastach europejskich oraz istoty ksztattowania relacji w tej przestrzeni, w kto-
rych pryncypialne miejsce zajmuje rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow
poprzemystowych. Przedstawiony schemat jest jedynie uproszczonym obrazem
graficznym konstrukcji przeprowadzonego wywodu. W opracowaniu zagadnienia
nie s3 analizowane rozlacznie, lecz wzajemnie si¢ przenikaja w ramach kazdego
rozdziatu oraz pomi¢dzy kolejnymi czg¢$ciami pracy.



Rys. W.1. Schemat merytoryczny pracy

Zrbdto: opracowanie autora






Rozdzial 1
PROBLEMATYKA BADAWCZA

W historii budowy i rozwoju miast obszar identyfikowany z centrum miejskim
podlegat przeksztatceniom, ulegat kryzysom i ponownemu rozkwitowi, co miato
swoje odbicie w formie urbanistyczno-architektonicznej oraz w wyposazeniu
instytucjonalnym. Jednym z czynnikéw, ktory spowodowat najwicksze zmiany
w wewnetrznych strefach miejskich byt rozw6j przemystu, ktory jako dziatalnosc¢
miastotworcza czgsto zajmowat obszary wewnatrzmiejskie. W rezultacie zabu-
rzony zostat ksztattowany od wiekow tradycyjny (klasyczny) model struktury
przestrzenno-funkcjonalnej miast (Kaczmarek 2001; Stodczyk 2012). Dalszy roz-
pad historycznie uksztaltowanej przestrzeni publicznej wzrdst wraz z kryzysem
i upadkiem przemystu w miastach w polowie XX w. Obserwowane od lat 60.
XX w. w Europie Zachodniej zjawisko ponownego zagospodarowania miejskich
terenow poprzemystowych w ramach procesu rewitalizacji, stwarza mozli-
wos¢ przywrocenia utraconej w XIX w. spojnosci przestrzeni publicznej miast.
Szczegdlne znaczenie w tym procesie zajmujg srodmiejskie (wewnatrzmiejskie)
obszary postindustrialne.

1.1. Podstawy teoretyczne

Na kazdym etapie rozwoju cywilizacji europejskiej pojawiaty si¢ koncepcje
ksztaltowania nowych przestrzeni miejskich badz to w formie nowych miast, badz
jako fragmentu miasta zaprojektowanego wedlug obowigzujacych owczesnie
nowoczesnych trendow w urbanistyce i architekturze. Znaczna liczba nowych
koncepcji powstata w okresie uprzemyslowienia miast wraz z pogorszeniem si¢
jakos$ci zycia w osrodkach miejskich oraz w efekcie rosnacych w site ruchow
pozytywistycznego i socjalistycznego w Europie od potowy XIX w. Celem
tworcow projektow ,,miast idealnych” w XI1X i XX w. byto usprawnienie funkcjo-
nowania osrodkoéw miejskich poprzez ograniczenie ich rozwoju przestrzennego
i racjonalizacj¢ przestrzeni miejskiej, poprawe infrastruktury komunikacyjnej
oraz polepszenie m.in. warunkow zamieszkania, pracy, wypoczynku. Wsrod
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koncepcji, ktore miaty istotny wptyw na rozwoj urbanistyki i zostaly zrealizo-
wane kompleksowo lub jedynie czeSciowo, nalezy wskaza¢ na miasto liniowe
(Ciudad Linear) Arturo Sorii y Maty w Madrycie oraz miasto-ogrod Ebenezera
Howadra (Jatowiecki i Szczepanski 2010; Paszkowski 2011; Stodczyk 2012).
Projekty teoretyczne, ktore koncentrowaly si¢ stricte na racjonalnym ksztattowa-
niu funkcji przemystowej w ,,nowoczesnym” miescie zaproponowali m.in. Karol
Fourier (Falanster), Jean Baptiste Godin (Familister), Robert Owen (New Lanark),
anastgpnie Tony Garnier — miasto przemystowe (Cité Industrielle), Eugen Henard
— miasto racjonalne, Le Corbusier — miasto promieniste, koncepcja miasta prze-
mystowego Ludwika Hilberseimera z lat 40. XX w. oraz idee urbanistyczne ze
Zwiazku Sowieckiego realizowane w latach 30. XX w., m.in. Nikolai Milutina
(Chmielewski 2001; Jatowiecki 1 Szczepanski 2010; Majer 2010; Ostrowski
1975; Paszkowski 2011; Stodczyk 2012). Po drugiej wojnie §wiatowej powstala
idea ,,nowych miast”, ktore doczekaly si¢ realizacji przede wszystkim w Wielkiej
Brytanii i w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej (Aldridge 1979; Liszew-
ski, Gryszkiewicz i Kaczmarek 1989; Matczak 1989). Powstawaly one w celu
zapobiezenia niekontrolowanemu rozrostowi istniejacych aglomeracji miejskich.
Nowo powstate miasta nawigzywaty po czesci do howardowskiego modelu mia-
sta-ogrodu, koncepcji new towns!, miast-stolic czy miast-satelit. Idea nowych
miast zaktadala trwato§¢ funkcji przemyslowej w miescie jako integralnego
czynnika stymulujacego powodzenie oraz ich rozwoj gospodarczy w przyszto-
$ci (Kaczmarek 2001). Problematyce nowych terenow przemystowych w miescie
poswiecono wiele studiéw z zakresu szeroko rozumianej geografii miast. Podejmo-
wali to zagadnienie w swoich pracach zardéwno badacze polscy, jak i zagraniczni,
m.in.: R. Allman (1997), Z. Arct (1974), M. Battiau (1976), T. Broniewski (1980),
P. Bruyelle (1954), J. M. Chmielewski (2001), W. Czarnecki (1983), K. Dumata
(1974), K. Dziewonski (1991), P. Gabert (1964), E. Goldzmat (1971, 1980),
W. Kalinowski (1966), J. Kotlicka (2008), M. Laferrere (1960), B. Malisz (1981),
M. Nietyksza i W. Pruss (1973), K. Pawtowski (1972), J. Regulski (1986), H. Syr-
kus (1984), T. Totwinski (1948), J. Tonlemonde (1966).

Nowe przestrzenie miejskie znajduja sie weigz w krggu zainteresowania bada-
czy miast z racji permanentnego charakteru tego zjawiska w kazdej kolejnej epoce
historycznej. Nie istnieje bowiem miasto, ktorego budowa zostala zakonczona
i nigdy zapewne takie nie powstanie. W. Michalski (1989) twierdzi, ze ,,zadne
z miast nie jest zawsze nowe” oraz ,,ze kazde miasto byto kiedy$ nowe”. Oznacza
to de facto, ze w kazdym miescie i na kazdym etapie jego rozwoju mozna ziden-
tyfikowa¢ zaré6wno ,,nowe”, jak i ,,stare” fragmenty przestrzeni miejskie;j.

Rozwazania nad istota nowych przestrzeni miejskich prowadzil m.in.
S. Liszewski (2006), ktory przyjmuje za Stownikiem jezyka polskiego (Szymczak
1978), ze ,,nowa” w tym kontek$cie ma trzy znaczenia:

! Zwigzana z deglomeracja brytyjskich metropolii wedtug planu Patrica Abecrombiego.
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* nowa, jako mtoda, co sugeruje czas powstania;

* nowa, jako $§wiezo zalozona;

* nowa, jako nastepna, czyli inna od poprzedniej, od dotychczas spotykane;.

W rezultacie S. Liszewski (2006) rozumie przez nowe przestrzenie w miescie
nowo zorganizowany pod wzgledem administracyjnym, morfologicznym, gospo-
darczym lub spotecznym fragment przestrzeni miejskiej powstalej wspotczesnie,
wyraznie odrozniajacy si¢ w otoczeniu pelniona funkcja lub fizjonomig. Uzyte
tu okreslenie ,,wspotczesny” odnosi si¢ jednak do czasu nowoczesnosci w ujeciu
historycznym, czyli dla kazdego kolejnego zalozenia urbanistycznego w procesie
budowy miast. Nowo$¢ miasta (przestrzeni) moze mie¢ w tym ujeciu dwa znaczenia:

* techniczne — tak dtugo dopdki nie nastgpi dekapitalizacja lub §mier¢ tech-
nologiczna ,,nowoczesnosci”;

* spoleczne — tak dtugo, jak bedzie uznawana przez spotecznos¢ lokalng za
nowe.

S. Liszewski (2006) zauwaza, ze nowo$¢ przestrzeni moze przejawiac si¢
w trzech postaciach: jako nowe funkcje, czyli tresci, nowe formy (ksztalt, wiel-
ko$¢, organizacja) oraz nowe potozenie, inaczej — lokalizacja.

Szerokiego przegladu ,,nowych” przestrzeni miejskich i ich charakterystyki
w polskich miastach dokonali S. Liszewski (2006) i J. J. Parysek (2006). Zagad-
nienie ksztaltowania nowych przestrzeni miejskich bylo takze podejmowane
w r6znych ujeciach badawczych m.in. przez: S. Gzella (2000), B. Jatowieckiego
(1989), A. Jelonka (1989), S. Liszewskiego (1999), L. Mierzejewska (2006),
A. Télle (2006), P. Trzepacza (2006).

Szczegolnie istotna wydaje sie¢ kwestia delimitacji ,,nowej” przestrzeni miej-
skiej w ujeciu morfologicznym, gdyz moze ona przysporzy¢ pewnych problemow.
W aspekcie ,,nowych miast”, S. Liszewski, J. Gryszkiewicz i S. Kaczmarek (1989)
zwracaja uwage na kryterium genezy miasta. Wyraza si¢ ona w uktadzie prze-
strzennym (urbanistycznym) i architektonicznym poprzez zachowanie jednolitosci
koncepcji planistycznej, powstanie miasta nie w sposdb ewolucyjny, lecz rewolu-
cyjny, czyli w stosunkowo niedtugim czasie. Wydaje si¢ jednak, ze to kryterium moze
dotyczy¢ nie tylko miast, ale takze fragmentow przestrzeni miejskiej. Rozumie si¢
przez nie nowe jednostki morfologiczno-funkcjonalne zalozone w nowej lokalizacji
na terenie niezabudowanym (na ,,surowym korzeniu”, tac. in cruda radice) badz
w wyniku przeksztatcen ilosciowych i przede wszystkim jakosciowych starych jed-
nostek przestrzennych, ktore ulegly dekapitalizacji technicznej i spotecznej. W tym
kontekscie szczegdlne miejsce zajmuje rewitalizacja®, czyli proces przeksztatcen

2 Analiza pojecia ,,rewitalizacja” w odniesieniu do innych termindéw stosowanych w geo-
grafii miast, urbanistyce czy architekturze, takich jak: renowacja, rewaloryzacja, rehabilitacja,
regeneracja itp. byta przedmiotem licznych studiow, podjetych m.in w pracach P. Lorensa (2007)
i w pracy zbiorowej pod redakcja Z. Ziobrowskiego, D. Ptaszyckiej-Jackowskiej, A. Regbow-
skiej i A. Geisslera (2000). Zestawienia znaczenia terminu rewitalizacja w jezyku polskim,
angielskim i francuskim dokonata ponadto S. Kaczmarek (2001). W konteks$cie szerokiej dyskusji
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przestrzeni miejskiej, ktory S. Kaczmarek (2010) rozumie jako ,,sekwencje pla-
nowych dzialaf, ktére majg na celu ozywienie gospodarcze oraz zmiang struktury
przestrzennej i funkcjonalnej zdegradowanych obszaréw miasta” (s. 8).

We wspolczesnych studiach miejskich rewitalizacji jest przypisywane klu-
czowe znaczenie w procesie podtrzymania cigglosci rozwojowej miast. Wigze si¢
on z ksztattowaniem nowoczesnej formy urbanistyczno-architektonicznej, z zacho-
waniem jednak tozsamos$ci miast lub ich fragmentow w wymiarze kulturowym
i materialnym. Ranga rewitalizacji we wspotczesnej urbanistyce jest bardzo wysoka,
co odzwierciedlaja ujgcia badawcze, traktujace ten proces m.in. jako nowy wymiar
w budowie miast (Kaczmarek 2001), badz tez jako nowa doktryne urbanistyczna
(Paszkowski 2011). Prezentowana rozprawa podejmuje natomiast dyskusje nad rola
procesu rewitalizacji dawnych terenow przemystowych w kontekscie przeksztatcen
historycznie ksztalttowanej przestrzeni centralnej miast europejskich.

Rewitalizacja jest zjawiskiem relatywnie mtodym, ktére zachodzi w miastach
europejskich i amerykanskich od okoto 40 lat. W opracowaniach naukowych wyroz-
niane sg gldwnie trzy rodzaje obszarow, ktore poddawane sa procesom naprawczym:

1) $rédmiescia i wielofunkcyjne przedwojenne obszary zabudowy miejskiej
jako obszary problemowe o charakterze spotecznym, ekonomicznym, funkcjonal-
nym i przestrzennym, zwigzane z dekapitalizacja historycznej tkanki miejskie;j;

2) blokowiska jako zdegradowane spolecznie i przestrzennie tereny mo-
nofunkcyjne, wymagajace humanizacji;

3) tereny poprzemystowe, do ktorych zalicza si¢ takze tereny pokolejowe,
tereny pogornicze, nieuzytkowane tereny magazynowe i sktadowe, tereny popor-
towe 1 postoczniowe. B. Domanski (2000) przez tereny poprzemyslowe rozumie
»tereny, ktore przestaly by¢ miejscem produkcji przemystowej lub przestaly pet-
ni¢ funkcje pomocnicze dla tej produkcji w obszarze zaktadow przemystowych
(np. magazynowo-sktadowe, transportowe, administracyjne) tgcznie z obszarami
niedokonczonych inwestycji przemystowych” (s. 108).

Z. Ziobrowski i B. Domanski (2010) wyrdzniajg takze rewitalizacje krajo-
brazu miast ze szczegolnym uwzglednieniem sylwety miasta i systemu przestrzeni
publicznej. Mozna jednak przyjac, ze tak sformutowany rodzaj rewitalizacji wiaze
si¢ rowniez z przeksztatceniami wyzej wymienionych obszarow.

Poszczegolne tereny zdegradowane, zaliczone do szeroko rozumianej grupy
przestrzeni poprzemystowych, bardzo czgsto stanowig przedmiot osobnych
studiow szczegotowych. Proces rewitalizacji w polskiej i §wiatowej literaturze
przedmiotu obejmuje takze inne tereny, np. zdegradowane nabrzeza rzek i zbior-
nikow wodnych, ktore sg analizowane jako oddzielna kategoria terendw w miescie
lub sg rozpatrywane jako integralny element wszystkich wcze$niej wymienionych
rodzajow obszaréow (m.in. Bassett, Griffiths i Smith 2002; Bernat 2010; Breen
i Rigby 1996; Czyzewska 2009; Graczyk 2009; Januchta-Szostak 2011; Lorens

terminologicznej prowadzonej w krajowych studiach miejskich dalsze jej rozwinigcie w niniejszym
opracowaniu uznano za nieuzasadnione.
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2009; Pancewicz 2004). Wyrdznia si¢ takze problematyke reutylizacji opuszczo-
nych terenow wojskowych, na co zwraca uwage m.in. W. Jarczewski i M. Kuryto
(2009), J. Olenderek, R. Lamorski i J. Lewandowski (2010) oraz E. Muszynska
i B. Brzezinska-Kwasny (2010).

0Odlat90. XX w. w Polsce studia nad szeroko rozumianymi procesami odnowy
obszaréw wewnatrzmiejskich nabraty wyraznego przyspieszenia, co nalezy wia-
za¢ m.in. ze skutkami transformacji ustrojowo-gospodarczej, uruchomieniem
mechanizmoéw rynkowych, ksztattujacych zréznicowanie cen ziemi w polskich
miastach, przemianami spoteczno-demograficznymi, zmiang sposobu uzytkowa-
nia ziemi, przybierajacg posta¢ sub-urbanizacji, oraz wzrastajacym poczuciem
odpowiedzialno$ci spotecznej i wladz lokalnych wzgledem historycznych dzielnic
miejskich (m.in. Jaroszewska-Brudnicka 2011; Majer 2010; Markowski i Stawasz
2007; Markowski, Stawasz 1 Sikora 2005; Paszkowski 2011; Pawtowski 2007;
Stawasz 2007; Ziobrowski i in. 2000). Istotna rol¢ w procesie odnowy polskich
miast petnig tereny poprzemystowe zlokalizowane w obszarach $rédmiejskich.
Ich dynamiczny przyrost wigze si¢ z procesem deindustrializacji miast polskich
po 1989 r. (Gasidto 1998). Z. Ziobrowski i B. Domanski (2010) oszacowali skale
degradacji miast w Polsce, wskazujac na okoto 120 tys. ha terendéw wymaga-
jacych rewitalizacji. Stanowi to okoto 22% ogoétu terendw zainwestowanych.
Wsrod nich najwigkszy udzial majg tereny historycznych sroédmies¢ — okoto 52%,
tereny poprzemystowe — okoto 20% i blokowiska — okoto 12%.

Wazrost zainteresowania polskich badaczy procesem rewitalizacji zaowoco-
wal znacznym zréznicowaniem i specjalizacja studiow. W krajowej literaturze
przedmiotu mozna wyrdzni¢ co najmniej trzy nurty badan nad omawianym pro-
cesem: socjologiczny, architektoniczny (techniczny) oraz geograficzny.

Podstawowym celem rewitalizacji jest zmiana ekonomicznych podstaw funk-
cjonowania zdegradowanego obszaru. Szeroki poglad w tej kwestii prezentuja
D. SikoraiM. Turata (2005), ktorzy do podstawowych celow rewitalizacji zaliczaja
przede wszystkim odwrocenie negatywnych trendow, takich jak degradacja prze-
strzeni i zabudowy, nasilenie si¢ patologii spotecznych, marginalizacja obszaru,
odptyw zamoznych warstw spoteczenstwa i dewastacja cennych architektonicz-
nie obiektow. W literaturze przedmiotu zgodnie prezentowane jest twierdzenie, ze
rewitalizacja jest procesem wielowymiarowym (Gasidto 1998; Kaczmarek 2001,
2005, 2010; Lorens 2007, 2010; Lorens i Martyniuk-Peczek 2009; Markowski
i Stawasz 2007; Ziobrowski i Jarczewski 2010; Zuziak 1998). Badacze procesu
wyrdzniaja najczesciej wymiar przestrzenny, gospodarczy, spoleczny, kulturowy
i srodowiskowy (ekologiczny). T. Markowski i D. Stawasz (2007) stwierdzili,
ze wielowymiarowy proces rewitalizacji ma przynosi¢ pozytywne efekty w sze-
roko pojmowanym procesie odnowy miast, a do najwazniejszych z nich zaliczyli:
stymulacje rozwoju gospodarczego miasta, adaptacje starych funkceji obszaru do
nowych potrzeb, wprowadzenie do obszaru nowych funkcji, zapobieganie mar-
ginalizacji terendw, tworzenie nowych miejsc pracy, zmian¢ wizerunku obszaru,
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podniesienie jakosci zycia na danym terenie, odnowe architektoniczng, odnowe
zasobow mieszkaniowych, integracje obszaru z resztg miasta. W ujeciu tym
zwraca si¢ uwage na konieczno$¢ przeciwdziatania negatywnym konsekwen-
cjom zaburzenia historycznie ksztattowanej hierarchii terenow miejskich, m.in.
poprzez marginalizacj¢ nieprzeksztatconych obszaréw miejskich. Czgsto jednak,
tego typu skutki dziatan rewitalizacyjnych o charakterze pejoratywnym pozostaja
poza kregiem zainteresowan badaczy miast, za wyjatkiem nielicznych studiow
(m.in. Kochanowska 2002; Szymski 2006).

W krajowej literaturze przedmiotu bardzo czgsto siega si¢ do doswiadczen
krajow zachodnioeuropejskich. Dotycza one m.in. studiow w zakresie wplywu
rewitalizacji na rozw0j przestrzenno-ekonomiczny miasta i regionu miejskiego
badz tez zdegradowanych regionéw przemystowych. Badania te koncentruja si¢
przede wszystkim na nastepstwach procesow inwestycyjnych inicjowanych na
zdegradowanych terenach $rédmiejskich i postindustrialnych w kontekscie m.in.
racjonalnego uzytkowania ziemi w miescie, ksztattowania si¢ wysokosSci renty
gruntowej oraz generowania nowych miejsc pracy. Tematyke te podjeli m.in.:
D. Adams i C. Watkins (2002), S. K. Al Naib (1990), D. Bell i M. Jayne (2004),
J. Berry 1 S. McGreal, B. Deddis (1993), T. Brintley, Y. Rydin i G. Stoker (1996),
J. M. Hall (1990), R. Imrie i H. Thomas (1993), P. Jones i J. Evans (2009), L. Ken-
nedy (2004), N. Lewis (1992). W literaturze polskiej zagadnienie to rozwijali
m.in.: B. Domanski (2000a, 2009), K. Gasidto (1998), R. Guzik (2009), S. Kacz-
marek (2001, 2005), P. Lorens (2007, 2010), K. Skalski (2009), Ziobrowski i in.
(2000), Z. Ziobrowski i W. Jarczewski (2009) oraz Z. Zuziak (1998). Problematyka
zarzadzania miastem w aspekcie procesow naprawczych uwzgledniajaca rowniez
prawne uwarunkowania procesu rewitalizacji na poziomie krajowym doczekata
si¢ takze licznych opracowan naukowych w literaturze §wiatowej: K. Bassett,
R. Griffiths i . Smith (2002), T. Blackman (1995), M. Carley (2000), T. Dixon,
N. Otsuka i H. Abe (2011), N. Otsuka i A. Reeve (2007), ktoére na gruncie polskim
podejmowali m.in.: M. Bryx (2009), T. Domanski (1997), Z. Jakubczyk i J. Stod-
czyk (2005), K. Janas, W. Jarczewski i W. Wankowicz (2010), T. Markowski
(1999), W. Peski (1999), N. Ratajczak i D. Drzazga (2005), W. Rydzik (2009),
Z. Ziobrowski (2010). Aplikacyjne studia porownawcze, ktorych celem jest proba
implementacji wybranych zagranicznych mechanizméw dziatan rewitalizacyj-
nych w polskich uwarunkowaniach prawno-gospodarczych, stanowia istotny
udzial w krajowym dorobku w zakresie rewitalizacji terendw miejskich. Rowniez
sam proces zarzadzania szeroko rozumianymi dziataniami zwigzanymi z rewi-
talizacja zdegradowanych fragmentow miast zostat szeroko opisany, zwtaszcza
w literaturze francuskiej, m.in. przez D. Boudrona (1999), J. Donzelota i C. Mevel
(2001), M. Huret (1997). Francuscy badacze miast koncentrujg si¢ w swych pra-
cach przede wszystkim na analizie procesu rewitalizacji w ujeciu systemowym,
ogolnokrajowym i regionalnym, co wynika z przyjetych mechanizméw realizacji
procesu we Francji, podczas gdy autorzy opracowan anglojezycznych skupiaja
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swoja uwage na analizie konkretnych przypadkéw (m.in. Al Naib 1990; Brow-
nill 1990; Couch i Dennemann 2000; Kennedy 2004; Ogden 1992). Osobnym
zagadnieniem w literaturze §wiatowej jest takze analiza form wspotpracy pomie-
dzy podmiotami publicznymi i prywatnymi na rzecz skutecznej realizacji procesu
rewitalizacji (m.in. Carley 2000). Rowniez w polskiej literaturze przedmiotu coraz
czesciej podejmowane sg studia zar6wno z zakresu zarzadzania procesem rewi-
talizacji, jak rowniez polityki miejskiej uwzgledniajacej problemy przeksztatcen
terenow poprzemystowych (m.in. W. Jarczewski i J. Jezak (2010), T. Markowski
(1999), A. Nowordl (2007), T. Topaczewska (2005), Z. Ziobrowski (2010)).

Analizy zagranicznych do$wiadczen w zakresie planowania, zarzadzania
i realizacji procesu naprawczego w miastach dokonano takze w ramach projektu
badawczego ,,Rewitalizacja miast w Polsce”. Byt on zrealizowany w latach 2009—
2010 przez Instytut Rozwoju Miast w Krakowie wraz ze Szkota Gtowna Handlowa
w Warszawie, Uniwersytetem Jagiellonskim oraz Stowarzyszeniem Forum Rewi-
talizacji. Jego wymiernym efektem byly studia po$wigcone analizie i ocenie
doswiadczen niemieckich (Bryx i Jadach-Sepioto 2009), brytyjskich (Guzik 2009)
i francuskich (Skalski 2009), ktore postuzyty nastepnie do opracowania modelu
procesu rewitalizacji dla miast w Polsce (Janas, Jarczewski i Wankowicz 2010;
Jarczewski i Jezak 2010; Muziot-Wectawowicz 2010; Ziobrowski 2010). Studia
te majg charakter kompleksowy 1 wnosza istotny wklad empiryczny i aplikacyjny
w rozwoj polskiej literatury przedmiotu. Systematyczne ujecie wieloaspektowej
charakterystyki pierwszych doswiadczen w realizacji procesu rewitalizacji zde-
gradowanych terendw miejskich w Polsce bylo takze przedmiotem opracowan
P. Lorensa (2007, 2010) oraz pracy zbiorowej pod redakcja naukowa Z. Ziobrow-
skiego, D. Ptaszyckiej-Jackowskiej, A. Rgbowskiej, A. Geisslera (2000).

Rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych prowadzi do
wygenerowania nowej jednostki morfologiczno-funkcjonalnej, rozumianej tez
jako ,,nowa” przestrzen miejska. S. Kaczmarek (2001), analizujac rewitaliza-
cje, sformutowata te teze, odwolujac si¢ do studiow M. R. G. Conzena (1960,
1962), ktory na podstawie wynikdéw studiow nad rozwojem przestrzennym dwoch
sredniowiecznych miast angielskich — Alnwick i Newcastle przedstawit koncep-
cj¢ pierwotnego i wtornego cyklu przemian morfologicznych dziatki miejskie;j.
Wyréznit on cztery podstawowe fazy zabudowy: poczatkowg (inaczej inicjalna,
charakterystyczng tylko dla cyklu pierwotnego), wypetniajaca, kulminacji i rece-
sji. Krancowa forma ostatniej z faz jest ugér miejski (ang. urban fallow), ktory
charakteryzuje si¢ czasowym opuszczeniem oraz zniszczeniem, wynikajacym
z kryzysu spoteczno-gospodarczego. Studia podjete przez M. Kotera (1974, 1976,
1990), ktore polegaty na analizie kwartalow $srodmiejskich XIX-wiecznego mia-
sta przemystowego na przyktadzie t.odzi, potwierdzily uniwersalno$¢ metody
zaproponowanej przez M. R. G. Conzena.

Metoda ta umozliwia analize przeksztatcen dziatek przemystowych, co
wykorzystata w swoich badaniach m.in. J. Kotlicka (2008). S. Kaczmarek (2001)
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wprowadzita do literatury geograficznej termin ,,poprzemystowy ugédr miejski”,
w klasycznym ujeciu morfologicznym, przy zatozeniu, ze faza recesji w przypadku
tych terenow odbiega jednak czgéciowo od tej wskazanej przez Conzena. Wigze
si¢ to z faktem, ze na terenach poprzemystowych mimo glebokiego kryzysu lub
utraty pierwotnej funkcji zachowana zostaje bardzo czgsto pierwotna zabudowa
oraz kompozycja przestrzenna. W tym kontekscie rewitalizacje nalezy identyfiko-
wac z dziatlaniami naprawczymi, zmierzajacymi do wtdrnego zagospodarowania
miejskiego ugoru poprzemystowego, ktore obejmujg wymiar przestrzenny i funk-
cjonalny. Tym samym niepetlne wydaje si¢ ujecie funkcjonalne zaproponowane
przez K. Gasidle (1998), ktory wsrdd trzech wyrdznionych przez siebie rodza-
jow nieuzytkowanych terendw poprzemystowych za ugory poprzemystowe uwaza
obszary formalnie lub faktycznie porzucone przez wiasciciela lub syndyka?.
Wtérny proces zagospodarowania terenow poprzemystowych charakte-
ryzujacych si¢ wysoka podatnoscig na rewitalizacje i potencjatem lokowania
instytucjimetropolitalnych (Lorens 2005) moze prowadzi¢ do wyksztalcenianowej
przestrzeni miejskiej o charakterze centralnym. W ujeciu morfologicznym i funk-
cjonalnym rewitalizacja terendw poprzemystowych jest zwigzana z wykluczeniem
ze struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta obszar6w monofunkcyjnych na
rzecz polifunkcyjnych o przemieszanych funkcjach, na co zwraca uwage m.in.
D. Kochanowska (2002a). Wyksztatcenie nowej jednostki morfologicznej niesie
ze sobg zmiany w organizacji przestrzennej catego miasta. Charakter zmian zalezy
od przeksztalcen morfologicznych oraz rodzaju i rangi instytucji, ktore zostang
ulokowane na terenie poprzemystowym w ramach procesu rewitalizacji. W pew-
nych skrajnych sytuacjach przeksztatcenia zdegradowanych terenéw miejskich
moga prowadzi¢ do zaburzenia historycznie uksztaltowanej hierarchii terenéw
miejskich, w efekcie uzyskania przez nowy obszar bardziej atrakcyjnego wyposa-
zenia instytucjonalnego oraz ciekawszej kompozycji przestrzennej niz wczesniej
istniejace tereny miejskie, ktore identyfikowano z przestrzenia centralng w mie-
$cie. W tym $wietle za negatywna zmiane nalezy traktowa¢ degradacje materialng
(techniczna) badz mentalng (spoteczna) historycznych jednostek centralnych. Ze
wzgledu na fakt, ze zjawisko przewartosciowania hierarchii terenow miejskich
byto do$¢ powszechne w historii budowy miast, nie kazda takg zmian¢ nalezy
traktowac jako negatywng. Moze ona nie$¢ ze sobg pozytywne skutki w sytuacji,
gdy jest realizowana w wyniku $wiadomych, planowych dziatan, wynikajacych
z potrzeb miasta na okreslonym etapie jego rozwoju, a jego reperkusja jest dalszy
rozw0j 1 wzrost przestrzeni centralnej w miescie. Za przyktad moze postuzy¢

3 'Wérod dwoch pozostatych rodzajow nieuzytkowanych terendw poprzemystowych K. Gasi-
dto (1998) wyroznit:

* ,,odtogowane” w oczekiwaniu na korzystne mozliwosci zagospodarowania lub sprzedazy
w przysztosci;

* przetrzymywane przez dotychczasowego wiasciciela w nadziei ewentualnego ponownego
wykorzystania w dotychczasowej funkcji.
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zjawisko ,,przesuwania si¢” centrum miejskiego ze §redniowiecznego rdzenia do
obszaru przydworcowego w dobie rozwoju kolei w miastach XIX-wiecznych.
Jezeli w takiej sytuacji dochodzito do degradacji starej przestrzeni centralnej, to
takg zmian¢ mozna uzna¢ za destabilizujacg dalszy rozwoj obszaru centralnego.
Jezeli natomiast nastgpito rozszerzenie przestrzeni centralnej na nowe obszary
1 tym samym przyczynito si¢ do wzmocnienia przestrzeni centralnej jako catosci,
mimo przewartosciowania hierarchii terenow miejskich, to taka zmiang mozna
traktowac jako pozytywna w procesie rozwojowym miasta. Problem zmian hie-
rarchii terenéw miejskich bedacych rezultatem dziatan planistycznych byt jak
dotad przedmiotem rozwazan w literaturze geograficznej sporadyczny (Bury,
Markowski i Regulski 1993; Parysek 2006). Zagadnienie to takze analizowano
w kontekscie koncepcji rezimu miejskiego (Sagan 2000). Problem ten wydaje
si¢ szczegolnie istotny w aspekcie programoéw rewitalizacji wewnatrzmiejskich
terendw poprzemystowych, ktorych rezultatem jest wygenerowanie nowej prze-
strzeni miejskiej o charakterze centralnym, czyli nowej przestrzeni centralnej.
Spostrzezenie to rodzi zasadnicze pytanie o istot¢ relacji, ktore istnieja pomig-
dzy starg (istniejaca wczesniej) i nowg przestrzenia centralng oraz o czynniki,
ktore te relacje ksztaltuja. Kluczowa w tym przypadku jest morfogeneza oraz
przebieg procesu ksztattowania przestrzeni centralnej w miescie. Wazna w tym
kontekscie jest rowniez identyfikacja rangi nowej przestrzeni centralnej oraz
wykrycie prawidtowosci w procesie jej generowania na przyktadzie wybranych
miast europejskich.

Zagadnienie rewitalizacji wewnatrzmiejskich terendw poprzemystowych
ijej wptywu na ksztattowanie przestrzeni centralnej w miescie nie zostato dotych-
czas opisane w literaturze geograficznej. Wydaje si¢, ze w celu petnej analizy tego
zagadnienia konieczne jest przeprowadzenie badan retrospektywnych z uwzgled-
nieniem aktualnego stanu wiedzy w zakresie historii budowy i planowania miast
oraz dotychczasowego dorobku morfologii miast. Ponadto, studia z zakresu
rewitalizacji miejskich terenow poprzemystowych wymagaja integracji ujecia
przestrzennego i funkcjonalnego, wpisujac si¢ tym samym w postulat K. Dzie-
wonskiego (1962) oraz wskazywany przez M. Kotera (1994) kierunek rozwoju
badan w zakresie morfologii miast. Na potrzebg zintegrowanego ujecia studiow
morfologicznych i funkcjonalnych zwracat takze uwage H. Carter (1973).

1.2. Problem badawczy, zalozenia i cele pracy

Przedstawione zatozenia teoretyczne oraz pojawiajace si¢ pytania staly sie impul-
sem do podjecia szczegotowych badan nad okresleniem wpltywu rewitalizacji
terenéw poprzemystowych na reorganizacje¢ przestrzeni centralnej w miastach
europejskich. Wybor problematyki badawczej wynika rowniez z potrzeby ,,wypel-
nienia luki” w literaturze przedmiotu. Praca przedstawia zintegrowane studia nad
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strukturg morfologiczng i funkcjonalna przestrzeni centralnej wspotczesnych miast
europejskich. Istota problemu badawczego jest odpowiedz na pytanie: w jaki
sposob rewitalizacja wewnatrzmiejskich terendw poprzemystowych zmienia orga-
nizacje przestrzeni centralnej w miastach europejskich?

Przyjete zalozenia badawcze pozwalaja implikowaé nastepujaca teze:
w wyniku procesu rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenéw poprzemystowych
powstaje nowa przestrzen centralna, ktora w relacjach ze stara przestrzenig cen-
tralng prowadzi do:

1) kooperacji starej i nowej przestrzeni centralnej;

2) konkurencji pomiedzy starg i nowg przestrzenia centralna;

3) konglomeracji kilku niezaleznych i niezintegrowanych lokalizacji prze-
strzeni centralne;j.

Pojecia kooperacji i konkurencji wywodza si¢ z ekonomii, lecz sa adaptowane
z powodzeniem takze do badan spotecznych i geograficznych, np. w kontekscie
funkcjonowania klastrow przedsiebiorczosci w uktadzie miejskim. Konglomeracja
to proces tworzenia si¢ konglomeratu. Pojgcie to stosowane jest gtownie w chemii
i wykorzystywane takze w geografii fizycznej. Wskazane relacje kooperacyjne,
konkurencyjne i1 konglomeracyjne stanowia specyficzne formy koegzysten-
cji starej i nowej przestrzeni centralnej. W dysertacji przyjeto, ze mozliwa jest
ich identyfikacja zaréwno z pomigciem studiéw o podlozu ekonomicznym, jak
i badan spotecznych, a za wystarczajacg uznano analize formy, czyli treSci mate-
rialnej 1 przestrzennej, ktore same w sobie zwieraja informacje dla uzytkownika
o funkcji miejsca. Zalozenie to sankcjonujg studia przeprowadzone m.in. przez
K. Dziewonskiego (1956), ktory uznaje miasto za historycznie uksztaltowany typ
osiedla, wyznaczony istnieniem konkretnej spotecznosci, skoncentrowanej na
pewnym obszarze, o odrebnej organizacji, uznanej prawnie oraz wytwarzajacej
w ramach swojej dziatalnos$ci zespot trwatych urzadzen materialnych o specyficz-
nej fizjonomii, ktéra odzwierciedla odrebny typ krajobrazu. Definicja ta stata si¢
punktem wyjsciowym m.in. dla badan S. Liszewskiego (1997, 1999, 2006, 2008)
nad przestrzenig miejska i jej organizacja oraz studiow nad strukturalistyczna funk-
cja miejsca A. Suliborskiego (2010).

Celem pracy jest weryfikacja hipotezy badawczej na przyktadzie Manche-
steru, Lyonu i L.odzi, co wymagac bedzie udzielenia naukowo udokumentowanych
odpowiedzi na pig¢ pytan:

1) Jak ewoluowata przestrzen centralna w analizowanych miastach do
momentu podjecia dziatan rewitalizacyjnych wewnatrzmiejskich terenow poprze-
mystowych (C1, por. rys. W.1)?

2) Jak zmienita si¢ organizacja przestrzeni centralnej po realizacji procesu
rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenéw poprzemystowych (C2)?

3) Czym charakteryzuje si¢ wspolczesna przestrzen centralna w analizowa-
nych miastach oraz jakie podobienstwa i r6znice mozna w niej wykaza¢ (C3)?
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4) Czy efekty zrealizowanego procesu rewitalizacji wewnatrzmiejskich tere-
now poprzemystowych, wyrazajgce si¢ w sposobie zagospodarowania i uzytkowania
wyksztatconej przestrzeni centralnej, sg zdeterminowane morfogeneza historycznej
(starej) przestrzeni centralnej w kazdym z badanych o$rodkow? Jezeli tak, to dla-
czego, i co z tego wynika dla organizacji wspolczesnej przestrzeni centralnej (jako
catosci)? Jezeli nie, to co jest istotg uniwersalnego przebiegu zdarzen (C4)?

5) Jakie sa rekomendacje dla sposobu ksztaltowania przestrzeni centralnej
w Lodzi na podstawie analizy doswiadczen Manchesteru i Lyonu (C5)?

Ostatni cel pracy wiaze si¢ z przyjeciem zalozenia na etapie koncepcyj-
nym, ze £.6dz, jako miasto post-socjalistyczne, ktore rozwijato si¢ w 11 potowie
XX w. w odmiennych uwarunkowaniach spoleczno-gospodarczych, posiada
znacznie mniejsze do$wiadczenie w realizacji projektow rewitalizacyjnych niz
Lyon i Manchester. Jest to zdeterminowane sztucznym wydhluzeniem okresu
industrializacji srodmie$¢ miast polskich po II wojnie $wiatowej az do lat 90.
XX w. i co wynikato z uprzywilejowania dziatalnosci przemystowej w okresie
gospodarki centralnie planowanej. W rezultacie w polskich miastach proces prze-
ksztatcen terendw poprzemystowych jest znacznie krotszy w porownaniu z osrod-
kami zachodnioeuropejskimi, ktére posiadaja znacznie wigksze doswiadczenie
w zakresie opracowania i wdrazania polityki rewitalizacyjnej zdegradowanych
obszarow $rodmiejskich. Studia poswigcone temu zagadnieniu prowadzit Insty-
tut Rozwoju Miast w Krakowie wraz ze Szkota Gltéwna Handlowa w Warsza-
wie, Uniwersytetem Jagiellonskim oraz Stowarzyszeniem Forum Rewitalizacji
w latach 2009-2010 w ramach projektu ,,Rewitalizacja miast w Polsce”. Opra-
cowane rekomendacje dla sposobu ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lodzi
zostaly przygotowane w oparciu zarowno o zidentyfikowane dobre praktyki, jak
rowniez i potencjalnie negatywne skutki rewitalizacji. Rekomendacje uwzgled-
niaja takze lokalny kontekst ewolucji Lodzi zgodnie z twierdzeniem J. Robinson
(2006), ze kazde miasto posiada wtasng, niepowtarzalng Sciezke rozwoju.

Zakres przestrzenny badan obejmuje obszar $rédmiejski trzech miast:
Lodzi, Manchesteru i Lyonu. W kazdym mie$cie prowadzono badania:

1) w mezoskali, ktére obejmujg przeksztatcane lub przeksztalcone we-
wnatrzmiejskie tereny poprzemystowe, w wyniku ktorych wyksztatcona zostata
nowa przestrzen centralna;

2) w makroskali, ktore obejmujg przestrzen centralng miasta sensu largo,
sktadajacg si¢ z historycznej (starej) i nowej przestrzeni centralne;j.

W Manchesterze zakres przestrzenny badan obejmuje:

1) tereny poprzemystowe w rejonie Castlefield, City Centre i Gaythorn prze-
znaczone do rewitalizacji zgodnie z City Centre Local Plan opracowany przez
Central Manchester Development Corporation (C.M.D.C.);

2) obszar srodmiejski w granicach: Great Ancoats Road, Swan Street, Miller
Street i Cheetham Hill Road na wschodzie, New Bridge Street na pétnocy, rzeki
Irwell na zachodzie oraz Mancunian Way na poludniu (rys. 1.1).
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Rys. 1.1. Obszar badan terenowych w Manchesterze

Zrodto: opracowanie autora

W Lyonie zakres przestrzenny badan obejmuje:

1) teren poprzemystowy w Confluence, objety dziataniami w ramach
I etapu przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych — ZAC 1 (ZAC, czyli zone
d’aménagement concerté) oraz obszar w poludniowej czedci potwyspu, na ktorym
budowane jest Muzeum Confluence;

2) obszar Starego Lyonu (Vieux Lyon), poludniowg czgs¢ pierwszej dzielnicy
(Les Terreaux w 1°" arrondissement), obszar drugiej dzielnicy (2° arrondissement),
Part-Dieu w trzeciej dzielnicy (3¢ arrondissement) oraz Cité internationale w szo-
stej dzielnicy (6° arrondissement) (rys. 1.2).

W Lodzi zakres przestrzenny badan obejmuje:

1) dawne tereny przemystowe ograniczone ulicami: Zachodnig na wscho-
dzie, Drewnowska na péinocy, Karskiego na zachodzie i Ogrodowa na potudniu
(wspoélczesnie Manufaktura) oraz teren przysztego Nowego Centrum Lodzi, ktore
wyznacza przebieg ulic Kopcinskiego na wschodzie, Narutowicza na pétnocy,
Sienkiewicza na zachodzie i Tuwima na potudniu;
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2) obszar srodmiejski w granicach kolei obwodowej identyfikowany ze stre-
fa wielkomiejska w Uchwale ws. Strategii rozwoju przestrzennego todzi 2020+,
wyznaczonej w oparciu o zakres przestrzenny zabudowy historycznej i stanowig-
cej centrum miasta (rys. 1.3).

Rys. 1.2. Obszar badan terenowych w Lyonie

Zrbdto: opracowanie autora
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Rys. 1.3. Obszar badan terenowych w Lodzi

Zrédto: opracowanie autora

W opinii I. Sagan (2000) studia porownawcze majg wspotczesnie coraz wigk-
sze znaczenie ze wzgledu na wzrastajace dazenie do unifikacji struktur w skali
globalnej i zaniku glebokich roznic systemowych. Studia porownawcze pozwa-
laja zatem lepiej zrozumie¢ i opisac istote badanych zjawisk. Wybor Manchesteru,
Lyonu i Lodzi do studium przypadku zostat dokonany na podstawie nastgpuja-
cych kryteriow:

1) sa to miasta europejskie, w ktorych rewitalizacja wewnatrzmiejskich tere-
néw poprzemystowych generuje przestrzen centralng;
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2) sa to miasta, w ktorych zakonczyl si¢ proces rewitalizacji wewnatrzmiej-
skich terenéw poprzemyslowych i istnieje mozliwos¢ zbadania i oceny ich
skutkow, w kontekscie przeksztatcen organizacji przestrzeni centralnej;

3) sa to miasta komplementarne w stosunku do stolicy;

4) sa to miasta, ktore posiadajg zblizong liczbe mieszkancow;

5) Lyon i Manchester znajdujg si¢ w krajach, ktére majg bardzo duze do-
$wiadczenie w zakresie realizacji procesu rewitalizacji terenow poprzemystowych
i jednoczesnie reprezentuja odmienny sposob (model) dziatan rewitalizacyjnych,
co dodatkowo umozliwia ewentualne opracowanie rekomendacji w aspekcie
ksztattowania przestrzeni centralnej w L.odzi, ktora jest miastem o najmniejszym do-
$wiadczeniu w realizacji projektow naprawczych sposrod analizowanych w pracy;

6) sa to miasta rozwijajace si¢ w drugiej potowie XX w. w odmiennych uwa-
runkowaniach polityczno-gospodarczych, ktére warunkuja wspotczesne procesy
r0ZWojowe;

7) sa to miasta, ktore posiadaja wyksztalcone srodmiescie;

8) sa to miasta, w ktorych proces ksztattowania przestrzeni centralnej byt na
tyle odmienny, by mozna byto przesledzi¢ r6zny wptyw procesu rewitalizacji na
jej przeksztatcenia oraz zidentyfikowac czynniki, ktore determinujg wspotczesne
relacje pomiedzy nowa i starg przestrzenig centralna.

Dodatkowymi czynnikami determinujgcymi wybor obszaru badan sg licznie
wystepujace w literaturze porownania L.odzi i Lyonu do Manchesteru. Ten ostatni
jest uwazany za ,,pierwsze przemystowe miasto $wiata” (Kidd 1993, 1997), ktore
zbudowato swoja potege przede wszystkim na przemysle witokienniczym. W lite-
raturze mowa jest o ,,Lyonie jako francuskim Manchesterze” (np. Tolle 2009)
ze wzgledu na rozwdj przemystowego Lyonu, zwigzanego pierwotnie z produk-
cja jedwabiu, a nastgpnie wytworczoscia widkiennicza. W polskiej literaturze
czesto uzywa si¢ natomiast pojecia ,,£0dz — polski Manchester”. Szczegolowe
studia porownawcze po§wiecone tym dwom miastom zostaty podjete w t6dzkim
osrodku geograficznym przy wspolpracy z Manchester Metropolitan University
w latach 90. XX w. (Liszewski i Young 1997), co stanowi kolejny czynnik wpty-
wajacy na dobor miast do studium przypadku. Dodatkowo, £.6dZ i Lyon to miasta
partnerskie, a osrodki akademickie w obu miastach (Uniwersytet £.6dzki i Univer-
sité¢ Lumiere Lyon 2) konsekwentnie zacie$niaja wspotprace. Czynniki te moga
w przysztosci implikowac poglebione studia o charakterze teoretycznym i aplika-
cyjnym nad podjetg problematyka badawcza.

Zakres czasowy pracy uwarunkowany zostat celami pracy. Za poczatek
badan uznaje si¢ okres powstania kazdego z analizowanych miast (Lyon — I w.
p-n.e., Manchester — [ w. n.e., L6dz — XV w.). Szczegotowe studia empiryczne
prowadzone sg w latach 19882013 dla Manchesteru, 1998-2013 dla Lyonu
12000-2013 dla Lodzi. Zrdéznicowanie czasowe badan wynika z trudno$ci w zdo-
byciu poréwnywalnego materialu w trzech badanych miastach w trzech réznych
krajach. W kazdym z analizowanych miast dokonano analizy rezultatow procesu
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rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych i ich wplywu na
reorganizacj¢ przestrzeni centralnej. Do stanu na 2013 r. odnosi si¢ takze analiza
i ocena planow zagospodarowania przestrzennego oraz projektow rewitalizacyj-
nych przyjetych do realizacji w Lyonie i Lodzi po 2013 r.

1.3. Zakres pojeciowy

Podj¢ta problematyka badawcza wymaga wyjasnienia kluczowych poje¢ niezbed-
nych do pelnego zrozumienia istoty przestrzeni centralnej w miescie europejskim.
Pierwszym z nich jest pojgcie przestrzeni miejskiej. W geografii polskiej szcze-
gotowe studia nad tym zagadnieniem prowadzil S. Liszewski (2008). Badacz,
wychodzac od definicji przestrzeni geograficznej* zaproponowanej przez
S. Leszczyckiego (1972, za: Lisowski 2003), uznal przestrzen miejskg za czg¢sé
(podprzestrzen, przestrzen czastkowa) przestrzeni geograficznej, ktora odznacza
si¢ specyficzng organizacja i krajobrazem, w ktorej dominuje pozarolnicza dzia-
falno$¢ czlowieka, a obszar ma okreslony formalnie status prawny. Tak rozumiana
i delimitowana przestrzen miejska uwzglednia wszystkie elementy, na podsta-
wie ktorych dokonuje sie identyfikacji miasta jako jednostki osadniczej bedacej
w opozycji do jednostek o charakterze niemiejskim. Natomiast odmienno$¢ tych
elementéw decyduje o wewnetrznym zrdéznicowaniu czesci miast (fragmen-
tow przestrzeni miejskiej) oraz miast miedzy sobg. W tym przypadku mozna
mowic¢ o réznym sposobie organizacji przestrzeni miejskiej’, z uwzglednieniem
czynnikow sprawczych, ktore decyduja o specyficznym urzadzeniu konkretnej
jednostki miejskiej. S. Liszewski (1999) przez organizacj¢ przestrzeni miejskiej
rozumie ,,sposob urzadzenia przestrzeni zgodny zaréwno z indywidualnymi, jak
i wspolnymi potrzebami mieszkancow miasta” (s. 52). Organizacje¢ przestrzeni
zurbanizowanej mozna zdefiniowac na podstawie analizy stosunkow prawnowtas-
nosciowych (podzial na dziatki, bloki, osiedla), morfologii (budowa wewngtrzna,
identyfikowana z planem miasta, i zewnetrzna, czyli fizjonomia zabudowy),
organizacji funkcjonalnej, czyli sposobu uzytkowania ziemi, organizacji admi-
nistracyjno-instytucjonalnej oraz organizacji zycia spotecznego. S. Kaczmarek

4 Przestrzef geograficzna to jako$ciowo zréznicowana powierzchnia Ziemi, w ktorej mozna
wyrdzni¢ srodowisko przyrodnicze i antropogeniczne.

5 Organizacja przestrzeni jest przedmiotem zainteresowania wielu geografow, a jej ujgcie
zalezy od problemu badawczego, jaki jest rozwigzywany. Dla przyktadu, A. Wolaniuk (2010),
analizujac role uniwersytetow w organizacji przestrzeni, okresla ja jako sposob uzytkowania — za-
jecia przestrzeni europejskiej przez uniwersytety, ich rozmieszczenie, lokalizacje, oddziatywanie
przez spotecznos$¢ (studentow, profesorow) w przestrzeni spoteczno-ekonomicznej. Zagadnienie
organizacji przestrzeni w réznym kontekscie spotecznym, gospodarczym, kulturowym i innych
podejmowali m.in.: Dziewonski 1967, Jalowiecki i Szczepanski 2010, Jakobezyk-Gryszkiewicz,
Marcinczak 1 Siejkowska 2006, Kaczmarek 2000, Kaczmarek 2001, Lisowski 1990, Liszewski
1999, Majer 2010, Marcinczak 2009, Marcinczak i Sagan 2011, Otok 1987, Wallis 1979, 1990 i inni.
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(2001), rozwijajac poglad S. Liszewskiego, stwierdza, ze organizacja przestrzeni
miejskiej charakteryzuje si¢ zroéznicowaniem, zmiennoscig w czasie, ktéra ma
charakter cykliczny przez co moze podlega¢ kryzysom, i odzwierciedla poziom
rozwoju cywilizacyjnego. Potwierdza w ten sposob teze J. Beaujeu-Garnier
i G. Chabot (1971), ktorzy uznali, Ze miasto zmienia si¢, dostosowuje do okre-
slonej formy cywilizacyjnej, ktorej jest wyrazem. W tym rozumieniu, pochodna
stadium organizacji przestrzeni miejskiej jest jej wyposazenie, ktore determinuje
jako$¢ warunkéw zycia w miescie. D. Szymanska (2009) utozsamia natomiast
organizacj¢ przestrzeni miasta przede wszystkim ze strukturg morfologiczna,
czyli rozplanowaniem miasta, oraz z budowa zewnetrzng (ksztalt i fizjonomia,
czyli wyglad zabudowy). Elementy te odnosi do trwatych form danej jednostki
osadniczej zarowno w ujeciu historycznym, jak i wspotczesnym.

Waznym elementem, ktory jest wskazywany jako czynnik determinujacy
Sposob organizacji przestrzeni miejskiej, sa uwarunkowania przyrodnicze, gtow-
nie fizjograficzne (m.in. Dziewonski 1962; Koter 1974). Ze wzgledu na postep
techniczny ich znaczenie wspotczesnie coraz czesciej maleje, o czym $wiad-
cza m.in. dziatania zwigzane z osuszaniem akwendéw wodnych pod rozbudowe
miast lub infrastruktury miejskiej, np. w Holandii i Japonii. Niemniej analiza
uwarunkowan topograficznych ma szczegdlne znaczenie w badaniach geograficz-
no-historycznych, ktére polegaja na identyfikacji kolejnych faz rozwoju miasta,
badz jego poszczegdlnych czesci, zasiggu terytorialnego tych faz oraz identyfika-
cji czynnikow wplywajacych na genezg i ewolucje przestrzeni miejskiej. Przyjeta
problematyka badawcza zadecydowala, ze w niniejszym opracowaniu skoncen-
trowano si¢ na ujeciu morfologicznym i funkcjonalnym studiow nad organizacja
przestrzeni miejskiej, przyjmujac, ze determinuje ona jej pozostate wymiary.

1. Sagan (2000), analizujac organizacj¢ przestrzeni miejskiej, wyroznita cztery
strefy: centralng, czyli sredniowieczne jadro miasta; strefe przeksztalcen, obejmu-
jacaw duzej mierze obszary dawnych przedmies¢; nowych osiedli mieszkaniowych;
oraz peryferyjna o wielofunkcyjnym charakterze: przemystowo-sktadowym,
rekreacyjnym, rolniczym oraz mieszkaniowym. Jest to klasyfikacja oparta gtéwnie
na kryterium przestrzenno-funkcjonalnym. Niewatpliwie kazda z wyr6znionych
stref posiada specyficzne cechy morfologiczne, ktére sa odzwierciedleniem pel-
nionych przez nie funkcji. Podziat przyjety przez I. Sagan (2000) ma jednak daleko
idacy charakter uogdlniajacy. Zdaniem S. Liszewskiego (2008), w badaniach
roli czynnika funkcjonalnego w organizacji przestrzeni miejskiej nalezy poddac
doktadniejszej analizie dwa elementy zwigzane z przestrzennym wyrazem funkcji:
réznorodnos$¢ form (czyli funkcji) w réznych fragmentach przestrzeni miejskiej
oraz kierunki uzytkowania ziemi, ktore sg wyrazem roéznorodnos$ci struktur form
uzytkowania ziemi w konkretnych jednostkach przestrzennych miasta®.

¢ Klasyfikacj¢ form uzytkowania ziemi w miastach zaproponowat S. Liszewski (1977), ktory
rozwinat analiz¢ przeprowadzong przez K. Bromka (1966).
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Integralnym elementem struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta jest
jego ,,centrum”. Zdaniem R. Barthesa (1980), ma ono szczegodlne znaczenie dla
organizacji miast w cywilizacji zachodniej, w ktorej ,,centrum” jest miejscem,
gdzie skupiajg si¢ wartosci: duchowe (ko$cioty), wladza (biura), pieniadze
(banki), towary (sklepy i wielkie domy towarowe), stowa (plac), kawiarnie i pro-
menady. We wspodtczesnej literaturze przedmiotu istnieje znaczna liczba pojegc
okreslajacych zréznicowane formy przestrzenno-funkcjonalne ,,centrum” miasta.
Wyrdznia si¢, m.in.: rdzen (ang. core), $ciste centrum (ang. hard core), historyczne
(zabytkowe) centrum miasta, dzielnice finansowa, w skrocie CBD (ang. Central
Business District) oraz srodmiescie, ktore jest charakterystyczne dla miast euro-
pejskich i oznacza najczesciej najstarszg przestrzen w miescie (Juchnowicz 1971).
W ujeciu morfologicznym i instytucjonalnym wskazane jednostki charakteryzuja
si¢ istotnym zréznicowaniem. Przyjeta problematyka pracy wymaga blizszej ana-
lizy zagadnienia centrum miasta i Srodmiescia, ktore stanowig punkt wyjsciowy
do dalszych rozwazan nad przestrzenig centralng.

B. Maliszowa (1974) identyfikuje sroédmiescie z obszarem o funkcjach miesz-
kalnych, ktorego dominant¢ stanowig funkcje ustugowe. Potozenie w $rodku
cigzko$ci uktadow réznych rodzajow komunikacji tworzy obszar miasta najinten-
sywniej zabudowany, a zarazem jest najwigkszym osrodkiem pracy i aktywnosci.
M. Nowakowski (1990) stwierdza ponadto, ze Srodmiescie to historycznie wyksztat-
cona centralna cz¢$¢ miasta, na obszarze ktorej najintensywniej wystepuje zwarta
zabudowa mieszkaniowa, przemieszana z obiektami ustugowymi oraz admini-
stracyjnymi. Podstawowymi atrybutami umozliwiajacymi wyrdznienie dzielnicy
srodmiejskiej sg zatem: centralne potozenie — w $rodku uktadu miejskiego, morfo-
geneza oraz fizjonomia. Zauwazyc¢ trzeba, ze w kazdym miescie moze wyksztatci¢
si¢ tylko jeden obszar o charakterze $rodmiejskim’. Jak twierdzi B. Maliszowa
(1974) srodmiescie wystepuje tylko w miastach z przeszto$cia, ktore jednocze-
$nie przekroczyly pewien prog wielkosci, podczas gdy centrum miasta mozna
zidentyfikowa¢ w kazdym miescie. S. Juchnowicz (1971) zwraca takze uwage na
fakt, ze ,,0 ile obszar §rodmiescia w rozwinietych uktadach miejskich wyrdznia
si¢ w sposob widoczny (czgsto wyznaczaja go elementy uktadu komunikacyjnego
wzglednie odmienny charakter zabudowy), o tyle obszar centrum miasta, ktory
moze zawiera¢ kilka koncentracji o r6znym uzytkowaniu (np. centrum administra-
cyjne, handlowe, kulturalne) jest trudniejsze do zdefiniowania” (s. 11).

Z. Rykiel (1995), prowadzac rozwazania na temat istoty centrum i peryferii
w ujeciu dynamicznym, deterministycznym i probabilistycznym, stwierdzit, ze

7 W tym kontekscie nalezy pomina¢ wielkie skupiska miejskie jak konurbacje czy megalopolis.
Ciekawa forma osadnicza sa takze miasta-zlepience sktadajace si¢ co najmniej z dwoch historycznie
uksztattowanych osiedli miejskich, ktore w wyniku ekspansji przestrzennej i decyzji administra-
cyjnej traktowane sa wspotczesnie jako jeden organizm miejski. W ujeciu morfologicznym sa to
jednostki ztozone, ktore moze charakteryzowac wspdtistnienie dwoch obszaréw srodmiejskich. Za-
gadnienie to zostato szeroko oméwione przez R. Szmytkie (2009).
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podziat ten jest niewystarczajacy. W rezultacie zaproponowal nowy, w ktorym
wyr6znit: rdzen, sub-rdzenie, sub-peryferie i peryferie. W tym konteks$cie wskazat
na wystepujace w duzym miescie cztery strefy: centrum $cistego, centrum rozsze-
rzonego, semi-peryferii (lub peryferii bliskich) oraz peryferii (peryferii dalekich).
Analizujac wyrdznione strefy w czterech glownych ptaszczyznach, za jakie uznat:
formalng (administracyjng), fizyczno-urbanistyczng, ekonomiczng i spoleczno-
-kulturowa, stwierdzit, ze w polskim mies$cie $ciste centrum nalezy utozsamiac
Z najstarsza czescia srodmiescia. Centrum rozszerzone to obszar zabudowy XIX-
-wiecznej, czgsto poddanej przeksztatceniom. Tak identyfikowana organizacja
przestrzenna miasta koresponduje z podziatem zaproponowanym przez I. Sagan
(2000) oraz z interpretacja Srodmiescia i centrum w polskich miastach w rozumie-
niu S. Juchnowicza (1971), B. Maliszowej (1971) i M. Nowakowskiego (1990).
Kierujgc si¢ kryterium ekonomicznym, Z. Rykiel (1995) zlokalizowat glowna
dzielnice handlowa lub biurowa oraz CBD w ramach centrum rozszerzonego.

Specyfika osrodkow miejskich w Polsce jest lokalizacja centrum miejskiego
w granicach dzielnicy $rodmiejskiej. W miastach Europy Zachodniej wyksztat-
cito si¢ pojecie city wywodzace si¢ z jezyka angielskiego i okreslajace ,,miasto”.
Odnosi si¢ ono wspolczesnie do najwazniejszej i najstarszej czgsci miasta, iden-
tyfikowanej z jego centrum. Pojecie to jest jednak wypierane przez zapozyczony
z Ameryki Pétnocnej termin CBD. Jego odpowiednikiem w miastach francuskich
okreslajacym dzielnice finansowa jest centre des affairs. Zdaniem S. Liszewskiego
1 W. Maika (2000) centrum miasta moze wyewoluowa¢ z dzielnicy srodmiejskiej
(centralnej), ktora w miar¢ wzrostu liczby mieszkancow i rangi miasta ulega
daleko idgcym zmianom. Proces ten wigze si¢ z przejmowaniem przez ksztattu-
jace si¢ centrum nowych funkcji, ktére uzupetniajg lub wypieraja tradycyjne dla
srédmiescia funkcje handlowe, administracyjne czy religijne. Zmniejszeniu ulega
takze liczba mieszkancow, co jest reperkusja malejacej dochodowosci funkcji
mieszkaniowej w konfrontacji z innymi funkcjami wielkomiejskimi (m.in. Gorka
1995; Liszewski i Maik 2000; Stodczyk 2001). W tym ujeciu centrum jest czgscia
przestrzeni miejskiej, ktora rozwija si¢ w sposob ewolucyjny, przybierajac zrézni-
cowane formy przestrzenno-funkcjonalne na wyzszym, bardziej zaawansowanym
etapie rozwoju niz srodmiescie.

M. Castells (1982) uznawal centrum miejskie za pojgcie wieloznaczne
1 wyr6znil trzy sposoby jego rozumienia. W pierwszym byta to cze$¢ miasta, ktora
zostata okres§lona przestrzennie poprzez zbieg ulic badz tez jako plac miejski, kon-
centrujacy zycie spotecznosci miejskiej. Jest to centrum integrujace o znaczeniu
symbolicznym. W podobnym aspekcie istote¢ centrum miasta pojmowat A. Wallis
(1979), ktéry zwracat uwage na jego wartosci kulturowe i symboliczne, twierdzac,
Ze jest ono miejscem integracji cztonkoéw spotecznosci miejskiej, ktora stwarza
mozliwo$ci zaspokajania spontanicznych potrzeb tej zbiorowosci oraz zapewnia
warunki do jej rozwoju. W drugim ujeciu Castellsa, o charakterze ekologicznym,
centrum jest miejscem wymiany i koordynacji aktywnosci zdecentralizowanych.
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Na tej podstawie przedstawiciele tzw. szkoty chicagowskiej opracowali koncep-
cje CBD. Wspolczesnie jednak koncentracje dziatalnosci wielkomiejskiej czesto
zajmujg przestrzen peryferyjna w stosunku do tradycyjnego centrum, stad tez uje-
cie to wydaje si¢ juz nieaktualne. W trzecim ujeciu centrum traktowane jest jako
przestrzen dziatalnosci ludycznej®, koncentracji rozrywki, obszar, w ktorym naj-
lepiej mozna poczu¢ ,.klimat wielkiego miasta”.

Zagadnieniu centrum miasta poswigcono w literaturze geograficznej
szczegblne miejsce, co wynika z rangi tego obszaru w strukturze przestrzen-
no-funkcjonalnej miasta. Szerokiego przegladu cech identyfikujacych centrum
w opinii polskich i zagranicznych autoréw dokonata A. Wolaniuk (1997):

* centrum miasta jest podstawg ciaglosci historycznej naczelnych warto$ci
miejskiego spoteczenstwa i narodu;

* jest najwigkszym osrodkiem ustugowym danej jednostki osadniczej, miej-
scem koncentracji instytucji ustugowych, obejmujacych organizacje zycia poli-
tycznego, administracyjnego, gospodarczego, spotecznego, kulturalnego, rozryw-
kowego, selektywnej produkcji i zamieszkania;

* niezmodernizowane centrum bywa obszarem konfliktowym miedzy moz-
liwo$ciami starej zniszczonej zabudowy a wymogami lokalizacyjnymi nowocze-
snych funkcji centrum;

* zlokalizowane w centrum instytucje majg zazwyczaj charakter unikatowy;

* jest miejscem wymiany i koordynacji zdecentralizowanych dziatan;

* ulega cigglym przemianom funkcjonalnym;

* jest najwigckszym i najwazniejszym osrodkiem uslugowym miasta i regio-
nu, ktory go otacza, potozonym w rejonie gtownych weztéw komunikacyjnych,
czesto silnie zanieczyszczonym.

Ponadto, B. Jatlowiecki i M. S. Szczepanski (2010) utozsamiaja centrum miasta
z przestrzenig publiczng, wskazujac na okresowy i okazjonalny charakter przeby-
wania w nim mieszkancow miasta. Ujecie to $cile odnosi si¢ do symbolicznego
wymiaru centrum miasta. Niezaleznie od morfologii i programu instytucjonalnego
jest to obszar, z ktérym identyfikuje si¢ lokalne spoteczenstwo. Poczucie tozsamo-
$ci mieszkancoOw miasta wyraza si¢ szczegolnie w silnej potrzebie ochrony centrum
miejskiego jako specyficznej formy dziedzictwa kulturowego, ksztattowanego przez
wczesniejsze pokolenia. W tym konteks$cie istota rewitalizacji nabiera unikatowej
warto§ci w procesie tworzenia wspolnego wspomnienia — ,,mémoire collective”
wedtug Maurice Halbwachs (1992) — mieszkancéw konkretnego obszaru.

Roéznorodnos¢ kryteriow, na podstawie ktorych mozliwa jest identyfikacja
centrum miasta, przyczynita si¢ do powstania licznych i odmiennych koncepcji
delimitacji tego obszaru. Pierwsze proby wyznaczania granic centrum miasta

8 Do koncepcji przestrzeni ludycznej nawigzywat w swoich pracach B. Jatowiecki (Jatlowiecki
i Szczepanski 2010). Koncepcja ta zaktada, ze centrum jest przede wszystkim miejscem atrakcji
turystycznych, konsumpcji, pokazowej rozrywki oraz kultury masowej, ktéra w miastach postindu-
strialnych zajmuje bardzo czgsto uprzednia przestrzen przemystowa.
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podjeto w Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej, gdzie
jako miernik przyjmowano mi¢dzy innymi cen¢ ziemi i powierzchni¢ wynajmu
lokali (Carter 1973). W polskiej literaturze geograficznej, metody i wskazniki
delimitacji centrum miasta byly przedmiotem analizy m.in. Z. Goérki (1995),
A. Jelonka (1989), S. Juchnowicza (1971), M. Nowakowskiego (1990), J. Pary-
ska, E. Guarino i L. Mierzejewskiej (1995), J. Stodczyka (2001) oraz A. Wolaniuk
(2008). Wsrod kryteriow wykorzystywanych w metodach delimitacji centrum
miasta wyrdznia si¢ najczesciej: fizjonomiczne, funkcjonalne, izokinetyczne,
demograficzne i ekonomiczne. Ze wzgledu na wieloplaszczyznowos¢ istoty cen-
trum miasta wigkszo$¢ badaczy wskazuje wyraznie na konieczno$¢ stosowania
kilku kryteriow w procedurze delimitacyjnej. Problematyka pracy wymaga skon-
centrowania si¢ przede wszystkim na metodach fizjonomicznych i funkcjonalnych.
W literaturze geograficznej szczegdlny nacisk ktadzie si¢ na metody deli-
mitacji oparte na kryterium funkcjonalnym, w rezultacie analizy fizjonomiczne
majg raczej charakter dopetiajacy. Wsrdd elementow fizjonomicznych badz kra-
jobrazowych, jak nazywa je J. Stodczyk (2001), umozliwiajacych wyroznienie
centralnej czes$ci miasta, akcentuje si¢ najczesciej analize: gestosci 1 uktadu ulic,
wielko$ci dziatek budowlanych i ich potozenia, ggstosci i zwarto$ci zabudowy,
wysokosci zabudowy, typu budynkoéw i okresu ich powstania (wieku zabudowy)
oraz sposobu zlokalizowania budynkoéw wzgledem ulicy. Z. Gorka (1995) wska-
zuje takze na funkcje zabudowy jako element fizjonomiczny. Studia literatury
z zakresu morfologii miast umozliwiaja takze wyrdznienie innych ,,elemen-
tow zewnetrznych”, ktore podlegaja analizie przy delimitacji centrum miasta,
m.in.: materiat, z jakiego wykonane sa budynki, kolorystyka budynkéw czy stan
techniczny zabudowy. Ponadto J. Stodczyk (2001) wskazuje na analiz¢ uktadu
komunikacyjnego jako odrgbng metode delimitacji centrum miejskiego®. Mozna
jednak przyjaé, ze uktad komunikacyjny sktada si¢ z liniowych elementéw morfo-
logicznych i tym samym wilaczy¢ analize tego elementu zagospodarowania miasta
w ramy metod fizjonomicznych. Przydatna moze by¢ takze analiza rozmieszczenia
punktowych elementow morfologicznych, takich jak np. pomniki. Ich koncentra-
cja w historycznym centrum miasta wyraza przestrzen tozsamosci spolecznosci
lokalnej, przestrzen symboliczng (Cudny 2011; Kazimierczak 2011). Réwniez
A. Wolaniuk (2008) wskazuje na ,,pomniki i inne budowle” jako element fizjo-
nomiczny umozliwiajacy identyfikacj¢ centrum w przestrzeni miejskiej. Ta sama
autorka zalicza osobno uktad przestrzenny jako ten element analizy, ktory z mor-
fologicznego punktu widzenia jest najistotniejszy w procesie delimitacyjnym.
Do metod delimitacji centrum na podstawie kryterium fizjonomicznego (kra-
jobrazowego) zalicza si¢ przede wszystkim bezposrednig obserwacj¢ terenowa,
analize materiatlow kartograficznych, w tym takze map GIS, oraz interpretacje

® Czesto stosowana w tym przypadku jest metoda grafow, polegajaca na delimitacji centrum
miasta na podstawie liczby Koniga (m.in. Jazdzewska 2008; Parysek, Guarino i Mierzejewska
1995).
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zdje¢ lotniczych. De facto elementy, ktore zostaja poddane analizie, nalezatoby
raczej podzieli¢ na morfologiczne, uwzglgdniajace badania planu miasta, czyli
budowe wewngtrzng centrum miasta, i na fizjonomiczne, w ktorych szczegolto-
wym studiom podlegaja cechy wizualne, jak okreslaja je J. J. Parysek, E. Guarlino
i L. Mierzejewska (1995). Oprocz wskazanych wcze$niej, mozna takze wyrdznié
inne elementy materialne, ktére moze obejmowac obserwacja terenowa, takie jak:
nocne oswietlenie, czesto wskazujace uzytkownikom miasta, jakie rejony miej-
skie sg najbardziej prestizowe lub najbardziej wartosciowe ze wzgledu na walory
historyczne substancji miejskiej'®, oraz m.in. mata architektura (lampy miejskie,
tawki), elementy infrastruktury miejskiej (przystanki komunikacji miejskiej, kio-
ski), nawierzchnia drog, placow, ciggdw pieszych oraz formy zieleni miejskiej.
W kontekscie zroznicowania uje¢ badawczych w ramach metod fizjonomicz-
nych delimitacji centrum miasta, blizszej analizie nalezy poddac relacj¢ pomiedzy
pojeciami morfologia, fizjonomia oraz krajobraz miasta. Analiza krajobrazowa
srodowiska miejskiego wykazuje silny zwiazek z badaniami morfologicznymi,
co potwierdzaja opinie licznych badaczy miast. Studia krajobrazowe sa czesto
utozsamiane z badaniami fizjonomicznymi, tym samym nalezy wnioskowac, ze
podstawowym elementem krajobrazu miast jest jego forma materialna, fizjono-
mia. Zdaniem E. Heczko-Hytowej (1984) fizjonomia jest synonimem krajobrazu.
Jest to obraz, widok srodowiska, czyli przestrzeni. Jest ona tez synteza elementow
antropogenicznych i naturalnych. Podobny poglad zostat wyrazony w definicji
krajobrazu zurbanizowanego przyjetego na Europejskim Kongresie Architek-
tury w 2000 r., okreslajac go jako cze$¢ terytorium, ktérego forma i charakter
wywodzg si¢ od czynnikdéw naturalnych i antropomorficznych oraz zachodzacych
migdzy nimi relacji, ktore sa postrzegane przez mieszkancow tego obszaru (Cat-
taneo 2007). J. W. R. Whitehand (1981) nazwat wspolczesny krajobraz miejski
odbiciem skumulowanych dziatan kolejnych pokolen, natomiast M. Koter (1974)
— wypadkowa naktadania si¢ i wzajemnego zacierania réznych warstw osadni-
czych w dtugim procesie ksztattowania si¢ miasta. Kluczem do zrozumienia stanu
krajobrazu w dowolnym etapie jego rozwoju jest zrozumienie, jaka ten krajobraz
przechodzit ewolucje, co wiaze studia krajobrazowe z badaniami morfologicz-
nymi (morfologii sensu stricto) i morfogenetycznymi (morfologii sensu largo).
Doktadnej analizy zagadnien teoretycznych morfologii miast dokonat
M. Koter (1994). Przez fizjonomi¢ rozumie on budowe zewnetrzng miasta, czyli
jego forme, ksztalt oraz sylwete. Wraz z rozplanowaniem miasta, czyli jego
budowa wewnetrzng, odzwierciedlong w planie miasta, fizjonomia wspottworzy
morfologie sensu stricto. W szerszym aspekcie zdefiniowal natomiast morfologie
sensu largo, w sktad ktorej wchodzi analiza elementéw ksztaltujacych budowe
wewnetrzng 1 zewnetrzng oraz ich geneza, czyli morfogeneza. W ramach tej ostat-
niej wyr6znil natomiast badania z zakresu: stratygrafii — polegajace na datowaniu

10 Zwraca na to uwage m.in. J. Stodczyk (2001).
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poszczegblnych elementow budujacych wspotczesne jednostki morfologiczne na
podstawie tzw. zabytkow przewodnich, morfologii rozwojowej — uwzgledniajace;j
zewngtrzne 1 wewnetrzne procesy przeksztatcajace forme architektoniczng i urba-
nistyczna, morfologi¢ ewolucyjng — na podstawie ktorej mozna okresli¢ geneze
i charakter ewolucji jednostek morfologicznych oraz morfologi¢ porownawcza,
ktorej celem jest klasyfikacja i typologia miast na podstawie cech morfologicz-
nych i morfogenetycznych.

Metody delimitacji centrum miasta w oparciu o kryterium funkcjonalne sa
bardziej zréznicowane od ,,fizjonomicznych”. Wyrdznia si¢ wsrdd nich przede
wszystkim metody badania sposobu uzytkowania ziemi oraz analizy funkcji,
poprzez rozmieszczenie placowek ustugowych, typowych dla centrum miasta —
glownie dziatalno$ci centrotworczych, reprezentowanych przez sektor III i IV.
Analiza uzytkowania ziemi zostata szeroko opisana w literaturze przedmiotu
zard6wno w kontekscie badan catego miasta, Srodmiescia oraz centrum miasta, jak
ijego specyficznych form przestrzenno-funkcjonalnych, takich jak np. CBD (m.in.
Bromek 1966; Bromek i Mydel 1972; Carter 1973; Gorka 1995, 2004; Juchno-
wicz 1971; Liszewski 1978; Murphy i Vance 1954; Wolaniuk 2008). Badania tego
typu obejmuja inwentaryzacje poszczegolnych budynkdéw, a bardziej szczegdtowe
— zdjecia uzytkowania poszczegdlnych kondygnacji (Gorka 1988; Juchnowicz
1971). Innym sposobem badan jest zaznaczenie w postaci kartograficznej placo-
wek ustugowych o charakterze ogdlnomiejskim i analizy ich koncentracji badz
rozmieszczenia umozliwiajacej okreslenie zasiegu przestrzennego centrum
miasta. S. Juchnowicz (1971), prowadzac badania nad uzytkowaniem ziemi
w $§rodmiesciach polskich miast, skoncentrowal si¢ natomiast na obliczeniu
odsetka powierzchni uzytkowanej przez funkcje srodmiejskie. Interesujaca metoda
jest takze analiza lokalizacji instytucji centrotwoérczych umozliwiajagca wyznacze-
nie $rodka ciezko$ci, zwanego réwniez centroidem badz §rodkiem grawitacyjnym.
Jest to metoda matematyczna, na podstawie ktorej mozliwa jest obserwacja prze-
mieszczania si¢ centroidu dla wydzielonych grup instytucji w réznych przekrojach
czasowych. Wymaga ona jednak zatozenia, ze centrum miasta ma charakter punk-
towy (geometryczny) i jest odzwierciedlone w postaci $rodka cigzkosSci instytucji
centrotworczych, co mozna uzna¢ za do$¢ daleko idace uogodlnienie™. Niemniej,
centroid umozliwia przesledzenie ewolucji ,,preferencji lokalizacyjnych” konkret-
nych grup instytucji w roznych okresach historycznych.

Kazda z powyzszych metod'? wymaga precyzyjnego okreslenia zbioru
analizowanych funkcji, czyli dziatalnosci skoncentrowanej w poszczegolnych
budynkach, ustug lub instytucji, charakterystycznych dla centrum miasta. Zbior ten

11 Z metody centroidu korzystata m.in. A. Wolaniuk (1997) do analizy przemieszczenia si¢
centrum Lodzi w wybranych latach w XIX i XX w.

12 Ze wzgledu na bogata literature w zakresie metod delimitacji centrum miasta na podstawie
kryterium funkcjonalnego w niniejszym opracowaniu pomini¢to charakterystyke poszczegdlnych
parametrow i wskaznikow.
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jest zréznicowany i zalezy m.in. od specyfiki obszaru (miasta), ktory podlega ana-
lizie, oraz od zalozen badawczych, przyjetych przez konkretnego autora analizy.
W literaturze geograficznej wskazuje si¢ najczesciej na funkcje srodmiejskie, takie
jak: handel, administracj¢ i kultur¢ (Gorka 1995) badz handel detaliczny, ustugi
i administracj¢ oraz uzytkowanie towarzyszace — komunikacje, zielen i uzytko-
wanie gospodarcze (Stodczyk 2001). S. Juchnowicz (1971) wyr6znit szes¢ form
uzytkowania ziemi typu srodmiejskiego: 1) handel detaliczny i zywienie; 2) ushugi
obejmujace instytucje kultury (biblioteki, muzea, filharmonie, sale wystaw, kina,
teatry, koscioly), instytucje ustugowe (banki, kancelarie adwokackie, ubezpie-
czenia, przedstawicielstwa przedsiebiorstw, redakcje i wydawnictwa dziennikdw,
siedziby organizacji spotecznych i zawodowych, biura projektow, hotele, dworce
kolejowe i autobusowe), nauke (instytuty badawcze, szkoty wyzsze), lecznictwo;
3) administracje o zasiegu krajowym, wojewodzkim, miejskim (wtadze poli-
tyczne, sady); 4) komunikacje (wystepujace w obrebie bloku parkingi, dojazdy);
5) zielen $roédmiejska; 6) powierzchnie gospodarcze zwigzane z powierzchnig
mieszkalng. W studiach miejskich wyrdznia si¢ takze ushugi sektora I1I i I'V: han-
dlowe, hotelowe i gastronomiczne, kulturalne, naukowe, zarzadzania i obstugi
bankowej, zarzadzania nieruchomosciami, szeroko rozumiang administracje
i dziatalnos¢ ,,biurowa” (Wolaniuk 2008).

Istotnym czynnikiem determinujagcym zbior analizowanych instytucji czy
form uzytkowania ziemi w centrum miasta jest okres analizy (epoka historyczna)
oraz stadium rozwoju gospodarczego konkretnego miasta. W kontekscie wspot-
czesnych wielkich os§rodkéw miejskich i delimitacji ich centrow, w literaturze
geograficznej bardzo czgsto funkcje centrotworcze identyfikuje sie z funkcjami
metropolitalnymi, ktore takze nazywane sa wielkomiejskimi. Funkcje metro-
politalne stanowig przedmiot zainteresowania wielu badaczy miast (m.in.
Breathnach 2000; Dicken 1998; Hall 1998; Ilnicki 2003; Liszewski i Maik 2000;
Maik 2003; Markowski 1 Marszat 2006; Markowski i Stawasz 2007; Parysek
2003; Stodczyk i Fortunski 2003; Wolaniuk 2010). W literaturze geograficzne;j
funkcje metropolitalne sa rozumiane jako specyficzna forma funkcji miejskich
o charakterze egzogenicznym, ktoére pojawity si¢ na okres§lonym etapie rozwoju
miasta, a warunkiem niezbednym dla ich wyksztatcenia jest osiggnigcie przez
miasto pewnej progowej wielkosci zaludnienia, przy ktorej nastepuje kumulacja
1 oddzialywanie na siebie réoznorodnych funkcji prowadzace do wytworzenia si¢
wyspecjalizowanych funkcji wyzszego rzedu (Maik 2003). W opinii S. Liszew-
skiego i W. Maika (2000) wspotczesne wielkie miasta rozwijaja sie dzieki
koncentracji dziatalno$ci finansowej, ubezpieczeniowej i marketingowej oraz
wyspecjalizowanych ustug w zakresie ochrony zdrowia, edukacji, kultury, badan
naukowych i administracji gospodarczej. T. Markowski i T. Marszat (2006) uwa-
7aja, ze funkcje metropolitalne sg to funkcje egzogeniczne o znaczeniu i zasiggu
co najmniej ponadregionalnym w rozumieniu christallerowskim. Polegaja one
na petnieniu dzialalno$ci najwyzszego rzedu, ktora zaliczana jest do sektora 1V,
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zwlaszcza funkcje o charakterze decyzyjnym, zwigzane z obecnos$cig instytucji
reprezentujacych struktury kierowania, zarzadzania i kontroli w skali migdzy-
narodowej. Wérdd funkceji metropolitalnych wyrdzniaja: polityczne, religijne,
kulturalne, naukowe, edukacyjne, turystyczne, gospodarcze, finansowe, komu-
nikacyjne i informacyjne.

W podobny sposob funkcje metropolitalne rozumie A. Wolaniuk (1997),
ktora uwaza, ze funkcje metropolitalne wyznaczane sa poprzez instytucje repre-
zentujace sektor uslug wyzszego rzedu, ustug unikatowych, w tym wazniejszych
instytucji administracyjnych, ktérych zasi¢eg oddziatywania wykracza poza
granice jednostki osadniczej oraz administracyjnej. Zdaniem tej autorki, insty-
tucje metropolitalne, ktore utozsamia z wielkomiejskimi, grupuja si¢ w dziesie¢
dziatow: 1) instytucje finansowe i ubezpieczeniowe (banki i ubezpieczenia);
2) placowki naukowe (szkolnictwo wyzsze, instytuty naukowo-badawcze, cen-
tralne o$rodki badawczo-rozwojowe); 3) wyspecjalizowane szpitale; 4) wymiar
sprawiedliwosci (sady, prokuratury); 5) $rodki masowego przekazu (radio,
telewizja, tygodniki, dzienniki o zasiegu ponadregionalnym); 6) hotele i ogol-
nokrajowe biura podrézy; 7) komunikacja i tacznos¢ (lotniska, administracja
kolejowa i samochodowa oraz telekomunikacyjna wyzszego szczebla zarza-
dzania); 8) placowki zycia kulturalnego (muzea, teatry, filharmonie, biura
artystyczne); 9) administracja panstwowa, wojskowa, policyjna, pozarnicza,
organizacje polityczne, spoteczne, wyznaniowe i zwigzkowe, naukowe 1 kultu-
ralne oraz 10) inne instytucje gospodarcze o charakterze metropolitalnym. We
wspoblczesnym swiecie, w ktorym przepltyw informacji i wiedzy dokonuje si¢ nie
tylko droga wirtualna, ale takze w istotnej czg¢sci poprzez bezposredni kontakt,
mozna przypuszczaé, ze wzro$nie znaczenie ,,instytucji przemystu konferen-
cyjnego”, ktory generuje takze ruch turystyczny do duzych miast (metropolii).
P. Soldatos (1987) zwraca uwagg na tzw. strefe wydarzen, ktora ksztattuje wspot-
czesne metropolie. Dla jej sprawnego funkcjonowania w miescie niezbedne sa:
miejsca organizacji kongresow, konferencji, sympozjoéw i zjazdow oraz wielkich
spotkan; miejsca organizacji festiwali i wydarzen artystycznych; miejsca, w kto-
rych odbywaja si¢ targi, promocje, imprezy gospodarcze i wystawy; osrodki
organizacji imprez sportowych i obiekty widowiskowe.

Funkcje typowe dla centrum miasta sg zmienne w czasie. Jest to reperkusja
rozwoju cywilizacyjnego i ewolucji miast, ktdre stanowig przestrzen integrujaca
formy pozarolniczej dziatalno$ci danej spotecznosci, wtasciwe dla konkretnego
okresu w dziejach ludzko$ci. Zmienno$¢ instytucji centrotwdrczych w czasie
wyraza si¢ w postaci utraty dominujacej pozycji wsrdd jednej grupy instytucji
w wyniku wzrostu znaczenia innych funkcji, ktore sa kluczowe dla danego etapu
rozwoju miasta i jego dalszej ewolucji w wymiarze przestrzennym, ekonomicz-
nym, spolecznym i kulturowym. Przyjmujac, ze wyrazem wewnetrznej organizacji
dziatalno$ci funkcji egzogenicznej (instytucji centrotworczych) jest wytworzenie
centrum wielkomiejskiego (Wolaniuk 1997), moze to w rezultacie prowadzi¢ do
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rozszerzania si¢ obszaru centralnego, przesuwania si¢ go w przestrzeni miejskiej
badz wyksztatcenia nowego obszaru, petnigcego taka role w uktadzie miejskim!.

Zmiennos$¢ instytucji centrotworczych w czasie znajduje takze swoj wyraz
w ewolucji ich ,,preferencji lokalizacyjnych”. Wigze si¢ ona przede wszystkim
z trudno$ciami dostosowania ,,starego” obszaru koncentracji pewnej grupy insty-
tucji do potrzeb nowych funkcji, ktére wymagaja juz innych, nowoczesniejszych
form zagospodarowania przestrzennego. W rezultacie powstaja nowe jednostki
przestrzenne o odmiennej i ,,nowoczesnej” formie urbanistycznej i architek-
tonicznej. Wraz z rosngca zlozono$cig miasta, jako struktury morfologicznej
i funkcjonalnej, instytucje te ulegaty dyspersji w przestrzeni miejskiej, w zgo-
dzie z zalozeniem o zmiennos$ci preferencji lokalizacyjnych. W konsekwencji
w ztozonych uktadach morfologicznych powstaly specyficzne formy zagospo-
darowania przestrzennego o réznym stopniu zwartos$ci. Oznacza to, ze tereny
te mogly by¢ od siebie odseparowane obszarami zurbanizowanymi nieposiada-
jacymi cech przestrzenno-funkcjonalnych typowych dla centrum miasta. W tym
konteks$cie mozna wyrozni¢ przestrzen centralng miasta, rozumiang jako cze$¢
przestrzeni miejskiej, sktadajaca si¢ ze zréznicowanych jednostek i elementow
morfogenetycznych, ktore w wyniku rozwoju miasta oraz oddziatywania licznych
sit i procesow o charakterze endogenicznym i egzogenicznym zyskaty najwyzsza
range w hierarchii terenéw miejskich. Moga ja tworzy¢ proste elementy prze-
strzenne, takie jak: ulice i place z przylegtymi kwartatami badz bardziej ztozone
formy morfologiczne, np. dzielnice.

Okresdlenie ,,przestrzen centralna” miasta pojawia si¢ w literaturze przedmiotu
przy okazji prob uscislenia potozenia fragmentu analizowanej przestrzeni miejskiej
w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej miasta (m.in. Jatowiecki i Szczepanski
2010; Majer 2010). W niniejszej pracy koncepcja przestrzeni centralnej w miescie
zrywa z takim konserwatywnym uj¢ciem geodezyjnym™. Przez przestrzen cen-
tralng nalezy rozumie¢ czg$¢ przestrzeni miejskiej, ktora odznacza si¢ specyficzng
organizacja i krajobrazem, w ktorej koncentrujg si¢ instytucje typowe dla centrum

3 Na dynamik¢ proceséOw ekspansji centrum miasta zwracal uwage m.in. grecki architekt
i urbanista Constantinos Doxiadis (1914-1975), tworca koncepcji miasta dynamicznego (dyna
polis) w ukltadzie pasmowo-koncentrycznym. Wyszedl on z zalozenia koniecznosci zachowania
proporcji pomigdzy rozwojem przestrzennym miasta a rozwojem jego centrum, dla ktorego nalezy
przewidzie¢ mozliwo$¢ rozwoju terytorialnego (Paszkowski 2011). W przypadku dyna polis proces
ekspansji mial charakter rozszerzania si¢ centrum miasta na sasiednie, zewngtrzne — uprzednio pe-
ryferyjne wzgledem centrum — obszary.

* W rozumieniu przestrzeni geodezyjnej (Dziewonski 1967) bedacej czgscig przestrze-
ni geonomicznej (Boudeville 1961, Dziewonski 1967), czyli konkretnej i fizycznej przestrzeni
ziemskiej. Z. Rykiel i M. Pirveli (2005) uwazaja, ze w ten sposob nie tyle konkretyzuje, ile raczej
banalizuje si¢ pojecie przestrzeni. Z metodologicznego punktu widzenia badania regionalne, na-
wigzujace — bezposrednio lub posrednio (za posrednictwem ekonomicznych teorii lokalizacji) — do
klasycznych kategorii pojeciowych geografii sa wiec krokiem wstecz w stosunku do teorii geografii
spoteczno-ekonomiczne;.
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miasta (centralne, unikatowe). W tym aspekcie — ,,centralna” oznacza najwazniej-
sza — w wymiarze instytucjonalnym i morfologicznym, niezaleznie od polozenia
w ukladzie miejskim. Jest to przestrzen reprezentacyjna, ktdra jest wyrazona
poprzez koncentracje najbardziej okazatych obiektéw architektonicznych w mie-
$cie oraz znaczny udzial przestrzeni publicznej'®. W odroznieniu od klasycznego
rozumienia centrum miasta w ujeciu przestrzennym i funkcjonalnym, przestrzen
centralna moze rozwina¢ si¢ takze na obszarach peryferyjnych w stosunku do
geometrycznego srodka miasta.

Proces ksztaltowania przestrzeni centralnej w miescie ma charakter
permanentny, analogicznie do specyfiki rozwoju miasta, jako uktadu przestrzenno-
-funkcjonalnego. Ewolucja przestrzeni centralnej moze si¢ wigza¢ z transformacja
istniejacych form morfologiczno-instytucjonalnych opisanych w przestrzeni miej-
skiej konkretng lokalizacja lub z generowaniem nowych form w innych — ,,nowych”
lokalizacjach. W tym konteks$cie nalezy wyr6zni¢ dychotomiczny podzial na
»starg” 1 ,,nowg” przestrzen centralng w miescie. Nawiazujac do koncepcji starej
i nowej przestrzeni miejskiej S. Liszewskiego (2006), nowa przestrzen centralna
ma w tym ujeciu trzy znaczenia:

* nowa, czyli mtoda;

* nowa, czyli ta, ktéra powstata w innej ,,nowej” lokalizacji;

* nowa, czyli nowoczesna, ktora charakteryzuje koncentracja budynkdéw
zbudowanych wedtug najnowszych (dla danej epoki) trendow w architekturze,
czesto z wykorzystaniem oryginalnych form urbanistyczno-architektonicznych,
nowych funkcji i instytucji odpowiadajacych aktualnym potrzebom mieszkan-
cow i1 uzytkownikéw miasta, co w rezultacie prowadzi do wyksztatcenia nowej
przestrzeni publicznej, spetniajacej wymogi estetyczne dla danej epoki, w ktorej
powstala.

W kazdym z miast i na kazdym etapie jego rozwoju mozna wyrdznic ,,stara”
i,,nowa” przestrzen centralna.

Proces generowania ,,nowej” przestrzeni centralnej w nowej lokalizacji moze
wynikac:

 ze zmian preferencji lokalizacyjnych instytucji centrotwoérczych;

* z deficytu fizycznej (terytorialnej) rezerwy rozwojowej wewnatrz istnieja-
cej dotychczas (,,starej”’) przestrzeni centralnej;

* 7z braku mozliwo$¢ dostosowania ,,starej” przestrzeni centralnej do aktual-
nych potrzeb instytucji centralnych, typowych dla danej epoki.

15 Jest ona wyrdzniana nie na podstawie kryterium wiasnosci terenu, lecz w oparciu o kry-
terium dostgpnosci i spotecznego charakteru jej uzytkowania (Gehl 2009; Ghirardo 1999; Hotub
2002; Lorens 2007, 2010a; Karta Przestrzeni Publicznej 2009; Wojnarowska 2011). Oznacza to, ze
przestrzen centralna moze by¢ fragmentem przestrzeni miejskiej, ktory jest wlasnoscia prywatna,
i tym samym podlega¢ pewnym fizycznym ograniczeniom w dost¢pnosci z uwagi na kwestie bez-
pieczenstwa badz sposobu organizacji jej wykorzystania.
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Ostatnia ze wskazanych mozliwosci wynika z niskiej podatnosci na prze-
ksztatcenia morfologiczne zabytkowej substancji materialne;j ,,starej” przestrzeni
centralnej. W kazdym miescie moze zaistnie¢ sytuacja, w ktorej kumulujg si¢
wszystkie ze wskazanych czynnikéw prowadzacych do powstania ,,nowej” prze-
strzeni centralnej w innej lokalizacji.

Ewolucyjny charakter rozwoju przestrzeni centralnej opiera si¢ na zatozeniu,
ze ,,nowa’ przestrzen centralna w wyniku rozwoju przestrzennego i funkcjo-
nalnego miasta z czasem takze ulega dekapitalizacji technicznej i spotecznej
w $wietle wygenerowania nowoczesniejszych jednostek przestrzenno-funkcjonal-
nych o charakterze centralnym, czyli ,,nowej” przestrzeni centralnej. Tym samym
mozna stwierdzi¢, ze podlega ona koniunkturze, wigzgcej si¢ z przemiennie wyste-
pujacymi okresami wzrostu, stabilizacji i kryzysu. W konsekwencji w procesie
ewolucji przestrzeni centralnej mozna wyr6zni¢ okreslone stadia rozwoju, bedace
egzemplifikacja zmian koniunkturalnych w przestrzeni centralnej w miastach
europejskich. Odpowiadajg one — opisanemu juz wczesniej — cyklowi przemian
zagospodarowania terenow miejskich opracowanemu przez M. R. G. Conzena
(1960, 1962) i1 obejmujg wszystkie cztery fazy cyklu zagospodarowania prze-
strzeni. Wyrdzni¢ takze mozna cykl pierwotny, zwigzany z powstaniem ,,nowe;j”
przestrzeni centralnej w innej lokalizacji, badz cykl wtorny, zwigzany z ponow-
nym zagospodarowaniem ,starej” przestrzeni centralnej, dostosowanych do
aktualnych potrzeb instytucji centrotwoérczych. Proces ksztattowania ,,nowej”
przestrzeni centralnej moze takze wigza¢ si¢ z wtornym zagospodarowaniem
innych terendw miejskich, ktore wczesniej petnity odmienne funkcje, i w tym
konteks$cie nalezy go wigza¢ m.in. z procesem rewitalizacji wewnatrzmiejskich
terenow poprzemystowych.

Proces generowania ,,nowej” przestrzeni centralnej w mie$cie w zmienionej
lokalizacji wywotuje zaistnienie zmiennych w czasie relacji pomiedzy ,,nowg”
i ,starg” przestrzenig centralng. Sa one odzwierciedlone w modyfikacji histo-
rycznie uksztattowanej hierarchii terendw miejskich. Istotng role w tym procesie
penig takze wewnatrzmiejskie ugory poprzemystowe, ktore stanowia wspotcze-
$nie atrakcyjny obszar lokalizacji instytucji metropolitalnych, co w rezultacie
prowadzi do zmian w organizacji przestrzeni centralnej w miastach.
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Rozdzial 2
PROCEDURA BADAWCZA

W dotychczasowych studiach miejskich nie podejmowano zagadnienia trans-
formacji przestrzeni centralnej w miescie oraz wptywu rewitalizacji terenow
poprzemystowych na jej organizacj¢. Zdaniem autora przestrzen centralna jest
mozliwa do identyfikacji na kazdym etapie rozwoju miasta. Sktada si¢ ona
z form starych i nowych, ktére w wyniku ewolucji miasta i generowania nowych
instytucji wielkomiejskich, wymagajacych odpowiedniego zagospodarowania,
moga zastapi¢ formy wczesniej istniejgce lub z nimi wspdtistnie¢c w odrebnych
lokalizacjach. Wspotczesnie, drugi ze wskazanych wariantoéw wigze si¢ czesto
z rewitalizacjg wewnatrzmiejskich terendw poprzemystowych, co w rezultacie
skutkuje wyksztatceniem relacji przestrzenno-funkcjonalnych pomigdzy ,,starg”
i ,,nowa” przestrzenia centralng w miescie. Zasadne staje si¢ zatem pytanie
o istote tych relacji oraz o czynniki, ktore je determinuja. Zdaniem M. Kuleszy
(2011) przestrzen miejska jest instytucjonalnym i plastycznym odzwierciedleniem
dziatalnosci cztowieka na okreslonym terenie, uwarunkowanej oddziatywaniem
licznych czynnikéw wewnetrznych i zewnetrznych, czasem powstania i dlugoscia
jej istnienia. Przyjmujac, ze przestrzen centralna stanowi integralng i kluczowa
cze$¢ przestrzeni miejskiej, uzasadnione wydaje si¢ by¢ zawarte w tezie spo-
strzezenie o odmiennym wplywie rewitalizacji na organizacj¢ tej przestrzeni
w r6znych miastach. Zwazajac na fakt, ze podjeta problematyka badawcza nie
byta dotychczas przedmiotem analizy w literaturze, niezbgdne jest przedstawienie
W niniejszym opracowaniu przyjetego algorytmu postgpowania badawczego.

2.1. Zalozenia metodologiczne i model struktury
procesu badawczego

Badania nad zalezno$ciami zachodzacymi pomiedzy rewitalizacja wewnatrzmiej-
skich terenow poprzemystowych i zmianami w organizacji przestrzeni centralne;
w miescie wymagaja ujecia dynamicznego, w ktérym przestrzen centralna pod-
dana zostaje analizie morfogenetycznej, oraz ujecia statycznego, ktore umozliwia
rejestracj¢ przemian morfologicznych i instytucjonalnych w wybranym etapie
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procesu rozwoju przestrzeni centralnej, czyli w jego konkretnym stanie (rys. 2.1).
W tym kontek$cie rewitalizacja traktowana jest jako proces o charakterze
egzogenicznym, bedacy jednym z wielu czynnikéw prowadzacych do zmian
W organizacji przestrzeni centralnej w ujeciu historycznym. Celem badacza jest
identyfikacja i interpretacja tych zmian.

Rys. 2.1. Ideogram graficzny przedstawiajacy sposob ksztattowania przestrzeni centralnej
w mies$cie oraz zmian jej organizacji

Zrédto: opracowanie autora na podstawie M. Koter (1994)

Tematyka pracy oraz przyjete zatozenia badawcze zadecydowaly o wyborze
studium przypadku (inaczej: analiza przypadku, ang. case study) jako podstawo-
wej metody umozliwiajacej wyczerpujacg analize skutkow rewitalizacji w kazdym
z miast z osobna. Studium przypadku polega na jednoczesnym stosowaniu wielu
metod o charakterze czastkowym, ktdre pozwalajg na opracowanie szczegotowych
wnioskow (w zakresie jednego przypadku, czyli miasta). W celu skonfrontowania
wynikéw analiz i zobiektywizowania oceny badanego zagadnienia w Mancheste-
rze, Lyonie i Lodzi podjeto takze porownawcze studium przypadku.

W procesie badawczym przeksztalcen przestrzeni centralnej w miescie mozna
wyrozni¢ piec etapow (rys. 2.2). Pierwsze cztery sg obligatoryjne dla uzyskania
warto$ciowych poznawczo (naukowo) wynikéw. Majg one charakter empiryczny
1 teoretyczny. Piaty etap jest natomiast opcjonalny i zalezy od przyjetych celow
pracy. Ma on charakter aplikacyjny.
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Rys. 2.2. Ideogram graficzny pokazujacy algorytm postepowania badawczego
w zakresie przeksztatcen przestrzeni centralnej w miescie

Zrodto: opracowanie autora na podstawie A. Matczak (1992)

Pierwszy etap procesu badawczego to obserwacja (eksploracja). Jej celem
jest stwierdzenie wystepowania w miescie przestrzeni centralnej i odpowiedz na
pytanie: co to jest? Zdaniem A. Matczaka (1992) eksploracja dostarcza faktow,
ktore sa punktem wyjscia w naukowym poznaniu. W zakresie geografii miast
badacz uzyskuje dane w sposob bezposredni, poprzez badania in situ, a nastepnie
analiz¢ zebranego materiatu o charakterze pierwotnym oraz w sposob posredni
poprzez analiz¢ materiatu wtornego. Obserwacja dostarcza faktow naukowych
wtedy, gdy jest ona przeprowadzona zgodnie z regutami postgpowania nauko-
wego, a fakty te sa zapisane jezykiem odpowiednim dla geografii miast. Ich
zgromadzenie nie tworzy wiedzy naukowej, lecz poprzedza czynno$ci zwia-
zane z klasyfikacja i eksplifikacja (Matczak 1992). Obserwacja stanowi podtoze
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teoretyczne, wprowadzajace do studiow nad istotg przestrzeni centralnej w mie-
$cie oraz prowadzi do jej identyfikacji w ramach studium przypadku poprzez:
kwerendg literatury, kwerende¢ opracowan kartograficznych, planistycznych i sta-
tystycznych oraz inwentaryzacj¢ urbanistyczna, ktorej integralnym elementem
jest dokumentacja fotograficzna. Obserwacj¢ w tym ujeciu mozna podzieli¢ na
studia kameralne, ktérych celem jest zebranie mozliwie najbardziej szczegoto-
wych informacji o obszarze badan, oraz badania in situ, polegajace na zebraniu
materialu pierwotnego oraz weryfikacji i uzupetieniu danych wtorych.

Po ustaleniu faktow nastgpuje drugi etap badan, czyli ich uporzadkowany opis.
Wiaze si¢ on z ustaleniem czg$ci sktadowych analizowanej przestrzeni centralnej
oraz z identyfikacjg ich wtasciwosci w ramach studium przypadku konkretnego
miasta. W badaniach uwzglednia si¢ przede wszystkim wymiar morfologiczny
(morfologia sensu stricto) oraz instytucjonalny. Celem tego etapu badan jest usta-
lenie odpowiedzi na pytanie: co to jest stara i nowa przestrzen centralna w danym
miesécie? Integralnym elementem opisu czesci sktadowych przestrzeni centralnej
jest ich delimitacja na podstawie: studiow analitycznych krajobrazu miejskiego,
analizy sposobu uzytkowania ziemi, analizy uktadu komunikacyjnego.

Trzeci etap badan to wyjasnienie (eksplifikacja). Jego istota jest poszukiwa-
nie zwigzkow i zaleznosci pomiedzy stara i nowg przestrzenia centralng w miescie
w ramach studium przypadku. W rozpoznaniu przyczyn skutkéw oraz skutkow
przyczyn niezbedna jest analiza morfogenetyczna dotyczaca genezy i rozwoju
przestrzeni centralnej w miescie. Uwzglednia ona takze oddziatywanie sit i pro-
cesOw o charakterze wewnetrznym i zewngtrznym na sposob ewolucji przestrzeni
centralnej. Analizy te obejmuja kwerende materialdéw kartograficznych oraz
studia pisanych zrddet historycznych. Umozliwiajg one badania nad przeksztal-
ceniami przestrzennymi i instytucjonalnymi przestrzeni centralnej wybranych
miast w ujeciu retrospektywnym. Celem trzeciego etapu badan jest odpowiedz
na pytanie: od czego zalezy wygenerowanie nowej przestrzeni centralnej oraz jak
ewoluowata istniejgca wezesniej przestrzen centralna w miescie?

Kolejny etap obejmuje analize skutkow wywolanych przez rewitalizacje,
ich wptywu na organizacj¢ przestrzeni centralnej w miescie (w ramach studium
przypadku) oraz ewentualng identyfikacj¢ prawidlowosci 1 réznic tego procesu
(w ramach poréwnawczego studium przypadku). Rewitalizacja wewnatrzmiej-
skich terenow poprzemystowych prowadzi do wygenerowania nowej przestrzeni
centralnej w miescie, co niesie ze sobg konsekwencje dla organizacji przestrzeni
centralnej w miescie, jako nowego ukladu. Reperkusje tego procesu moga by¢
zrdznicowane, co oznacza, ze istnieje potrzeba wyjasnienia przyczyn ich odmien-
nosci zarowno w wymiarze morfologicznym, jak i instytucjonalnym. Dotyczy
to rozpoznania efektu kooperacji, efektu konkurencji oraz efektu konglomera-
cji starej i nowej przestrzeni centralnej w miescie. Istota czwartego etapu badan
w waskim ujeciu jest uzyskanie odpowiedzi na pytanie: jakim zmianom podlega
organizacja przestrzeni centralnej w wyniku rewitalizacji wewnatrzmiejskich
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terenow poprzemystowych? W tym miejscu moze zosta¢ zakonczona analiza
w ramach pojedynczego studium przypadku, ktorego celem jest identyfikacja
zakresu przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych w kazdym z miast z osobna.
W szerszym konteks$cie podejmowane sa natomiast studia poréwnawcze, ktorych
celem jest odnalezienie podobienstw i roznic w ramach wigkszego zbioru miast,
umozliwiajacych wskazanie bardziej ogdlnych prawidtowosci w zakresie wptywu
rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenéw poprzemystowych na zmiany w organi-
zacji przestrzeni centralnej w miescie.

Pigty etap to krytyczna ocena wplywu rewitalizacji wewnatrzmiejskich
terendw poprzemyslowych na organizacje przestrzeni centralnej w miescie.
W przypadku porownawczego studium przypadku jej efektem jest katalog reko-
mendacji dla transformacji przestrzeni centralnej w miescie, ktore znajduje si¢ na
nizszym poziomie zaawansowania procesu rewitalizacji niz miasto lub miasta,
na podstawie doswiadczen ktorych jest ten katalog opracowany. W sytuacji ana-
lizy jednego tylko miasta rekomendacje moga dotyczy¢ optymalizacji procesu
ksztattowania przestrzeni centralnej. W obu przypadkach istotne jest odniesienie
si¢ do dokumentow i plandw rewitalizacji terendw poprzemystowych (kwerenda
w pierwszym etapie badan) oraz ich ocena. Clou dla tego etapu analizy jest odpo-
wiedz na pytanie: co i jak jest, a jak powinno/moze by¢?

2.2. Charakterystyka parametrow

Przyjety algorytm postepowania badawczego wymaga sprecyzowania cech mor-
fologicznych 1 funkcjonalnych dla obszaroéw, ktore poddane zostaty analizie
w kolejnych etapach studiow analitycznych (11, II1 i IV), oraz okreslenia szczego-
lowych parametréw, wykorzystanych w catym procesie badawczym.

Od strony metodycznej wyrdzni¢ mozna dwa typy parametrow w zaleznosci
od kryterium podstawy odniesienia. Sg to parametry stuzace do oceny:

a) bezwzglednej, ktore umozliwiajg jednoznaczng oceng konkretnego zjawi-
ska bez konieczno$ci odwotywania si¢ do wielkosci osigganych przez inne miasta;

b) wzglednej, ktore sa formulowane na podstawie analizy poréwnawczej
zbioru miast i sg prawdziwe jedynie w konteks$cie przyjetej bazy odniesienia.

W pracy wykorzystano parametry o charakterze wzglednym, co uwarunko-
wane jest trudno$ciami w formutowaniu miernikoéw o charakterze bezwzglednym
oraz brakiem wzorca przestrzeni centralnej, szczegdlnie w kontekscie ksztalttowa-
nia nowej przestrzeni centralnej na terenach poprzemystowych.

Parametry mozna podzieli¢ na ilosciowe i jako$ciowe. Przez parametr rozumie
si¢ liczbowo wymierng ceche, ktora, opisujac wybrany aspekt rzeczywistosci, nie
podlega uprzednio operacjom agregacji, czyli odpowiedniego taczenia wielkosci,
ktére rodzajowo sa odmienne. Parametry musza by¢ bezposrednio lub posrednio
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kwantyfikowalne. W pracy wykorzystano parametry bezposrednio kwantyfiko-
walne, identyfikowane z iloSciowymi oraz parametry jakosciowe, ktore poddano
posredniej kwantyfikacji w celu ich operacjonalizacji.

Ocena wplywu rewitalizacji na organizacj¢ przestrzeni centralnej w miescie
wigze si¢ z dwustopniowym procesem analitycznym:

1) Identyfikacjaintensywno$ci zmian morfologicznychifunkcjonalnych tere-
néw poprzemystowych w procesie ksztattowania przestrzeni centralnej w kazdym
z analizowanych miast w czasie T, (przed rewitalizacja) i T, (po rewitalizacji).

2) Identyfikacja relacji, jakie zostalty wyksztatcone pomiedzy stara (histo-
ryczng) przestrzenig centralng a nowa przestrzenig centralng wygenerowana
w efekcie przeksztalcen morfologiczno-instytucjonalnych (w czasie T,).

Takie ujecie problemu wymagato opracowania odmiennego zestawu cech
morfologicznych i funkcjonalnych oraz parametrow je opisujacych, na podstawie
ktoérych mozna zdiagnozowa¢ badane zjawiska. Dla analizy intensywno$ci zmian
na terenach poprzemystowych wyrézniono 8 parametrow opisujacych cechy mor-
fologiczne, ktore zostaly zgrupowane w 3 komponentach (grupach cech) oraz
3 parametry z zakresu sposobu uzytkowania terenéw poprzemystowych jako
zestaw cech w ramach jednego komponentu (tab. 2.1 1 2.2).

Tabela 2.1. Zestawienie parametrow morfologicznych w ramach analizy pierwszego stopnia

Nazwa cechy i parametry Jednostka miary

1. Intensywno$¢ zmian uktadu komunikacyjnego na terenach poprzemy- B

stowych

1.1. Dtugos¢ drég kotowych w czasie T, 1 T, m

1.2. Dhugos¢ naziemnych linii kolejowych w czasie T, i T, m

1.3. Dlugo$¢ nowych linii tramwajowych w czasie T, 1T, m
2. Intensywnos¢ zmian zabudowy terenéw poprzemystowych

2.1. Powierzchnia zabudowy w czasie T, i T, ha

2.2. Powierzchnia nowo wzniesionej zabudowy (wybudowanej w ra- ha

mach rewitalizacji) w czasie T, i T,
2.3. Powierzchnia zachowanej dawnej zabudowy uzytkowanej przez ha

przemyst w czasie T, i T,

3. Intensywno$¢ zmian fizjonomii terendéw poprzemystowych -

3.1. Powierzchnia dawnej zabudowy uzytkowanej przez przemyst, ktora
zostala poddana renowacji i adaptacji na nowe funkcje w ramach ha
procesu rewitalizacji w czasie T, i T,

3.2. Dlugos¢ ogdlnodostepne;j linii dostepu do wody (rzeki, kanaty, zbior-
niki wodne) w czasie T, i T, (od rozpoczgcia procesu rewitalizacji)

Zrodto: opracowanie autora.
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Tabela 2.2. Zestawienie parametréw z zakresu sposobu uzytkowania
w ramach analizy pierwszego stopnia

Nazwa cechy i parametry Jednostka miary

1. Intensywnos$¢ zmian w zakresie uzytkowania terenow poprzemystowych -

1.1. Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ ustugowa w cza-

sieT,iT, ha
1.2. Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ mieszkaniowa ha
wczasie T, i T,
1.3. Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez nieuzytki poprzemy- ha

stowe lub funkcj¢ produkcyjng w czasie T,1 T,

Zrodto: opracowanie autora.

W kontekscie przyjetego problemu badawczego parametry musza jednoznacz-
nie wskazywac¢ na wysoka (W,), umiarkowang (U,) 1 niska (N,) intensywnos¢
zmian przestrzenno-funkcjonalnych na terenach poprzemystowych. Ze wzgledu
na zréznicowanie wielkosci powierzchni analizowanych terenéw poprzemysto-
wych oraz odmienny sposob ich zagospodarowania przed rozpoczegciem dziatan
rewitalizacyjnych (w czasie T,), jak tez w celu umozliwienia porownania zakresu
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych réznych obszaréw zachodzi koniecz-
no$¢ skonstruowania skali wyrazajacej procentowa zmiang (wzrost lub spadek)
analizowanej cechy w okresie T, 1 T,. W tym ujgciu poréwnywana jest zmiana
warto$ci kazdej cechy dla kazdego obszaru w czasie T, (w 2013 r.) w stosunku do
wartos$ci parametru dla tej samej cechy na tym samym obszarze w czasie T, (przed
rozpoczeciem rewitalizacji).

Stopien intensywnos$ci przeksztalcen terenow poprzemystowych obliczono
na podstawie wzoru:

p =1 Y100%,

gdzie:

P — intensywno$¢ zmian przestrzenno-funkcjonalnych na terenach poprze-
mystowych w czasie T, (przed rewitalizacja) i T, (po rewitalizacji);

X —warto$¢ dla parametru opisujacego analizowany obszar w czasie T,;

y —warto$¢ dla parametru opisujgcego analizowany obszar w czasie T,.

Dla kazdego z analizowanych parametrow przyj¢to nastepujacag skale:

* wysoka intensywno$¢ zmian (Py,), w ktorej zidentyfikowano ponad 75%
zmiang¢ warto$ci analizowanej cechy: Py, € (76; +);

+ umiarkowana intensywno$¢ zmian (P,)), w ktorej zidentyfikowano od 51 do
75% zmiang warto$ci analizowanej cechy: P, € (51; 75);

* niska intensywno$¢ zmian (P,), w ktorej zidentyfikowano maksymalnie
50% zmiang¢ warto$ci analizowanej cechy: Py, € (0; 50).
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W sytuacji, gdy warto$¢ parametru w czasie T, wynosita 0 (x = 0), a wartos¢
tego samego parametru w czasie T, byla wigksza od 0 (y > 0), identyfikowano
wysoki stopien intensywnosci zmian (P,,). W sytuacji, gdy warto$§¢ parametru
w czasie T, 1 T, wynosila zero (x =01y = 0), identyfikowano niski stopien inten-
Sywnosci zmian.

Dodatni lub ujemny znak przed wartoscia oznacza wzrost lub spadek warto-
$ci analizowanego parametru.

Im wigcej parametrow wskazujacych na wysoka intensywnos¢ zmian (Py,)
i im mniej parametrow umozliwiajacych identyfikacje niskiej intensywnosci
przeksztatcen (P,), tym wyzsza intensywno$¢ procesu ksztattowania przestrzeni
centralnej na dawnych terenach przemystowych. W celu identyfikacji zmian
i mozliwos$ci ich poréwnania na wyzszych poziomach agregacji (komponentu
oraz miasta) skonstruowano skalg liniowa, na ktérej zaznaczono:

* wysoka intensywno$¢ zmian (W,), identyfikowana na podstawie wyste-
powania wigcej niz 75% analizowanych parametréw wskazujacych na wysoka
intensywnos$¢ zmian (co najmniej 8 parametrow);

+ umiarkowang intensywnos$¢ zmian (U,), identyfikowana na podstawie wy-
stepowania 51-75% analizowanych parametrow wskazujacych na wysoka inten-
sywnos$¢ zmian (6—7 parametrow);

* niska intensywno$¢ zmian (N,), identyfikowana na podstawie wystepo-
wania maksymalnie 50% analizowanych parametrow wskazujacych na wysoka
intensywnos$¢ zmian (5 lub mniej parametrow) i przewadze pozostatych parame-
troéw wskazujacych na niski stopien intensywnos$ci zmian.

W obu skalach identyfikacji intensywno$ci zmian terendow poprzemysto-
wych wyrozniono przedziaty o nierownej rozpigtosci (0-50%, 51-75%, powyzej
75%), co wynika z charakterystyki procesu rewitalizacji, ktérego celem, zgod-
nie z przyjeta definicjg S. Kaczmarek (2010), jest szeroko rozumiane ozywienie
zdegradowanego obszaru poprzez istotne przeksztalcenia w wymiarze przestrzen-
nym i funkcjonalnym. Zatozono, ze wskazniki o wartosci nieprzekraczajacej 50%
zmiany wielkosci analizowanej cechy, a nastepnie wszystkich analizowanych
parametréw wskazujacych na wysoka intensywnos$¢ zmian, sugerowatyby jedy-
nie modyfikacje struktury przestrzenno-funkcjonalnej przeksztatcanego obszaru.
Tego typu przemiany moga by¢ typowe dla dziatan inwestycyjnych zwigzanych
z ekstensywnym charakterem uzytkowania i procesu naprawczego, np. w ramach
dzierzawy czy przebudowy pojedynczych elementéw morfologicznych, a nie
daleko idace dziatania tgczone z faktycznym procesem rewitalizacji 1 wigzacego
si¢ z nim ozywienia zdegradowanego fragmentu przestrzeni miejskiej. Bio-
rac jedynie pod analiz¢ przemiany morfologiczne (cechy z grupy 1, 2 i 3 — por.
tab. 2.1), mozna wyr6zni¢ dziatania o charakterze:

* rewitalizacji sensu largo, identyfikowana na podstawie wystgpowania co
najmniej 50% parametrow wskazujacych na wysoka intensywnos$¢ zmian (W,),
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natomiast wyréznienie radykalnej lub historyzujacej formy rewitalizacji sensu
largo wymaga szczegétowej analizy fizjonomii nowej zabudowy oraz zgodnosci
podziatu dziatek miejskich, a takze uktadu elementoéw liniowych (ulic) sprzed i po
zakonczeniu (wzglednie aktualnego dla czasu badan) procesu inwestycyjnego;

* rewitalizacji wlasciwej (sensu stricto), identyfikowang na podstawie wy-
stepowania mniej niz 50% parametréw wskazujacych na wysoka intensywnos$¢
zmian (W,).

Proces identyfikacji relacji pomigdzy starg i nowa przestrzenia centralng
sktada si¢ z dwoch etapow. Pierwszy obejmuje analiz¢ stopnia zréznicowania
starej 1 nowej przestrzeni centralnej. W tym celu wyrdzniono 7 parametréw mor-
fologicznych zgrupowanych w 3 komponentach (grupach cech) oraz 4 parametry
z zakresu sposobu uzytkowania starej i nowej przestrzeni centralnej w miescie,
zgrupowane w 3 komponentach (grupach cech) (tab. 2.3 12.4).

Tabela 2.3. Zestawienie parametrow morfologicznych w ramach analizy drugiego stopnia

Nazwa cechy i parametry Jednostka miary
1. Stopien zréznicowania przestrzeni zamknigtych i otwartych w nowej i starej 3
przestrzeni centralnej
1.1. Powierzchnia nowej i starej przestrzeni centralnej ha
1.2. Powierzchnia przestrzeni zamknigtych w nowej i starej przestrzeni cen- ha
tralnej
1.3. Powierzchnia przestrzeni otwartych w nowej i starej przestrzeni cen- ha
tralnej
2. Stopien zroéznicowania przestrzeni publicznej w starej i nowej przestrzeni 3
centralnej
2.1. Powierzchnia przestrzeni publicznej integrujacej (place miejskie) w no- ha
wej 1 starej przestrzeni centralnej
2.2. Powierzchnia terendw ruchu pieszego (inne strefy piesze bez placow) ha
W nowej i starej przestrzeni centralnej
3. Stopien zréznicowania w fizjonomii starej i nowej przestrzeni centralnej -
3.1. Rozmieszczenie placow miejskich w starej i nowej przestrzeni centralnej L
3.2. Rozmieszczenie obiektow powyzej S0 m wysokosci w starej i nowej L
przestrzeni centralnej

Zrbdto: opracowanie autora.

W kontekscie przyjetego problemu badawczego parametry musza jedno-
znacznie wskazywa¢ na wysoki (W,), umiarkowany (U,) lub niski (N,) stopien
zréznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej w kazdym miescie. W celu
umozliwienia poréwnania stopnia zréznicowania starej i nowej przestrzeni cen-
tralnej w zbiorze analizowanych miast na poziomie konkretnej cechy oraz na
wyzszych poziomach agregacji (komponentu i miasta) za pomoca zestandaryzowa-
nych warto$ci zastosowano skale wyrazajaca procentowa wielko$¢ analizowanej
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cechy nowej przestrzeni centralnej wzgledem starej. Standaryzacja oznaczata
zatem sprowadzenie wszystkich wartosci analizowanych parametréw do wiel-
kosci procentowej. Konieczno$¢ zastosowania tak skonstruowanej skali wynika
z odmiennych cech morfologicznych i instytucjonalnych przestrzeni centralne;j,
jakie moze ona posiada¢ w kazdym miescie. Oznacza to, ze procedure badawcza
mozna powtorzy¢ w dowolnym zbiorze miast. Celem tej czesci analizy nie jest
okreslenie poziomu jej rozwiniecia (do czego zastosowano analize¢ morfogene-
tyczng), a jedynie wskazanie zakresu jej zroznicowania determinujacg konkretne
relacje przestrzenno-funkcjonalne.

Tabela 2.4. Zestawienie parametrow z zakresu sposobu uzytkowania
w ramach analizy drugiego stopnia

Nazwa cechy i parametry Jednostka miary

1. Stopien zréznicowania w sposobie uzytkowania ziemi w starej i nowej prze-
strzeni centralnej

1.1. Powierzchnia zajmowanej przez funkcje wielkomiejskie w starej i nowej

. . ha
przestrzeni centralnej
2. Stopien zréznicowania rozmieszczenia instytucji centralnych w starej i nowej
przestrzeni centralnej
2.1. Rozmieszczenie instytucji publicznych w starej i nowej przestrzeni cen- L
tralnej
2.2. Rozmieszczenie obiektoéw wybudowanych w ramach projektow wioda- L

cych w starej i nowej przestrzeni centralne;j

3. Stopien zréznicowania w zakresie zewngtrznej dostgpnosci komunikacyjnej
starej i nowej przestrzeni centralnej

3.1. Liczba nowych instytucji centralnych i projektow wiodacych w ekwidy-
stancie 15 minut od dworcéw kolejowych i1 autobusowych (punkty wezto- L
we o randze ponadlokalnej) w starej i nowej przestrzeni centralnej

Zrbdlo: opracowanie autora.

Stopien zroznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej obliczono na pod-
stawie wzoru:

_ Ix=yl
Z= "S5y 100%,

gdzie:
Z — zréznicowanie starej 1 nowej przestrzeni centralnej w czasie T,;
X —warto$¢ dla parametru opisujacego starg przestrzen centralng w czasie T,;
y —wartos¢ dla parametru opisujgcego nowa przestrzen centralng w czasie T,.

Dla kazdego z analizowanych parametrow przyj¢to nastepujaca skale:
* wysoki stopien zroznicowania (Z,), w ktorej zidentyfikowano ponad 75%
réznice wartos$ci analizowanej cechy: Z, € (76; +x);

48



+ umiarkowany stopien zrdéznicowania (Z,), w ktorej zidentyfikowano od 51
do 75% réznice warto$ci analizowanej cechy: Z;; € (51; 75);

* niski stopien zréznicowania (Z,), w ktorej zidentyfikowano maksymalnie
50% roznice warto$ci analizowanej cechy: Z,, € (0; 50).

W celu identyfikacji stopnia zr6znicowania starej i nowej przestrzeni central-
nej skonstruowano skale prostoliniowa, na ktorej zaznaczono:

* wysoki stopien zréznicowania (W,), identyfikowany na podstawie wyste-
powania co najmniej 51% analizowanych parametrow (co najmniej 6 parame-
trow) wskazujacych na wysoki (Zy,) 1 umiarkowany (Z,)) stopief zréznicowania;

* umiarkowany stopien zréznicowania (U,), identyfikowany na podstawie
wystgpowania co najmniej 51% analizowanych parametrow (co najmniej 5)
wskazujacych na umiarkowany (Z,;) stopien zréznicowania starej i nowej prze-
strzeni centralnej badZ mniej niz 51% analizowanych parametrow (co najmniej 5
parametréw) wskazujacych na wysoki (Zy,) i umiarkowany (Z,,) stopief zréznico-
wania lub na niski (Z,) 1 umiarkowany (Z,)) stopief zr6znicowania;

* niski stopien zréznicowania (N,), identyfikowany na podstawie wystepo-
wania co najmniej 51% analizowanych parametréw (co najmniej 6 parametrow)
wskazujacych na niski (Z,) 1 umiarkowany (Z,)) stopief zré6znicowania.

W obu skalach identyfikacji stopnia zroznicowania starej i nowej przestrzeni
centralnej wyr6zniono przedziaty o nierownej rozpigtosci (0-50%, 51-75%,
powyzej 75%). Podobnie jak w przypadku opracowania skali identyfikacji
intensywnosci przemian morfologicznych i instytucjonalnych terenéw poprze-
mystowych, przyjety podzial skali wynika z wlasciwosci procesu rewitalizacji.
W celu ozywienia zdegradowanych terendw miejskich podejmowane sg dziatania
naprawcze, ktore w istotnym stopniu ingerujg w zastang strukture morfologiczna
i przede wszystkim funkcjonalng. Wychodzac z tego zalozenia, przyjeto, ze
wskazniki o warto$ci ponizej 50% wskazujace na zmiany wielkosci analizowa-
nej cechy, a nastepnie wszystkich analizowanych parametrow wskazujacych na
niski stopnien zréznicowania, mogltyby sugerowa¢ zaledwie modyfikacje struk-
tury przestrzenno-funkcjonalnej przeksztatlcanego obszaru. Oznaczaloby to tym
samym, ze wyposazenie nowej jednostki morfologicznej w uktadzie miejskim
zachowatoby w daleko idacym stopniu cechy terenu (wzglednie ugoru) poprze-
mystowego, co nie pozwalaloby utozsamia¢ tego obszaru z nowa przestrzenia
centralng miasta, charakteryzujacego si¢ znacznym udziatem terenéw zajmowa-
nych przez funkcje wielkomiejskie.

W drugim etapie identyfikacji relacji zachodzacych pomigdzy stara i nowa
przestrzenia centralng w badanym miescie wyrdzniono 6 cech (wskaznikow czast-
kowych) umozliwiajacych okreslenie poziomu rozwiniecia przestrzeni centralnej
w czasie T, (tab. 2.5). Kazdy z kolejnych wskaznikow (W, W,, ..., W) stanowi
iloraz parametru aib.
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Tabela 2.5. Wskazniki czastkowe do identyfikacji stopnia rozwini¢cia przestrzeni centralnej
w badanym miescie w czasie T,

w Parametr a Parametr b

Powierzchnia przestrzeni centralnej czasie T, | Liczba ludno$ci miasta w czasie T,
(w ha)

Liczba jednostek morfologicznych ksztattuja- | Powierzchnia przestrzeni centralnej w cza-

W, cych przestrzen centralng miasta w czasie T, |sie T, (w ha)
W Liczba instytucji publicznych w czasie T, Powierzchnia przestrzeni centralnej w cza-
3 sie T, (w ha)
W, Powierzchnia przestrzeni centralnej w czasie | Powierzchnia srodmiescia (w ha)
T, (w ha)
W Liczba placow w przestrzeni centralnej w cza- | Powierzchnia przestrzeni centralnej w cza-
lsieT, sie T, (w ha)

Liczba instytucji publicznych w przestrzeni | Liczba ludno$ci miasta w czasie T,
centralnej w czasie T,

Zrodto: opracowanie autora.

W kolejnym etapie postgpowania badawczego, w celu kompleksowego
ujecia poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej, skonstruowano syntetyczny
wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej (W) w oparciu o metode
J. Perkala i zgodnie ze wzorem:

Ws = 2V
p b
gdzie:
Ws — wskaznik syntetyczny;
j -L2,...,p;

p — liczba uwzglednionych cech (wskaznikéw czastkowych);
y; — standaryzowana warto$¢ j-tej cechy dla i-tego obiektu;

jesli:
X;; — warto$¢ j-tej cechy dla i-tego obiektu;
X, — $rednia arytmetyczna wartosci j-tej cechy;
S, — odchylenie standardowe wartosci j-tej cechy.

Metoda J. Perkala umozliwita otrzymanie jednego syntetycznego wskaznika
dla poziomu rozwoju przestrzeni centralnej (W) w badanym miescie w czasie T,.
Wskaznik ten moze przyjmowac¢ wartos¢ w granicach od —3 do 3, przy czym
rozwinigta przestrzen centralna bedzie przyjmowac warto$ci powyzej 0, srednio
rozwinigta — bliskie 0, a stabo rozwini¢ta — ponizej 0. Za podobne uznawane sg
przestrzenie o zblizonej wartosci wskaznika Wg.

Identyfikacja charakteru relacji w przestrzeni centralnej badanych miast
w czasie T, jest dokonywana w oparciu o analiz¢ matrycy zalezno$ci pomigdzy
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stopniem zroéznicowania i rozwinigcia przestrzeni centralnej a wystgpowaniem
relacji konkurencyjnych, kooperacyjnych i konglomeracyjnych w przestrzeni cen-
tralnej miast (rys. 2.3). Na jej podstawie opracowano szczegotowa typologie relacji
zachodzacych w przestrzeni centralnej oraz mozliwosci ich przeksztatcenia (kon-
wersji planowanej lub nieplanowanej) w inny typ relacji (tab. 2.6).

Rys. 2.3. Matryca zaleznosci pomiedzy stopniem zréznicowania i rozwini¢cia przestrzeni
centralnej a wystgpowaniem relacji konkurencyjnych, kooperacyjnych
i konglomeracyjnych w przestrzeni centralnej miast europejskich

Zrbdto: opracowanie autora

Wyrédzni¢ mozna pewne zaleznosci decydujace o mozliwosci przeksztatcen
relacji na inny typ. Im wyzszy poziom rozwinigcia i zréznicowania przestrzeni
centralnej, tym trudniej dokona¢ konwersji relacji. Im stabiej rozwinieta i zroz-
nicowana przestrzen centralna, tym proces ten jest trudniejszy. O mozliwosci
przeksztatcen relacji w przestrzeni centralnej decyduje w pierwszej kolejnosci
stopien zroznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej, a nastgpnie poziom
rozwoju przestrzeni jako catego uktadu. Zakres zroznicowania starej i nowej
przestrzeni centralnej jest mozliwy do konwersji w wyniku intensywnych dziatan
inwestycyjnych, np. w ramach rewitalizacji terenow poprzemystowych. Poziom
rozwinigcia przestrzeni centralnej jest natomiast procesem wynikowym w sto-
sunku do dziatan podjetych w przestrzeni centralnej jako catosci.

W oparciu o uzyskane wyniki studiow, zaproponowana typologia umozliwi reali-
zacje piatego czastkowego celu badawczego pracy (patrz rys. W.1 is. 21), jakim jest
opracowanie katalogu rekomendacji dla rozwigzania problemow ksztattowania cen-
tralnej przestrzeni w Lodzi, z wykorzystaniem do$wiadczen Manchesteru i Lyonu.
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Tabela 2.6. Typologia relacji w przestrzeni centralnej miasta

Typ relacji

Wiasciwosci relacji przestrzenno-funkcjonalnych w przestrzeni centralnej

Konkurencyjne

Relacje stabo konkurencyjne, tatwe do przeksztalcenia na inny typ ze wzgledu na
niski stopien zréznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej, ktora tacznie cha-
rakteryzuje si¢ $rednim poziomem rozwinigcia, co stwarza mozliwos¢ modyfikacji
struktury morfologicznej i funkcjonalne;.

Relacje silnie konkurencyjne, trudne do przeksztalcenia na innych typ relacji ze
wzgledu na niski stopien zréznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej, ktora
facznie charakteryzuje si¢ wysokim poziomem rozwinigcia.

Relacje srednio konkurencyjne, mozliwe do przeksztalcenia na inny typ relacji ze
wzgledu na umiarkowany stopien zréznicowania przestrzeni centralnej. Barierg kon-
wersji na inny typ relacji jest wysoki poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej, ktory
ogranicza mozliwo$¢ modyfikacji struktury morfologicznej i funkcjonalne;j.

Kooperacyj

ne

D

Relacje silnie kooperacyjne, trudne do przeksztalcenia na inny typ relacji ze wzgledu
na wysoki stopien zréznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej, ktora facznie
charakteryzuje si¢ wysokim poziomem rozwinigcia.

Relacje $rednio kooperacyjne, mozliwe do przeksztalcenia na inny typ relacji ze
wzgledu na $redni poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej, ktory umozliwia mo-
dyfikacje struktury morfologicznej i funkcjonalnej. Barierg konwersji na inny typ
relacji jest wysoki stopien zréoznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej, ktory
wymaga intensywnych przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych.

Relacje stabo kooperacyjne, tatwe do przeksztatcenia na inny typ relacji ze wzglgdu
na umiarkowany stopien zréznicowania przestrzeni centralnej oraz $redni poziom jej
rozwinigcia, ktory umozliwia modyfikacj¢ struktury morfologicznej i funkcjonalne;j.

Konglomeracyjne

G

Relacje silnie konglomeracyjne, mozliwe do przeksztatcenia na inny typ ze wzgledu
na staby poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej, mimo wysokiego stopnia zrézni-
cowania starej i nowej przestrzeni centralnej.

Relacje srednio konglomeracyjne, tatwe do przeksztalcenia na inny typ relacji ze
wzgledu na umiarkowany stopien zr6znicowania starej i nowej przestrzeni centralne;j
oraz staby poziom rozwoju calej przestrzeni centralnej. Dziatania te wymagajg inten-
sywnych przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych.

Relacje stabo konglomeracyjne, bardzo tatwe do przeksztalcenia na inny typ relacji
ze wzgledu na staby poziom rozwoju przestrzeni centralnej i niski stopien zréznico-
wania jej starej i nowej czesci, umozliwiajace daleko idaca modyfikacje struktury
morfologicznej i funkcjonalnej.

Zrodio
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Wychodzac z zatozenia, ze przestrzen centralna to uktad morfologiczny oraz
sposob zagospodarowania wyrazajacy si¢ w postaci wystepowania elementéw
programu instytucjonalnego i uktadow kompozycyjnych, przyjeto ze:

* relacje o charakterze konkurencyjnym oznaczaja, ze uzytkownik przestrze-
ni centralnej ma utatwiong mozliwo$¢ wyboru pomiedzy podobnie wyposazonymi
przestrzeniami miejskimi o charakterze centralnym; im nizszy stopien podobien-
stwa pomigdzy starg i nowa przestrzenia centralng, tym bardziej rozwinigte relacje
konkurencyjne;

* im wicksza dysproporcja w zagospodarowaniu starej i nowej przestrzeni
centralnej, tym mniejsza mozliwo$¢ dokonania takiego wyboru przez uzytkow-
nika; w tej sytuacji wystepuja relacje kooperacyjne pomiedzy stara i nowa prze-
strzenig centralng, polegajace na ich wzajemnej komplementarnos$ci w zakresie
programu morfologiczno-instytucjonalnego;

» w przypadku wspotistnienia co najmniej dwoch niezaleznych od siebie prze-
strzeni centralnych w stabo rozwinietej przestrzeni centralnej jako uktadzie mor-
fologiczno-funkcjonalnym wystepuja relacje konglomeracyjne rozumiane jako
mozliwo$¢ dokonania przez odbiorce wyboru pomigdzy alternatywnymi wzgle-
dem siebie przestrzeniami wykazujacymi niski stopien integracji; im nizszy sto-
pien rozwinigcia przestrzeni centralnej, tym bardziej rozwinigte relacje tego typu.

Wspolczesnie istniejace relacje w przestrzeni centralnej sa zdeterminowane
jej morfogeneza, stad zachodzi koniecznos¢ dokonania zindywidualizowanej ana-
lizy procesu rozwojowego przestrzeni centralnej dla kazdego miasta.

2.3. Materialy Zr6dlowe i ich ocena

Materiaty zrédtowe pracy byty bardzo zréznicowane. Do wykonania badan postu-
zono si¢ réznymi metodami i technikami, ktéore umozliwily zebranie informacji
o charakterze obiektywnym i subiektywnym.

Czg$¢ empiryczna pracy zostata poprzedzona wnikliwymi studiami lite-
ratury przedmiotu. Wykorzystano w niej opracowania w formie wydawnictw
zwartych, czasopism oraz materiatdw konferencyjnych i prac niepublikowanych
z zakresu geografii miast, gospodarki przestrzennej, socjologii miast, ekonomiki
miast, urbanistyki i architektury. W studiach literaturowych skoncentrowano si¢
na zagadnieniu przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych zdegradowanych
terené6w miejskich, w szczegdlnosci — terenéow poprzemystowych oraz ich roli
w procesie ksztattowania przestrzeni zurbanizowanej. W tym kontekscie bardzo
duzo uwagi poswigcono analizie prac na temat szeroko rozumianej przestrzeni
publicznej 1 procesow jej transformacji. Niezwykle istotng cze$¢ studiow litera-
tury przedmiotu stanowily opracowania podejmujace problematyke morfologii
miast, szczego6lnie przemian morfologicznych. Odrebnym zagadnieniem byto
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rozpoznanie niezwykle obszernej literatury naukowej dotyczacej trzech miast
bedacych obszarem badan. Wérdd prac poswigconych Manchesterowi, Lyonowi
i Lodzi wyr6zni¢ mozna literaturg zwigzana z historig i rozwojem przestrzennym,
gospodarczym i spotecznym tych miast, ze szczegdlnym uwzglednieniem pro-
blematyki rozwoju i przeksztatcen terenéw przemystowych oraz ksztaltowania
centrum miejskiego.

Istotg procesu rewitalizacji sa przemiany jako$ciowe, zwigzane z podniesie-
niem statusu przeksztatcanego obszaru oraz zmiang roli, jaka peini on w przestrzeni
miejskiej (Kaczmarek 1999, 1999a, 2000, 2001). Zgodnie z tym twierdzeniem
przeprowadzone studia mialy przede wszystkim charakter jakosciowy. Empi-
ryczng podstawe rozwazan stanowily materiaty i informacje zebrane w trakcie
badan terenowych przeprowadzonych w trzech etapach:

* badania pilotazowe w Manchesterze, Lyonie i Lodzi w roku 2010;

¢ badania studialne w L.odzi w roku 2011;

* badania studialne w Manchesterze i Lyonie oraz badania uzupehiajace
w Manchesterze, Lyonie 1 Lodzi w roku 2012 1 2013.

Badania in situ obejmowaty:

* inwentaryzacj¢ urbanistyczna, dokumentacje¢ fotograficzng, studia fizjono-
miczne;

* studia analityczne krajobrazu miejskiego (studia fizjonomiczne i morfolo-
giczne);

* kwerende dokumentéw i planow rewitalizacji terendw poprzemystowych;

» kwerend¢ materiatow kartograficznych, umozliwiajacych studia nad prze-
ksztatceniami przestrzennymi i funkcjonalnymi centrum wybranych miast w ujg-
ciu historycznym;

» kwerende opracowan planistycznych, ukazujacych plany przeksztatcen
przestrzeni centralnej wybranych miast.

Szczegodlne znaczenie w procesie badawczym miaty materialy kartograficzne
oraz opracowania planistyczne, wsrod ktorych za najwazniejsze nalezy uznaé
plany i programy rewitalizacji wewnatrzmiejskich ugoré6w poprzemystowych
oraz strategie kompleksowego rozwoju miast, uwzgledniajace programy rozwoju
obszaréw centralnych. W kontek$cie opracowan planistycznych nalezy zwrocié
uwage na wyrazng dysproporcj¢ pomi¢dzy Manchesterem i Lyonem a todzig
w liczbie, jako$ci oraz dostepie, zarowno do materiatow publikowanych, jak
i niepublikowanych.

Dynamiczne ujecie badan wymagalo wykorzystania materiatlow archiwal-
nych, na ktére sktadaty si¢ przede wszystkim opracowania kartograficzne. Dla
odtworzenia ukladu przestrzennego w analizowanych obszarach w Mancheste-
rze wykorzystano plany miasta w skali 1:1760, wydane przez Alan Godfrey
Maps, reprodukowane ze skali 1:1056 przez Old Ordnance Survey. Analizowany
materiat kartograficzny podzielony byt na sze$¢ czgsci prezentujacych stan zago-
spodarowania z lat 1848—-1849 dla rejondw: Manchester Victoria (mapa nr 23
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w serii), Manchester City Centre (28), Manchester Piccadilly (29), Castlefield (32),
Oxford Street (33) i London Road (34). Do ilustracji stanu sprzed rozpoczecia
procesow rewitalizacyjnych w przestrzeni centralnej Manchesteru oraz w trak-
cie ich realizacji postuzyly plany i mapy uzytkowania ziemi dla catego obszaru
centralnego Manchesteru i poszczegélnych jego rejonéw w skali od 1:1000 do
1:10 000 wykonane w latach 1959-1960, 1980-1985, 1995-1996 i 2004-2008.
Sa to materialy dostepne w cyfrowej bazie Ordnance Survey Data. Do analizy
wspotczesnego stanu zagospodarowania analizowanych obszaréw postuzono sie
materialami kartograficznymi w skali od 1:1500 do 1:10 000, ktore sg dostepne
w serii opracowan planistycznych publikowanych przez Manchester City Council
i dostepnych w formie elektroniczne;.

Studia nad przeksztalceniami przestrzennymi i funkcjonalnymi w ujeciu
historycznym, obejmujace centrum Lyonu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
obszaru Confluence, umozliwit materiat kartograficzny w zwartej publika-
cji w formie atlasu historycznego autorstwa Ch. Delfante i J. Pelletier (2006).
Opracowanie to zawiera szereg map i rycin wraz z opisem, ilustrujacych rozwoj
przestrzenny Lyonu od roku 1350, wiacznie z docelowym planem zagospodaro-
wania przestrzennego Confluence w roku 2006. Do najwazniejszych map i rycin
wykorzystanych w studiach nalezy zaliczy¢ m.in. Plan géométral de la ville de
Lyon par Joubert z roku 1773, Nouveau plan topographique de Lyon autorstwa
Joséphine de Comberousse z roku 1816, Nouveau plan géométral de Lyon wedhug
Laurent Dignoscyo z 1822 r., Plan de Lyon et de ses environs J. M. Darmet
z 1830 r., Nouveau plan topographique de Lyon wykonany przez J. B. Noellat
z 1842 1., Plan de Lyon et de ses nouveaux quartiers autorstwa Jean-Baptiste
Gadola z 1856 1., Plan de la ville de Lyon et des communes voisines z 1974 r.,
plan Lyonu z liniami tramwajowymi z 1880 r., wykonany przez Philippe Sapin
oraz Carte industrielle z 1932 r. Do studiow przeksztatcen obszaru Confluence
niezwykle przydatna okazata si¢ takze praca J.-P. Nouhaud i J. Damez (2008). Do
najwazniejszych wspotczesnych opracowan kartograficznych nalezy plan Lyonu
71992 r. w skali 1:25 000 wydany przez Série Blue (3031 O), Plan Local d’Urba-
nisme de la comunnuate urbaine de Lyon dostgpny w formie cyfrowej oraz liczne
materialy kartograficzne 1 graficzne zawarte w planach rewitalizacji Confluence,
takze dostepne w formie cyfrowe;j.

Analiza przeksztalcen przestrzeni centralnej Lodzi ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem obszaru zawartego pomiedzy ulicami Narutowicza, Kopcinskiego,
Tuwima i1 Kilinskiego, stanowiacego fragment historycznej Nowej Dzielnicy
i bedacego aktualnie terenem inwestycji zwigzanej z budowa tzw. Nowego
Centrum Lodzi, zostata oparta o kwerende publikowanych materiatow karto-
graficznych oraz publikowanych i niepublikowanych dokumentéw oraz planow
rewitalizacji. Do najwazniejszych opracowan umozliwiajacych analize prze-
ksztatcen przestrzeni centralnej w ujeciu historycznym, obejmujacej najstarsze
planowo zaktadane jednostki morfologiczne todzi (Nowego Miasta, osady
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Iniano-bawelnianej Lodka, posiadet wodno-fabrycznych i Nowej Dzielnicy),
nalezy uzna¢: rekonstrukcj¢ rozplanowania todzi z 1840 r. w skali 1:20000,
uwzgledniajaca projekt zalozenia Nowej Dzielnicy, opracowang przez M. Kotera
i J. Wesotowskiego® w oparciu o rozplanowanie osady sukienniczej Nowe Miasto
wedlug planu F. de Viebiga z 1823 r. i rozplanowanie osady Iniano-bawelnianej
Lodka wedtug planu J. Le$niewskiego z 1825—1828, reprint planu Lodzi w skali
1:8400, wydanego okoto 1910 r. przez Rudolfa Fryderyka Luthera oraz reprint
Planu Miasta Lodzi wydany w 1913 r. naktadem Alfreda Sieblera w L.odzi ulica
Milsza 10 (obecnie Kopernika) (skala nieznana)?. Do analizy przemian przestrzen-
no-funkcjonalnych w obszarze planowanego Nowego Centrum t.odzi postuzono
si¢ niepublikowanymi planami rewitalizacji obszaru wokot dworca kolejowego
Lo6dz Fabryczna, zawierajacymi materialy kartograficzne (skala nieznana),
i graficznymi uzyskanymi w siedzibie projektu ,,EC1 £6dz — Miasto Kultury”
znajdujacej sie na ul. Tymienieckiego 5 w Lodzi oraz opracowaniami graficznymi
dostepnymi na stronie internetowej projektu’.

Pomocniczo w analizie wykorzystano inne dokumenty o charakterze pla-
nistycznym, m.in.: Uproszczony Lokalny Program Rewitalizacji wybranych
terenow srodmiejskich oraz pofabrycznych Lodzi na lata 2004-2013 1 Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta fodzi,
oraz strategicznym, np. projekt Strategii Zintegrowanego Rozwoju t.odzi 2020+
i Uchwata nr LV/1146/13 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 16 stycznia 2013 roku
w sprawie Strategii przestrzennego rozwoju f.odzi 2020+.

Dla analizy zmian przestrzennych we wszystkich miastach pomocne oka-
zato sie takze narzedzie Google Earth umozliwiajace analize retrospektywna
zdje¢ satelitarnych. Dla Manchesteru sa to zdjecia pochodzace z okresu 2000—
2013, dla Lyonu 2001-2012, a dla Lodzi 2007-2012. Do analizy zmian sposobu
uzytkowania ziemi we wszystkich miastach wykorzystano takze cyfrowe dane
kartograficzne GMES Urban Atlas, udostgpnione przez European Environment
Agency (EEA). Bezptatne narzgdzia internetowe, w tym Géoportail oraz Google
Earth Pro, umozliwity réwniez uzyskanie danych liczbowych (z doktadnos$cia
do 1 m w przypadku elementéw liniowych oraz 1 m? dla elementéw powierzch-
niowych) uzupetniajacych material Zzrédtowy skompletowany w trakcie badan
terenowych. Byl to proces czasochtonny i wymagajacy duzej precyzji. Udato
si¢ jednak uzyska¢ wiarygodne i doktadne dane liczbowe, ktoére skonfronto-
wano z danymi liczbowymi pochodzacymi z badan in sifu. Uzyskaty one wysoka
zbiezno$¢ (94%) — w granicy bledu 1 m dla elementow liniowych oraz 1 m? dla
elementéw powierzchniowych.

! Dostgpny m.in. w S. Liszewski (2009) oraz M. Koter (2002).
2 Materiaty publikowane przez t6dzki oddziat ,,Gazety Wyborczej” w 2010 1.
3 http://www.ecllodz.pl/pl/ [dostep10.10.2012].
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Koncowy materiat w zakresie zagospodarowania przestrzennego i funkcjonal-
nego analizowanych obszar6w powstal w oparciu o inwentaryzacje urbanistyczna
przeprowadzong in situ.

Do analizy zebranego materialu wykorzystano przede wszystkim metody
analizy kartograficznej z opisem porzadkujacym i porownaniem. Rezultaty badan
przedstawiono w postaci graficznej, kartograficzne;j, tabelarycznej oraz za pomoca
opisu porzadkujacego. W tym celu wykorzystano metody techniki komputerowe;j,
takie jak arkusz kalkulacyjny Microsoft Excel 10 oraz Corel Draw 12. W pracy
stosowany jest ujednolicony opis map. Do opracowania map ukazujacych proces
rozwoju przestrzeni centralnej w ujeciu retrospektywnym korzystano z licznych
materiatow historycznych, zar6wno w formie opracowan kartograficznych, jak
izrédet pisanych. Informacja o zrédtach nie znajduje si¢ bezposrednio pod mapami,
lecz w tresci kolejnych rozdziatow empirycznych. Ze wzgledu na charakterystyke
badan retrospektywnych jest to rozwigzanie czesto stosowane w pracach z zakresu
geografii historycznej. W sytuacji, kiedy mapa powstata na podstawie jednego zro-
dta, informacja o nim jest odpowiednio zaznaczona pod opracowaniem.






Rozdzial 3

EWOLUCJA PRZESTRZENI CENTRALNE]
W MIASTACH EUROPE]JSKICH

Przestrzen centralna w miescie i jej organizacja jest wypadkowa licznych uwarun-
kowan zewnetrznych i wewnetrznych oraz zbioru zmiennych w czasie czynnikow
o charakterze antropogenicznym i przyrodniczym. Jak zauwaza M. Kulesza
(2011), czynniki ksztattujace przestrzenng forme¢ miast pozostaja w $cistym
zwigzku z oddzialywaniem réznych wzorcow kulturowych, ktore ulegaty ewolu-
cji w kolejnych okresach w historii planowania i budowy miast. Mimo wzglednej
trwato$ci form urbanistyczno-architektonicznych, podlegaja one przeksztatce-
niom wraz z postepem cywilizacyjnym i zmiang w czasie gtownych funkcji, ktore
decydowaty o rozwoju miasta. Szczego6lng role w historii budowy miast i ksztat-
towania przestrzeni centralnej odegral przemyst. Przyjmujac w tym aspekcie
zatozenie, ze morfologia jest odzwierciedleniem struktury funkcjonalnej mia-
sta, nalezy wyrdzni¢ trzy etapy przeksztatcen przestrzeni centralnej w miastach
europejskich obejmujace okres przed uprzemystowieniem oraz w trakcie i po
intensywnej industrializacji terenow wewnatrzmiejskich.

3.1. Przestrzen centralna w miastach europejskich
w okresie przedindustrialnym

Miasta przedindustrialne rozwijaty si¢ w spoteczenstwach gospodarki rolnicze;
jako osrodki wtadzy, handlu i rzemiosta oraz centra religijne. Mozna wyr6znié trzy
etapy formowania si¢ miast w Europie przed uprzemystowieniem: okres miast sta-
rozytnych do V w. n.e., okres miast Sredniowiecznych (przedlokacyjnych — V-X w.
i lokacyjnych — XII-XIV w.) oraz okres miast ery nowozytnej (XVI-XVIII w.).
Wyr6znia si¢ takze dwa okresy przejsciowe (w X1 i XV w.), kiedy ksztaltowaly sie
warunki do tworzenia nowej formy miasta.

W historii rozwoju miast w europejskim kregu kulturowym szczegélne
znaczenie mialy starozytne cywilizacje Grekow i Rzymian, ktore rozwingly si¢
w basenie Morza Srodziemnego. Decydujace znaczenie w procesie urbanizacyjnym
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tego regionu §wiata odegral czynnik geograficzny: waski pas nizinnych nabrzezy
zamknigtych stromymi i stosunkowo wysokimi tancuchami goérskimi. Polozenie
to sprzyjalo budowaniu miast obronnych i portowych, co umozliwiato handel
morski, przyczyniajac si¢ do rozwoju starozytnych osrodkoéw miejskich.

Pierwsze miasta greckie zwigzane z kulturg minojska i mykenska (okoto
3000-1100r. p.n.e.) charakteryzowaty si¢ nieregularnym uktadem przestrzennym.
Osrodki miejskie miaty charakter grodow obronnych® i podporzadkowane byty
uwarunkowaniom topograficznym, ktére stwarzaly naturalne walory obronne.
Funkcje¢ obronng wzmacniaty mury miejskie, ktore z czasem staty si¢ symbolem
niepodleglosci polis (panstw-miast) w starozytnej Grecji. Przestrzen centralng
w miastach minojskich tworzyt patac z dziedzincem centralnym, ktory byt
osrodkiem witadzy politycznej, ale jednoczesnie takze centrum zycia religijnego,
artystycznego i produkcji rzemieslniczej (Stodczyk 2012). W mniejszych prowin-
cjonalnych osrodkach rozwinat si¢ plac publiczny w bezposrednim sgsiedztwie
patacu, ktory nie posiadal dziedzifica. Wokot dominanty architektonicznej
powstato §rodmiescie z gegsta zabudowa mieszkaniowsg i waskimi ulicami. Kilka
z gtownych ulic o réznych kierunkach zbiegato si¢ w patacu.

W odréznieniu od nieufortyfikowanych osrodkéw minojskich, w warow-
nych miastach mykenskich przestrzen centralna byla zwigzana z akropolem. Byto
to wzgorze, na ktorym znajdowat si¢ otoczony murami obronnymi zamek i/lub
budowle patacowe, domy mieszkalne, pomieszczenia gospodarcze i dziedzince.
Akropol stanowil reprezentacyjng czes¢ miasta, pehit funkcje polityczno-religijng
oraz petnit funkcje miejsca schronienia dla mieszkancéw dolnego miasta i okolic.

Kontynentalne miasta starozytnej Grecji w okresie archaicznym (X—VI w.
p.n.e.) takze miaty nieregularny uktad przestrzenny, dostosowany do warunkow
topograficznych, ktore sprzyjaty ich obronno$ci. Kolonie zaktadane w tym okre-
sie na wybrzezach Morza Srodziemnego i Morza Czarnego od VIII w. p.n.e. oraz
kontynentalne miasta w okresie klasycznym (V-IV w. p.n.e.) i hellenistycznym
(od potowy IV w. p.n.e.) charakteryzowaly si¢ juz w wickszos$ci regularnym ukta-
dem przestrzennym wedtug tzw. systemu hippodamejskiego. System ten zostat
opracowany prawdopodobnie przez Hippodamosa z Miletu i mozna go uznac za
pierwsza oparta na naukowych podstawach koncepcje urbanistyczna (Stodczyk
2012). Stosowano go najpowszechniej w nowych miastach kolonizacji oraz przy
odbudowie osrodkéw lub ich dzielnic po zniszczeniach wojennych. Nowa kon-
cepcja urbanistyczna odzwierciedlata postepujaca demokratyzacje i zaktadata
podziat catej przestrzeni miejskiej na regularng siatke ulic’. Wyznaczone zostaty

! Za wyjatkiem miast cywilizacji minojskiej, wsrod ktorych nie odkryto §ladow fortyfikacji
(Miiller i Vogel 2003).

2 Wedhug P. Lavedana (1926, za: Jatowiecki i Szczepanski 2010) szachownicowy ukfad ulic
nalezy do archetypéw kulturowych i wydaje si¢ by¢ zwiazany z koncepcjami filozoficznymi i reli-
gijnymi, i w ktorym ogromna rol¢ odgrywa kwestia orientacji. Do tej ostatniej kwestii odnosza si¢
liczni klasycy XX-wiecznej urbanistyki, m.in. K. Lynch (1962) czy G. Cullen (2011).
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w ten sposob bloki (insule) — wszystkie zajmujgce taka samg powierzchnie.
Byly one wypelione zabudowa na roéwnej wielko$ci parcelach. Zréznicowanie
wielo$ci blokow i dziatek wystepowalo poczatkowo tylko pomiedzy poszczegol-
nymi miastami. Z czasem do systemu hippodamejskiego wprowadzono szereg
modyfikacji, w ktorych wielkos$¢ parceli mogta ulega¢ zmianie i wigzata si¢ ze
wzrostem i spadkiem zamozno$ci miasta. Jednoczesnie koncepcja urbanistyczna
Hippodamosa poddana zostala krytyce ze wzglgedu na utrudniong obrong w mie-
$cie z szachownicowym uktadem ulic oraz problemem w jego dostosowaniu do
pionowego uksztaltowania terenu (Stodczyk 2012).

Rowniez koncepcje zagospodarowania przestrzeni centralnej w miastach
greckich ulegaly przeksztalceniom w kolejnych okresach historycznych. Pierw-
sze punkty krystalizujgce przestrzen centralng miasta greckiego tworzyty: akropol
(akropolis) jako wzgorze z twierdza (siedziba wladzy krolewskiej i administra-
cji), stanowigce miejsce schronienia, $wiatynie zlokalizowane na akropolu oraz
niezabudowane place miejskie. Gtownym placem miejskim byta agora, ktora sta-
nowita centrum zycia miejskiego. W ujeciu planistycznym te trzy czg¢sci miasta
antycznego nie zawsze stanowily zintegrowang cato$¢. Poza przestrzenig cen-
tralng znajdowaly si¢ dzielnice mieszkalne.

Agora pierwotnie petita przede wszystkim funkcje polityczne. Odbywaly
si¢ na niej zebrania wolnych mieszkancow. Rame architektoniczng wokot niej sta-
nowity budynki uzyteczno$ci publicznej, m.in. buleuterion, czyli ratusz — miejsce
posiedzen rady, siedziba sadu (heliaja), stoy, arsenaty, mennice i liczne portyki.
Agora wraz z obiektami publicznymi (np. teatr, gimnazjon) stanowila przestrzen
reprezentacyjng miasta. W pdzniejszych okresach zaczeta takze petni¢ funkcje
handlowa i ustugowsa. Przejeta ona takze czes¢ funkcji pelnionych poczatkowo
przez akropol i zaczeta by¢ miejscem ceremonii religijnych. W rezultacie wokot
agory powstawaly takze liczne budynki sakralne. W okresie archaicznym agora
miata najczesciej nieregularny ksztatt, natomiast od okresu klasycznego po hel-
lenistyczny, pod wptywem koncepcji hippodamejskiej, budowana byta na planie
prostokata i zajmowala kilka blokow. W wyniku wzrostu funkcji glownego placu
miejskiego wydzielane byly kolejne mniejsze i wyspecjalizowane agory, ktore
rozszerzaty ramy przestrzeni centralnej miasta.

W okresie hellenistycznym przestrzen centralna, jako kluczowa cze$¢ prze-
strzeni miejskiej, podlegata wyraznie planowej organizacji. Podejmowane byty
w tym okresie proby wprowadzenia osi gldownych i dominant. W tym celu wyty-
czano w ukladzie szachownicowym szerokie ulice gtowne i waskie ulice boczne.
Kompleksy patacowe i $wigtynne rozmieszczane byly na wielopoziomowych
tarasach, potaczonych systemem schodow i kruzgankow, co wzbogacito architek-
ture placow (Stodczyk 2012). Pojawity si¢ takze nowe budynki publiczne jak np.
biblioteka, ktorych ranga i obecno$¢ w mie$cie wymagaly integracji z istniejaca
przestrzenia centralng. Réwniez teatry, ktore poczatkowo znajdowaty si¢ w pew-
nym oddaleniu od akropolu i agory, zaczg¢ty by¢ budowane w ich sasiedztwie.
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Czynniki te §wiadcza o postepujacej rozbudowie przestrzeni centralnej w miastach
greckich w kolejnych okresach historycznych i jednoczesnie o jej specjalizacji,
przy zachowaniu spojnosci przestrzenno-funkcjonalne;j.

W okresie starozytnos$ci najbardziej zaawansowana byta urbanizacja rzymska.
Osrodki miejskie zaktadane przez Rzymian rozwijane byly poczatkowo na Pot-
wyspie Apeninskim, a nastgpnie w Europie Potudniowej i Zachodniej do Dunaju
i Renu na pétnocy, w Anglii, Walii i poludniowej Szkocji, Azji Mniejszej i na §rod-
ziemnomorskim wybrzezu Afryki oraz w Egipcie. Stad duza czgs$¢ wspolczesnych
miast w tym regionie ma geneze rzymska i ktorej wyraz w wickszym lub mniej-
szym stopniu zachowat si¢ do dzi§ w ukladzie przestrzennym. Miasta zaktadane
przez Rzymian miaty regularny uktad ulic, ktéry odpowiadal schematowi obozu
wojskowego castrum romanum. Byly one wzorowane na osrodkach greckich (od
okresu klasycznego), czyli na planie hippodamejskim oraz na do$wiadczeniach
planistycznych Etruskoéw oraz Italikow?®. Korzystajace ze zblizonych wzorcow
urbanistycznych miasta starozytnego Rzymu i Grecji charakteryzowaty si¢ wigc
podobnag strukturg przestrzenno-funkcjonalng.

Rzymskie obozy wojskowe, stanowigce zalazek przysztych miast, byty orien-
towane, zaktadane na planie prostokata i otoczone murami obronnymi z wiezami.
Wyrdzni¢ w nich mozna dwie gtowne ulice: cardo, krotsza, ktora biegla z pot-
nocy na potudnie i dzielita ob6z na dwie nierdwne czesci (mniejsza — praetentura
1 wigkszg — retentura) oraz decumanus, biegnaca ze wschodu na zachdd i dzielaca
obdz na dwie réwne czesci®. Rownolegle do cardo i decumanus biegly drugo-
rzedne drogi, o mniejszej szerokosci, ktore tworzyly regularng siatke ulic. Osie
dzielity obdz na cztery czesci, ktore byly przeznaczone dla réznych grup wojsko-
wych i cywilnych. Przy skrzyzowaniu cardo i decumanus znajdowato si¢ forum,
czyli najwazniejsze miejsce w obozie, przy ktorym zlokalizowana byta siedziba
komendanta i jego sztabu. Wraz z rozwojem i przejmowaniem nowych funkcji
przez castrum zabudowa wojskowa byta wypierana przez trwate budynki, a oboz
zamieniat si¢ w regularne miasto (Wrébel 1971).

Przestrzen centralna w miastach rzymskich byla wyznaczana przez forum
lub ich zespot oraz przez cadro i decumanus, wokot ktérych koncentrowato si¢
zycie miejskie m.in. poprzez lokalizacje wzdhuz nich kancelarii i sklepéw. Obie
ulice taczyly ze sobg cztery bramy wjazdowe i stanowily one podstawowy ele-
ment uktadu komunikacyjnego w miescie. Istotng role peinity takze obiekty
uzytecznos$ci publicznej, do ktorych nalezy zaliczy¢: kurig, czyli miejsce posie-
dzen senatu, bazylike, czyli miejsce sprawowania sadow, termy, czyli obszerne
laznie, teatry lub amfiteatry oraz inne urzedy. Duze znaczenie w ksztaltowaniu
przestrzeni centralnej mialty réwniez reprezentacyjne budowle, takie jak: tuki

3 Cywilizacje rozwijajace si¢ na Potwyspie Apeniniskim od okoto 2000 r. p.n.e.
4 W obozie wojskowym cardo nosita nazwe via pretoria, a w mie$cie cywilnym — via cardina-
lis. Analogicznie decumanus nazywana byta w obozie via principalis, a w mieScie — via decumana.
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triumfalne, kolumny wotywne czy posagi. Najwazniejszym jednak komponen-
tem przestrzeni centralnej byt gléwny plac publiczny — forum, ktére znajdowato
si¢ w srodkowej czesci miasta. Miato ono regularny, prostokatny ksztatt i kon-
centrowaly si¢ na nim najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej oraz kultu
religijnego (m.in. kapitol, czyli $wiatynia oficjalnej religii, oraz inne §wiatynie
poswigcone rozmaitym bdstwom), podobnie jak miato to miejsce w przypadku
greckiej agory. Forum miato charakter reprezentacyjnego placu wtadz miejskich,
stuzyto takze widowiskom i uroczysto$ciom. W miastach, ktore zyskiwaly nowe
funkcje, budowano kolejne place sprzezone uktadem ulic. Szczegolnie rozbudo-
wany zespoOt foréw wystepowal w Rzymie®, mieScie stolecznym rozwijajacego
si¢ Imperium od 753 r. p.n.e. do momentu przeniesienia stolicy do Konstantyno-
pola w 330 r. n.e. Tak zwane fora cesarskie powstaty w celu odcigzenia Forum
Romanum i przejmowaly zaréwno funkcje reprezentacyjne, jak i komercyjne.
Stanowily one cigg starannie zaprojektowanych placow, rozbudowywanych stop-
niowo przez kolejnych cesarzy, poczawszy od Juliusza Cezara, ktory zbudowat
Forum Juliusza w 51 r. p.n.e. Nastgpnie powstaty: Forum Augusta, Forum Nerwy
i Forum Trajana. W odr6znieniu od Forum Romanum, ktére zachowywato zwia-
zek z otoczeniem, fora cesarskie zostaty $ci§le odgrodzone od siebie i od miasta
(Miiller i Vogel 2003). W pewnym sensie byt to powrdt do koncepcji minojskiego
palacu z dziedzincem, jednoczes$nie bylto to catkowite novum w ksztattowaniu
przestrzeni centralnej w okresie urbanistyki rzymskie;.

Podobnie jak w miastach greckich, tak i w osrodkach starozytnego Rzymu roz-
wo0j przestrzenny miast mogt spowodowac przesunigcie si¢ przestrzeni centralnej
na skraj uktadu miejskiego. Przyktadem takiego osrodka byly Pompeje. Rozwoj
nowych funkcji miejskich skutkowal natomiast ekspansja przestrzeni centralnej
ijej specjalizacja, przy jednoczesnie silnej jej integracji przestrzenno-funkcjonalne;.

O ile w okresie antycznym w miastach na kontynencie europejskim mozna
wskaza¢ pewne wzorce ksztattowania przestrzeni centralnej, o tyle w okresie roz-
woju osrodkéw $redniowiecznych proces ten ulegt dywersyfikacji. Po upadku
Cesarstwa Zachodniorzymskiego w 476 r. miasta podlegaty istotnym zmianom.
Cze$¢ z nich ulegta catkowitej degradacji, inne natomiast przeksztatcono z wyko-
rzystaniem wczesniejszego ukladu przestrzennego castrum romanum (Benevolo
1995). Waznym czynnikiem decydujacym o przetrwaniu wielu miast antycznych
byto zobowigzanie biskupow® na soborze w Nicei w 325 r. do pozostania w sie-
dzibach z czasoéw rzymskich. W okresie od V do X w. wyrdznia si¢ trzy strefy
urbanizacji europejskiej: pierwsza zwigzana z basenem Morza Srédziemnego,
gdzie miasta byly stosunkowo mato zniszczone w okresie wedrowek ludow,

5 W przeciwienstwie do osiedli rzymskich budowanych wedtug koncepcji castrum romanum,
Rzym jest przyktadem uktadu rozwinigtego spontanicznie, ze wzgledu na jego wielko$¢ oraz uksztal-
towanie terenu (siedem wzgorz, na ktorych zostat zatozony). Pomimo wielu prob miasto to nigdy nie
osiggneto planowego porzadku charakterystycznego dla miast kolonialnych (Wrobel 1971).

¢ Biskupi sg uwazani za kontynuatoré6w administracji rzymskiej.
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strefa druga obejmujaca obszary dawnego Imperium Rzymskiego, w ktorej
nowe o$rodki wladzy feudalnej wykorzystywaty istniejaca infrastruktur¢ miej-
ska, oraz trzecia strefa, w ktorej nie istnialy miasta — byla to srodkowa, pétocna
i wschodnia Europa (Liszewski i Maik 2000). W okresie wczesnego $rednio-
wiecza dominujaca pozycje zdobyl Kosciot katolicki, ktdry stanowit site zdolna
zastgpi¢ integrujace niegdys Europe cesarstwo rzymskie. Osrodkami cywilizacji
staly si¢ katedry, czyli siedziby biskupow, oraz klasztory. Wraz z zamkami, dwo-
rami krolewskimi, innymi rzymskimi warowniami i osiedlami militarnymi oraz
weztami komunikacyjnymi w handlu dalekosigznym byly one zalagzkami miast
wczesnosredniowiecznych. Powszechne byto takze zaktadanie nowych miast nie-
nawigzujacych do antycznych wzorcéw urbanistycznych.

W osrodkach wczesnosredniowiecznych (przedlokacyjnych) dominowat nie-
regularny uktad przestrzenny. Miasta rozwijaty si¢ droga ewolucyjna, w sposob
organiczny (spontaniczny) wedtug zasady geomorficznej, czyli dostosowujac si¢
do sytuacji topograficznej. Czesto wykorzystywane byty naturalne walory obronne
terenu. Rozwdj ten odpowiadat staremu stylowi w urbanistyce greckiej. Oprocz
funkcji militarnej (osada byta otoczona murami obronnymi) waznym czynnikiem
miastotworczym byto oddzielenie si¢ handlu i rzemiosta od gospodarki rolne;.
Osiedle rzemie$lniczo-targowe narastato wokot grodu (zamku), kosciota umoc-
nionego lub klasztoru. Miasto tworzyto jeden zwarty organizm, otoczony murem
miejskim, o nieregularnej sieci ulicznej, czasami o uktadzie promienisto-kon-
centrycznym badz rozwijat si¢ zesp6t osadniczy ztozony z grodu, podgrodzia
1 placu targowego, ktory potozony byt przy szlakach komunikacyjnych. W miare
wznoszenia zajazdu, gospody, magazynow, kuzni itp. przeksztalcat sie¢ w osade
targowg. W os$rodkach wczesnosredniowiecznych centralnym miejscem byt nie-
regularny plac z kosciotem, wokot ktorego koncentrowato si¢ zycie mieszkancow
o coraz bardziej roznicujacym si¢ statusie spotecznym. Przestrzen centralng two-
rzyt zatem prosty, czytelny uktad.

W dojrzatym $redniowieczu zmienila si¢ sytuacja prawna miast wraz z roz-
wojem produkcji, handlu, mieszczanstwa, kultury i architektury oraz wzrostem
zamozno$ci osrodkow. Miasta byty zaktadane na podstawie aktu prawnego, czyli
lokacji, lub byly one wedtug niej przebudowywane. W akcie lokacyjnym okreslano
m.in. przywileje miasta, prawa mieszczan, organizacj¢ wtadzy miejskiej, organi-
zacje gospodarki miejskiej, tereny, jakie nalezg do miasta oraz sposob organizacji
przestrzennej. Osrodki miejskie, odchodzac od funkcji militarnej z dominacja
zamku, rozwijaty si¢ planowo, na regularnym planie, zgodnie z zasadg geome-
tryczng, w ktorej rzadzit regularny system miar. Byly one bardziej niezalezne od
uwarunkowan topograficznych, jednak czgsto nastepowata modyfikacja regular-
nego uktadu ulic 1 ich czgSciowe dostosowanie do uksztaltowania terenu, biegu
rzek etc. Przestrzen miejska byla dzielona na stosunkowo réwne bloki uliczne
(w srodkowej czgsci byly one wigksze niz w obszarach zewnetrznych), zamkniete
pomiedzy prostopadtymi ulicami. W zaleznosci od funkcji pelnionych przez

64



miasto nastepowata takze modyfikacja uktadu ulic, stad w miastach handlowych
mozna dla przyktadu wyrdzni¢: zatozenia o ulicach réwnolegltych, typowe dla
osiedli handlu zagranicznego; zatozenia o krzyzujacych si¢ osiach poprzecznych,
z kilkoma badz jedna gtdéwng ulicg i biegngcymi don prostopadle ulicami bocz-
nymi, osiedlami kupcoéw 1 rzemies§lnikow; zalozenia z kwadratowsg siatkg ulic
o jednakowej randze, preferowane w miastach targowych Europy Srodkowej
i Wschodniej (Miiller i Vogel 2003a). W portowych miastach nadrzecznych ulice
tworzyly natomiast uktad grzebieniowy (Pancewicz 2004).

Centralnym miejscem w miescie byt plac o zréznicowanym ksztalcie, pet-
nigcy funkcje targowa. Na rynku znajdowaty si¢ obiekty handlowe (kramy, jatki)
i administracyjne (ratusz, urzad miar i wag). Ratusz mogl by¢ zlokalizowany
przy jednej z pierzei rynku lub usytuowany don naroznikowo. Wraz z rozwojem
funkcji handlowych w miescie budowano kolejne place targowe, ktore specjali-
zowaty si¢ np. w handlu sola, rybami czy ptodami rolnymi. Czasami plac miejski
ustepowal miejsca szerokiej ulicy handlowej, ktora stanowita glowna 0§ miasta
(Sumien 1992). Forma przestrzeni centralnej byta ksztaltowana przez dwa osrodki
wiladzy: $wiecka, reprezentowang przez ratusz oraz koscielng, ktorej wyrazem
architektonicznym byta $wigtynia’ (kosciot, katedra). Obiekty te poczatkowo byty
zlokalizowane przy innych rynkach, lecz z czasem dzielity one przestrzen wokot
tego samego, gtéwnego placu w miescie. Swoista rywalizacja wladzy $wieckiej
1 koscielnej znalazta swoje odzwierciedlenie w architekturze ratusza i §wiatyni.
Koscioly farne i ratusze staly si¢ dominantami krajobrazowymi, ktore ksztattowaty
charakterystyczng sylwete miast $redniowiecznych. Byty to najwyzsze obiekty
w miescie i jednoznacznie wskazywaty one lokalizacje przestrzeni centralne;j.

Roéwnie czesto w osiedlach $redniowiecznych centralne funkcje zostaty roz-
dzielone w strukturze przestrzennej miasta — na rejon katedry, ktory pemit role
centrum zyciareligijnego, centrum zycia politycznego znajdujacego si¢ wokot placu
przy ratuszu oraz obszar handlowy z gldéwnym placem targowym. Jak zauwaza
L. Benelovo (1995), struktura przestrzeni publicznej w miescie sredniowiecznym
byta wynikiem rownowagi pomi¢dzy réznymi stanami: wtadzg koscielna, $wiecka,
korporacjami i zakonami. Place zajmowaty znaczny udzial w powierzchni miast
sredniowiecznych.

Intensywny rozwoj przestrzenny miast sredniowiecznych wigzat si¢ z dobu-
dowywaniem nowych dzielnic o regularnym uktadzie ulic do starszych osiedli
o nieregularnym (lub juz regularnym w wyniku przebudowy zgodnie z aktem
lokacyjnym) uktadzie przestrzennym. Poczatkowo funkcjonowaty one oddzielnie,
wykazujac niewielki stopien integracji przestrzenno-funkcjonalnej. Czasami osie-
dla tworzace osobne jednostki morfologiczne i administracyjne byly oddzielone
murem obronnym. Z czasem sasiadujace osrodki taczono, wpisujac je w rozbudo-
wang lini¢ muréw obronnych. Kazde z nich zachowywalo jednak swoja odrgbng

" Przy rynku mogto sie takze znajdowaé palatium, ktore byto rowniez siedzibg biskupa.
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przestrzen centralna, na ktora sktadaty si¢ place reprezentacyjne i targowe, koscioty,
obiekty handlowe oraz siedziby wladz miejskich, ktdre przenoszono po polaczeniu
dwoch osrodkdéw do jednego ratusza, adaptujac drugi na inne cele. W pewnym sen-
sie w miastach bipolarnych czy policentrycznych mozna wskazac na wspotistnienie
»starej” 1,,nowej” przestrzeni centralnej w ramach jednej jednostki administracyjne;.
W ostatniej fazie urbanizacji przedindustrialnej (XVI-XVIII w.) ksztatto-
waly si¢ nowe uwarunkowania i czynniki rozwoju osrodkéw miejskich, co byto
nastepstwem zwigkszenia roli handlu i kupcéw oraz pojawienia si¢ nowych funk-
cji miejskich. Ten etap w historii budowy i rozwoju miast wigze si¢ z powrotem
do antycznych tradycji urbanistycznych, czego wyrazem byto nawigzywanie do
koncepcji miast idealnych Platona, Arystotelesa oraz Witruwiusza (Kostof 1991).
Zmiany w urbanistyce wigzaly si¢ takze z rozwojem broni palnej oraz rzadow
autorytarnych, ktore jednak starano si¢ pogodzi¢ z koncepcja madrego i dobrego
wladcy, jak réwniez z wizjg idealnie funkcjonujacego spoteczenstwa (Stodczyk
2012) w doskonatej formie urbanistyczno-architektonicznej. Miasta renesansowe
podporzadkowane funkcjom militarnym podlegaly daleko idacej geometryza-
cji, ktora wyrazata si¢ w uktadzie promienisto-koncentrycznym (gwiezdzistym)
badz szachownicowym. W centrum uktadu zawsze znajdowat si¢ plac o znacznej
powierzchni, ktorego ksztalt czesto zalezat od przyjetej matrycy geometrycznej®.
Plac centralny w uktadach gwiezdzistych utatwial koordynacje dziatan obronnych
w miescie-twierdzy, bowiem dzigki przyjetemu uktadowi przestrzennemu stano-
wil on punkt, z ktorego mozna kontrolowac sytuacje na wszystkich bastionach.
Analogicznie, budowla usytuowana na placu byta widoczna z kazdej ulicy w mie-
$cie, skierowanej do centrum. System promienisty utrudniat jednak integracje
z prostokatnym placem, stad czgsto stosowane byly nowe warianty taczenia si¢
i przenikania uktadu promienisto-koncentrycznego i szachownicowego. Nieza-
lezenie od zastosowanego planu, w miescie renesansowym istniat hierarchiczny
sposob organizacji przestrzeni centralnej, w ktdrej mniejsze place miejskie
z kosciotami lub obiektami uzytecznosci publicznej potaczone byty z glownym
i najwiekszym placem w miescie, ktory petnit funkcje reprezentacyjng. Znajdowat
si¢ na nim patac (czesto wilasciciela miasta) badz obiekty administracji (ratusz,
urzad wag i miar). Stanowily one najwazniejszy element uktadu miejskiego i jego
dominante. Podobnie jak w poprzednich epokach historycznych, stosowane byto
takze zrdznicowanie rangi ulic, ktore wyrazato si¢ najczesciej w jej szerokosci.
Znacznie czesciej od budowy nowych miast o zgeometryzowanych ksztattach
prowadzono projekty przebudowy s$redniowiecznych miast z gesto zabudowa-
nymi obszarami centralnymi. W renesansie nastgpito przejscie od sredniowiecznej

8 Z. Paszkowski (2011) w analizie rozwoju urbanistyki w kolejnych okresach historycznych
wyrdznia szereg matryc geometrycznych, ktore odegraly znaczaca role w zatozeniach ,,idealnych”.
Wskazat on na matryce: koncentryczna, osiowa, gwiezdzista, szachownicowa, pasmowa, sieciowa,
strefowa, palczasta, policentryczng i dynamiczna.
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struktury o drobnych podziatach, z wieloma domami stojacymi obok siebie do wiel-
kich blokéw zabudowy z nielicznymi, lecz wigkszymi budynkami stojacymi na
oddzielnych dziatkach, nietworzacymi jednego ciagu fasad. Ggsta zabudowa miast
sredniowiecznych znalazla przeciwwage jakosciowa i ilosciowa w przestrzeni
niezabudowanej (Miiller i Vogel 2003a). Przeksztatceniu ulegly takze centralne
place miejskie, ktorym nadawano zgeometryzowane ksztatty. W ich projektowa-
niu w mniejszym stopniu kierowano si¢ potrzebami praktycznymi, jak miato to
miejsce w Sredniowieczu, bardziej za§ wzgledami formalno-estetycznymi. Place
umozliwialy ekspozycje monumentalnych budynkow: ratusza, szpitali, teatrow,
muzedw oraz palacoéw miejskich. W okresie tym tracily na znaczeniu obiekty
sakralne, choc¢ ich ranga w ksztatltowaniu przestrzeni centralnej nadal byta wysoka.
Do miast renesansowych wprowadzona zostala takze funkcja naukowa. Uniwer-
sytety zajmowaly reprezentacyjne obiekty, ktore rozszerzaty przestrzen centralng.
W miastach wzrastala liczba placéw, a ich funkcje rozrastaty sic. Wprowadzone
zostaly takze osie taczace wazne place i budynki, czemu czgsto towarzyszyty
wyburzenia i budowa nowych ulic (Stodczyk 2012).

Zatozenia osiowe nabraly szczegoélnie istotnego znaczenia w barokowych
i klasycystycznych koncepcjach urbanistycznych. Do gtownych zasad w pro-
jektowaniu przestrzeni centralnej w tym okresie nalezato wprowadzenie prostej
linii ulic, monumentalnej perspektywy oraz realizacja duzych i spdjnych pro-
jektow urbanistyczno-przestrzennych. Stato si¢ to mozliwe dzieki koncentracji
wladzy w rekach monarchow. Miasta staly si¢ powigzanym systemem, rozpla-
nowanym wedtug nadrzgdnych osi — prostych szerokich ulic, w ktérych place
shuzyty jako wezty komunikacyjne i reprezentacyjne miejsca zgromadzen, co jest
rezultatem uwolnienia ich z czeg$ci funkcji pelnionych w poprzednich epokach.
Glowny plac miejski stanowit punkt wyjscia dla reprezentacyjnych ulic. Zmiany
W organizacji przestrzennej miast wigzaly si¢ z coraz powszechniejszym uzyciem
réznego rodzaju pojazdow kotowych, dla ktorych szerokie i proste ulice stwa-
rzaly najlepsze i najszybsze mozliwosci dla przemieszczania si¢. Tego typu uktad
przestrzenny miast ulatwiat takze manewry oddzialow wojskowych i poprawit
skutecznos¢ artylerii, co miato niebagatelne znaczenie w okresie licznych rewolu-
cji o zroznicowanym podtozu. Wielkie osie kompozycyjne integrowaly dominanty
architektoniczne, czyli punkty orientacyjne w miescie, a wsrod nich: katedry,
bazyliki, obiekty uzytecznos$ci publicznej oraz patace monarsze, ktore rozwijane
byly na obrzezach 6wczesnych miast ze wzgledu na mozliwos¢ ksztaltowania
wielkich zatozen ogrodowych wedtug koncepcji otwarcia si¢ miast na przyrodg.
Powszechne dla tego okresu byly miasta rezydencjonalne. Przed najwazniejszymi
obiektami w mie$cie znajdowaly sie place podkreslajace ich monumentalng forme
architektoniczng. W klasycyzmie nawigzywano chetnie do greckiej agory i rzym-
skiego forum, w powszechnym uzyciu byty kolumny oraz arkadowe podcienia.

Ksztattowanie nowych placow, ich zréznicowanych form i funkcji oraz
rozproszenie obiektow uzytecznosci publicznej rozszerzato szkielet przestrzeni
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centralnej w miescie nowozytnym. Dzieki osiom nadal pozostawata ona jednak
zintegrowana przestrzennie i funkcjonalnie. Waznym elementem przestrzeni cen-
tralnej byty place spacerowe oraz rzezby i pomniki podnoszace ich range.

3.2. Przestrzen centralna w miastach europejskich w okresie
industrialnym i przeksztalcen terenéw przemystowych

Rewolucja przemystowa, ktora miata miejsce w Anglii w potowie XVIII w., przy-
czynila si¢ do bardzo dynamicznej urbanizacji w XIX w., gtownie na kontynencie
europejskim i w Ameryce Potnocnej. Miasta przemystowe powstawaty w wyniku
ewolucji wczesniejszych form osadniczych badz tez w konsekwencji wzrostu
matych osad fabrycznych, ktére z czasem zyskiwaly inne funkcje poza prze-
mystowa. Industrializacja spowodowata bardzo duze przeobrazenia przestrzeni
miejskiej szczegdlnie w tych osrodkach, gdzie obiekty przemystowe lokowano
w strefach wewnetrznych.

Osobnym zagadnieniem sg liczne miasta, ktore w tym okresie powstaty na
tzw. surowym korzeniu (in cruda radice), a ich struktura przestrzenno-funk-
cjonalna byta niemal catkowicie podporzadkowana dzialalnosci produkcyjne;.
Wsrod gtownych czynnikow, ktore zadecydowaty o intensywnym rozwoju prze-
mystu w XVIII i XIX w., a w nastgpstwie o przeksztatceniach miast, wskazuje si¢
na: przemiany technologii transportu i tgcznosci wskutek wynalezienia maszyny
parowej, silnika spalinowego, telegrafu i telefonu; postepy w produkeji i dystry-
bucji zywnosci, ktore umozliwily przemieszczanie si¢ ludnosci z gospodarstw
rolnych do przemystu w miastach, oraz przewdz nadwyzek zywnosci do powsta-
jacych miast; eksplozje ludnosciowa wskutek obnizenia umieralnos$ci niemowlat
i wydluzenia przecigtnej dlugosci zycia za sprawa rozwoju medycyny (m.in.
Liszewski 1 Maik 2000, Majer 2010). M. Weber (2002) zwraca takze uwage
na zréznicowanie procesow uprzemystowienia miast w zaleznosci od czynnika
spoteczno-kulturowego. Niezaleznie jednak od lokalnych zréznicowan w rezul-
tacie rewolucji przemystowej nastapit niespotykany dotad wzrost zaludnienia
miast®, a w konsekwencji ich ekspansja terytorialna. Szczeg6lne znaczenie w tym
ostatnim procesie miat rozwoj kolei w drugiej potowie XIX w. Konieczno$¢ roz-
budowy linii kolei pasazerskiej i towarowej w miastach przemyslowych wraz
z wczesniejszymi zmianami w technice wojennej (rozwdj artylerii i lotnictwa,
ktore podwazylto istnienie fortyfikacji miejskich) w istotnym stopniu zmienita,
przede wszystkim, wewnetrzne obszary miast.

Miasto przedindustrialne byto tworzone w toku wymiany i dla potrzeb wymiany.
Inne funkcje poza handlowa byly obecne w miescie, lecz odgrywaty znaczenie

® Z czym zwigzane jest znacznie wieksze rozwarstwienie spoteczenstwa w stosunku do miast
przedindustrialnych.
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drugorzedne, co znalazto odbicie w ich stopniowym wypieraniu z przestrzeni cen-
tralnej, szczego6lnie w odniesieniu do dziatalnosci wytworczej. Podporzadkowanie
si¢ tej zasadzie czynito plan miasta sp6jnym, harmonijnym i czytelnym (Jatlowiecki
i Szczepanski 2010). W XIX w. przemyst stat si¢ gtowng funkcjg miastotworcza,
co zostato odzwierciedlone w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej miast. Ule-
gla ona przeksztalceniom w kolejnych fazach industrializacji wraz ze zmiang
technologii produkcji i transportu zaleznych od dominujacego rodzaju zrodet
energii. Na ten fakt zwrocil uwage L. Mumford (1961), ktoéry w rozwoju cywi-
lizacji wyr6znit cztery okresy: eotechniczny (oparty na wykorzystaniu sity wody
1 wiatru — mtyn, wiatrak, zaglowiec, manufaktura), paleotechniczny (pary wodnej
— maszyna parowa, lokomotywa, parowiec), neotechniczny (gazéw spalinowych
— sinik spalinowy 1 elektryczny, samochod) i biotechniczny (substancje i procesy
biotechniczne). Rozpatrujac zaproponowany przez Mumforda podziat, w aspekcie
teorii modernizacji D. Bella, w ktorej wyrdznia si¢ okres przedindustrialny, indu-
strialny i postindustrialny?®, S. Liszewski i W. Maik (2000) powigzali koniec fazy
eotechnicznej z poczatkami industrializacji, faz¢ paleotechniczng z XIX-wieczng
industrializacja, natomiast faz¢ neotechniczng z przetomem ery industrialnej
i postindustrialnej. Badacze ci twierdzg dalej, ze kazda z tych faz cechujg odmienne
uktady produkcyjne i transportowe, co w efekcie oddziatuje réznicujaco na pro-
cesy urbanizacyjne i formy osadnictwa miejskiego. W tym ujgciu w poczatkowe;
fazie industrializacji zaktady przemystowe lokowano nad rzekami, ktore wprowa-
dzaty w ruch kota napedowe manufaktur. W fazie paleotechnicznej w przemysle
wykorzystywano przede wszystkim maszyne¢ parowa, ktora uniezaleznita zaktady
produkcyjne od dolin rzecznych. Czynnik ten umozliwit dynamiczny rozwoj
terenow przemystowych w przestrzeni miejskiej, co w istotny sposob zaburzyto
regularng zabudowe czgéci miast powstalych w erze przedindustrialnej. Powstat
wowczas mozaikowy uktad przestrzenny, charakteryzujacy si¢ przemieszaniem
terenow produkcyjnych, sktadowo-magazynowych, komunikacyjnych®, mieszka-
niowych oraz obszaréw o dominacji obiektow uzytecznosci publicznej, budynkoéw
reprezentacyjnych w miescie, obiektow sakralnych z duzym udzialem przestrzeni
publicznej. Znieksztalcona zostata takze tradycyjna przestrzen wymiany. Innymi
stowy rozwdj przemystu w strefie wewnetrznej zaburzyt historycznie uksztatto-
wang przestrzen centralng, ktéra niezaleznie od formy przestrzenno-funkcjonalne;j,
jaka przyjmowata w uprzednich etapach rozwoju miast europejskich, odzna-
czala si¢ stosunkowo duzym stopniem integralnosci. Degradacji ulegly takze osie

0 W studiach miejskich wyr6zniane sa takze inne klasyfikacje, dla przyktadu G. Sjoberg
(1960) w kontekscie zmian ustrojowych spoteczenstwa (od spoleczenstwa feudalnego do prein-
dustrialnego, a nastgpnie do miejskiego spoteczenstwa przemystowego) wskazuje na nastepujaca
kolejnos¢ zmian charakteru i form miejskich: miasto przedprzemystowe, miasto fazy przejSciowe;j
W postaci miasta uprzemystawiajacego si¢ oraz miasto przemystowe.

1 Tereny przemystowe (produkcyjne, magazynowe, sktadowe, komunikacyjne) byty dostep-
ne jedynie selektywnie.
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widokowe podkreslajace dominanty architektoniczne w miescie. Poprzez wpro-
wadzenie masywnych obiektéw fabrycznych oraz kominow zatracony zostat
krajobraz miast, w ktérym najwyzsze obiekty nie umozliwiaty juz jednoznacznej
identyfikacji przestrzeni centralne;.

Przemyst byt lokowany takze na terenach niezabudowanych w miastach
o uksztattowanej strukturze przestrzennej. Prowadzito to w mniejszym stopniu
do jej przeksztatcen, aczkolwiek wraz z rozwojem ustug?? i funkcji metropoli-
talnych tereny przemystowe tworzyty enklawy, gléwnie wokot dworcow i linii
kolejowych, dezintegrujac w ten sposob przestrzen centralng lub ograniczajgc
jej ekspansje. Rozbudowa kolei w miastach w XIX i XX w. i jej miastotworcza
funkcja sprawity, ze wokot dworcow kolejowych dynamicznie rozwijata si¢ nowa
dzielnica. Ulica, ktora ja taczyta z glownym rynkiem, stata si¢ nowg osig roz-
wojowa miasta, wokot ktorej koncentrowaty sie ushugi centrotworcze. Nastapita
wowczas ekspansja badz tez przesunigcie przestrzeni centralnej z obszaru przyryn-
kowego w kierunku gltéwnego dworca kolejowego, ktory czgsto stawat si¢ nowa
dominantg architektoniczng miasta. W XIX-wiecznym miescie przemystowym do
przestrzeni centralnej wprowadzone zostaly rowniez inne obiekty, ktore stuzyty
rozwijajacym si¢ funkcjom. Sag to przede wszystkim: urzgdy pocztowe, gieldy,
banki, towarzystwa kredytowe, hotele, domy towarowe, kryte pasaze handlowe
oraz inne budynki zwigzane m.in. z kulturg i o$wiata, w tym uczelnie wyzsze.
Wyraznie zaznaczyty si¢ takze w krajobrazie miejskim obiekty techniczne, jak np.
wiadukty kolejowe, ktore byty stosowane w gestej zabudowie wewnatrzmiejskie;.

Wprowadzenie przemyshu do wewnetrznych stref miasta znacznie pogorszyto
warunki zycia w miescie, m.in. poprzez zanieczyszczenie powietrza, wod, roz-
drobnienie systemu zieleni miejskiej, ale takze w wyniku nadmiernej koncentracji
ludnosci, rozwoju chordb (cholera, gruzlica, tyfus) i rosnacych zjawisk patologii
spotecznych. Naprzeciw pogarszajacym si¢ warunkom zycia w gestej zabudowie
srédmiejskich obszaré6w miast przemystowych!'® wychodzili fabrykanci, ktorzy
w bezposrednim sgsiedztwie swoich kompleksow fabrycznych budowali patriar-
chalne osiedla domow robotniczych. Poklosiem pogarszajacych si¢ warunkoéw
zycia 1 funkcjonowania miast okresu intensywnej industrializacji XIX-wiecznej
byly licznie podejmowane proby przebudowy wewnetrznych stref miejskich.
Poprawa ztych warunkow bytowych oraz zniwelowanie nierdéwnosci spotecznych

12 Zdaniem J. Stodczyka (2012) koncentracja sity roboczej w miastach przemystowych spo-
wodowata takze powstanie nowych miejsc pracy, ktore byly zwigzane z obstuga rozrastajacych
si¢ demograficznie i terytorialnie miast. W tym ujeciu dynamiczny rozwoj funkcji produkcyjnej
w miastach wywotat szybki rozwoj wielu funkcji ustugowych, co w rezultacie spowodowato dalsze
napedzenie procesow urbanizacyjnych. Miasta przemystowe pehity tez funkcje administracyjne,
metropolitalne, komunikacyjne.

3 Wplyw miatl na to takze niedostateczny rozwoj komunikacji miejskiej, co w rezultacie
powodowato, ze mimo bardzo ztych standardow zycia mieszkancy starali si¢ mieszka¢ w poblizu
$rédmiescia (Majer 2010, Stodczyk 2012).
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narostych w miastach przemystowych lezaty u podstaw koncepcji nowej urbani-
styki, promowanej m.in. przez Le Corbusiera, ktora znalazta swoj wyraz w Karcie
Atenskiej'. Jej idee wptynetly takze na sposob ksztattowania przestrzeni centralnej
w miastach europejskich w XX w. Przetom XIX i XX w. to takze liczne koncepcje
miast ,,idealnych” taczacych funkcje przemystowe i rezydencjonalne!'s.

W kolejnej fazie neotechnicznej zwickszyta si¢ mobilnos¢ przemysthu ze
wzgledu na mozliwo$¢ przesylania energii na odlegtos¢. Byt to okres eliminacji
przemystu z wewnetrznych stref miast, ktory byt obserwowany od lat 50. XX w.
w najbardziej rozwinietych krajach Europy Zachodniej, a w Europie Srodkowo-
-Wschodniej od lat 90. XX w. Poczatkowo proces deindustrializacji miat charakter
relokacji blizszej 1 zwigzany byl z postepujagcym rozwojem transportu, umozli-
wiajacym szybsze i sprawniejsze przewozenie towarow z miejsca wytwarzania do
miejsc dystrybucji. Tereny produkcyjne i sktadowo-magazynowe przenoszono do
zewnetrznych stref miasta, co w konsekwencji prowadzito do dalszej ekspans;ji
terytorialnej osrodkow miejskich. Wsrdd najwazniejszych czynnikdéw deindustria-
lizacji o charakterze relokacji dalszej wskazuje si¢ na dazenie przedsiebiorstw do
racjonalizacji i zwigkszenia zyskow poprzez przenoszenie produkcji do obsza-
row, gdzie dostgpna byla tania sita robocza (m.in. Domanski 2000, Gasidio 1998,
Kaczmarek 2010). W dobie kapitalizmu wolnorynkowego wplyw na proces
deindustrializacji miata takze renta gruntowa, réznicujaca ceny ziemi w miescie
w zaleznosci od potozenia, nasilenia ruchu budowlanego, rodzaju uzbrojenia,
sasiedztwa czy opinii (Liszewski i Maik 2000).

Eliminacja przemystu z wewnetrznych czesci miasta stworzyta szanse na
przywrdcenie integralno$ci przestrzeni centralnej w miastach, ktéra zostata
utracona w okresie uprzemyslowienia. Proces ten wigzal si¢ z ponownym
zagospodarowaniem opuszczonych terendw poprzemystowych o zrdznico-
wanej wielko$ci 1 stopniu zwartosci oraz z odnowa dzielnic mieszkaniowych,
ktore ulegly dekapitalizacji w wyniku odptywu najzamozniejszych warstw spo-
lecznych na peryferia (z czym wigze si¢ faza dezurbanizacji) i naptywu na ich
miejsce ludno$ci o znacznie nizszych dochodach, czesto bezrobotnych. Istotny
wplyw na charakter ewolucji przestrzeni centralnej w miastach europejskich
po II wojnie §wiatowej mialy postulaty zawarte w Karcie Atenskiej, dotyczace

14 Karta Atenska zostata opracowana na Miedzynarodowym Kongresie Architektury Nowo-
czesnej (CIAM) w Atenach w 1933 r. pod przewodnictwem Le Corbusiera. Dokument ten zawierat
zasady nowoczesnego wowczas projektowania urbanistycznego. Najwazniejszymi postulatami tego
opracowania byto rozdzielenie obszaréw funkcjonalnych miasta oraz stworzenie racjonalnej i zdro-
wej przestrzeni zycia. Idea ta zyskata powszechne uznanie i byla stosowana w wigkszosci krajow
europejskich. Jej rezultatem jest m.in. struktura przestrzenno-funkcjonalna polskich miast, w kto-
rych wokét historycznego srodmiescia powstaly wielkie jednostki mieszkalne — osiedla budowane
w systemie wielkiej plyty w okresie PRL.

15 Zostaly one szczegdtowo opisane m.in. w pracach: B. Jalowieckiego i M. S. Szczepanskie-
20 (2010), A. Majera (2010), Z. Paszkowskiego (2011), J. Stodczyka (2012) i wielu innych.
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strefowania funkcjonalnego miast. Przestrzen centralna w licznych os$rodkach
w Europie ksztaltowana byta wedtug idei modernizmu, w ktéorym podwazone
zostaly tradycyjne zasady planowania przestrzeni w miescie, takie jak np. linia
zabudowy i klasyczna ulica, ktdra zostajac zastgpiona ,,miejska droga” (Jato-
wiecki 1 Szczepanski 2010, s. 396), stracita spoteczny charakter i wielkomiejska
form¢. W wyniku budowy dzielnic funkcjonalnych doszto do rozcztonkowania
dotychczas zwartego miasta oraz rozdzielenia miejsca pracy i zamieszkania, co
spowodowato intensyfikacje ruchu wewnetrznego w obrgbie miasta. Rozwoj
komunikacji kotowej sprawil, ze przestrzen w miescie podporzadkowano wiel-
kim arteriom samochodowym i licznym parkingom. Ruch pieszy w miescie
zdominowany zostal przez komunikacj¢ kolows, z czym wigzato si¢ wprowa-
dzenie pionowej segregacji ruchu (Gehl 2009). Przestrzen centralna zachowala
wielofunkcyjny charakter, szczeg6lnie jako miejsce dystrybucji dobr i ustug luk-
susowych (tzw. centralny osrodek ustugowy). Stopniowo jednak ograniczano
jej kluczowe atrybuty przestrzenne i funkcjonalne, umozliwiajace koncentracje
uzytkownikow i mieszkancow miasta, ktorym zapewniano dostep do dobr i ustug
podstawowych w ramach dzielnicowych subcentrow. Roéwniez zréznicowanie
gospodarcze i polityczne Europy Zachodniej i Srodkowo-Wschodniej determino-
wato odmienny charakter ksztaltowania przestrzeni centralnej. Osrodki miejskie
w ustroju socjalistycznym rozwijaty si¢ bez poszanowania zasad renty grunto-
wej 1do lat 90. XX w. pozostawaty podporzadkowane dziatalno$ci przemystowej,
ktora niejednokrotnie zajmowata XIX-wieczne obiekty rozmieszczone w obsza-
rach srodmiejskich. Historycznie uksztattowana przestrzen centralna podlegata
degradacji w wyniku luki remontowej. Wielkomiejska substancja materialna
z XIX w., ktora z przyczyn ideologicznych byta traktowana jako przejaw kapitali-
stycznego wyzysku klasy robotniczej, nie podlegata modernizacji. Bardzo czgsto
byta ona takze eliminowana z przestrzeni miejskiej i zastgpowana modernistyczng
architekturg. W tym samym okresie istotnej dekapitalizacji ulegta historyczna
zabudowa przemystowa, ktora byta intensywnie wykorzystywana na cele produk-
cyjne, niepoddawana jednoczesnie dziataniom renowacyjnym. Upadek przemystu
w latach 90. XX w. przyczynit si¢ natomiast do dewastacji wigkszosci z zabytko-
wych, XIX-wiecznych obiektow przemystowych.

Centralne obszary miast w Europie Srodkowej i Wschodniej, podlegajace
silnym przeksztalceniom w okresie realnego socjalizmu, byly przeznaczane
gléwnie pod zabudowe¢ mieszkaniowa. Interwat gospodarki centralnie planowa-
nej w Polsce, w ktdrej nie istnialo zapotrzebowanie na funkcje zarzadcze, pogtebit
historycznie uksztaltowany niedorozw¢j wyposazenia przestrzeni centralnej miast
w instytucje centrotworcze. Byla to reperkusja rozwoju miast polskich przed
II wojng $wiatowa w warunkach kapitalizmu peryferyjnego. W efekcie wska-
zanych uwarunkowan rozwojowych doszto do atrofii centrum miast polskich,
rozumianych jako dzielnice staromiejskie. Byly one zorientowane na obstuge
mieszkancow, a wspotczesnie takze turystow, pelnige gtdwnie funkcje turystyczna
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i symboliczna (Jatowiecki i Szczepanski 2010). Natomiast obszary aktywnosci
ustugowej, handlowej i kulturowej o charakterze co najmniej ogolnomiejskim
zostaly wyksztalcone w innych, czgsto rozproszonych lokalizacjach. Zagadnienie
peryferyzacji przemystowych miast polskich w dobie globalizacji podejmowane
bylto m.in. przez A. Michalska-Zyte (2010). W odréznieniu od miast rozwijajacych
si¢ w ustroju socjalistycznym w drugiej potowie XX w. instytucje centrotworcze
byly typowe dla wigkszosci duzych osrodkow Europy Zachodniej, wzrastajacych
w gospodarce wolnorynkowej. Sposdb wyposazenia instytucjonalnego w mia-
stach polskich i innych w Europie Srodkowo-Wschodniej ulegt zmianie dopiero
po transformacji gospodarczej i ustrojowej na przetomie lat 80. 1 90. XX w.
Przestrzen centralna w miastach zachodnioeuropejskich podlegata stopnio-
wej przebudowie wraz z postgpujacym procesem deindustrializacji. Dominowaty
w niej funkcje administracyjne, ustugowe, kulturowe, naukowe i rozrywkowe.
Druga potowa XX w. w miastach Europy Zachodniej oraz przetom XX i XXI w.
w osrodkach Europy Srodkowo-Wschodniej wigzat si¢ z procesem metropolizacji
i rozwoju funkcji 11l i IV sektora gospodarki. Miasta nabraty charakteru postin-
dustrialnego, w ktorych przewage nad dziatalnoscia produkcyjna zyskaty ushugi.
Wspotczesne instytucje centrotworcze sg znacznie bardziej ztozonym zbiorem niz
w poprzednich okresach w historii budowy i rozwoju miast. Wraz ze wzrostem ich
liczby i zréznicowania nastapita dyfuzja instytucji wielkomiejskich poza obszar
centralny miast, a w rezultacie nastgpita dyspersja wyspecjalizowanych form
przestrzeni centralnej w miescie. Istot¢ przestrzeni centralnej jako przestrzeni
wymiany zaburzyt m.in. rozw¢6j supermarketow i hipermarketow na peryferiach
miast europejskich, co byto konsekwencja nieustannie wzrastajacego dostepu do
samochodu osobowego, rozpraszania si¢ miasta oraz post¢pujacej suburbaniza-
cji w drugiej potowie XX w. Znaczny wzrost galerii handlowych'¢, ktore staty
si¢ odzwierciedleniem nowoczesnej formy przestrzeni wymiany w centralnych
obszarach miast europejskich obserwuje si¢ od lat 60. XX w., natomiast jej naj-
nowoczesniejsze formy — tzw. galerie handlowe, trzeciej 1 czwartej generacji
—taczace funkcj¢ handlowg z innymi ustlugami (np. kulturalng) oraz funkcja rezy-
dencjonalng (tzw. galerie handlowe piatej generacji) — od lat 90. XX w. (w Polsce
po roku 2000). Centra i galerie handlowe to przestrzen publiczna o charakterze
dosrodkowym, skoncentrowana wewnatrz obiektu, ktora stanowi zaprzeczenie
idei tradycyjnej, otwartej przestrzeni publicznej. Specyficzna rolg w miescie
pelnig galerie handlowe najnowszych generacji, ktore w dobie komercjalizacji
licznych aspektéw zycia spotecznego zastepuja, poniekad, dotychczasowe centra

16 Galerie handlowe, a wczeéniej domy towarowe, sa specyficzng formg centrow handlo-
wych, ktore rozwijaja si¢ w Europie Zachodniej od XIX w. Pierwszy dom towarowy w Europie
otwarto w Paryzu w 1852 r. Do jednych z pierwszych nalezg takze domy towarowe w Londynie
oraz Mediolanie, ktore rowniez powstaly w XIX w. W przeciwienstwie do miast amerykanskich
zapotrzebowanie na rozwo6j centrow handlowych w Europie byt mniejszy ze wzgledu na dynamike
rozwoju $§rodmies¢ miast europejskich (Dziedziuchowicz 2012).
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poprzez przejmowanie ich funkcji integrujacej aktywno$¢ spotecznosci miejskie;j.
Stad B. Jatowiecki i M. S. Szczepanski (2010) rozne formy koncentracji han-
dlu i rozrywki w jednym obiekcie traktujg jako swoiste ,,antycentrum”. Podobne
zdanie wyraza M. Sepe (2007), ktora centrum handlowo-rozrywkowe okresla
mianem ,,antymiasta” i ,,antyprzestrzeni publicznej”, twierdzac, ze jest to miejsce
ucieczki do anonimowosci, co stoi w opozycji do istoty przestrzeni publicznej
miasta wyrazonej w formach jej uzytkowania przez J. Gehla (2009). Czes¢ bada-
czy uwaza, ze powstanie przestrzeni publicznej o charakterze domknigtym jest
przejawem kryzysu wspoétczesnej domeny publicznej (m.in. Franta 2004; Kocha-
nowska 2002, 2010; Maik 2011).

U podstaw kryzysu tozsamos$ci przestrzeni centralnej w miastach euro-
pejskich w XX 1 na poczatku XXI w. lezy XIX-wieczny rozwo6j przemystu
w wewnetrznych strefach miasta. W wigkszo$ci osrodkow miejskich w Europie
zostal on poglebiony przejsciem gospodarki z industrialnej do postindustrial-
nej w drugiej potowie XX w., a w konsekwencji — procesami deindustrializacji
i dezurbanizacji oraz forsowaniem przez znaczng czgs¢ wieku XX modernistycz-
nych postulatow strefowania miast i uprzywilejowania komunikacji kotowe;j
w miescie. Wspolczesnie podejmowane dzialania odnowy zdegradowanych
obszaréw wewnatrzmiejskich splecione z intensyfikacja procesow metropolizacji
réwniez niejednoznacznie przyczyniajg si¢ do przywrdcenia tozsamos$ci prze-
strzeni centralnej w miastach, czego wyrazem moze by¢ dla przyktadu budowa
coraz wyzszych obiektow, ktore z jednej strony odzwierciedlajg prestiz insty-
tucji 1 miasta, z drugiej — znacznie przewyzszaja tradycyjng skalg przestrzeni
centralnej miasta europejskiego. Wsrod pozytywnych zjawisk mozna natomiast
wskaza¢ dziatania zmierzajace do ponownego uprzywilejowania ruchu pieszego
i transportu zbiorowego kosztem indywidualnej komunikacji samochodowe;j, co
przyczynia si¢ do reintegracji przestrzeni centralnej w miastach.

Przestrzen centralna w miastach europejskich podlegata istotnym prze-
ksztalceniom morfologicznym i instytucjonalnym. Decydowaly o tym zmiany
historyczne, polityczne, technologiczne, gospodarcze, spoteczne oraz kulturowe
i religijne. Mialy one rézny wptyw na ksztaltowanie si¢ przestrzeni centralnej
w kolejnych okresach historycznych. Istotne znaczenie na etapie formowania si¢
miast mialy rowniez uwarunkowania geograficzne, w tym topografia. Najbar-
dziej trwatym elementem przestrzeni centralnej jest uklad przestrzenny. Mozna
przyjac, ze w miescie przedindustrialnym przestrzen centralna stanowita prosta
forme¢ morfologiczno-instytucjonalng, o duzym stopniu koncentracji i integracji
przestrzenno-funkcjonalnej i tym samym czytelnie okreslata lokalizacje centrum
miasta. Od XIX w. przestrzen centralna w miastach europejskich podlegata jednak
cigglym procesom dezintegracyjnym i dywersyfikacyjnym. Jest ona rozmiesz-
czona w réznych czg¢sciach miasta, nie tylko w Scistym obszarze srodmiescia.
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Rozdzial 4

REWITALIZACJA JAKO ELEMENT KSZTAETOWANIA
PRZESTRZENI CENTRALNE] WE WSPOLCZESNYCH
MIASTACH EUROPE]JSKICH

Proces rewitalizacji terendw poprzemystowych jest obecny w miastach Europy
Zachodniej od lat 60. XX w. Ze wzgledu na interwal gospodarki centralnie pla-
nowanej w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej, ktore zorientowane byty na
dziatalnos¢ produkcyjna, zjawisko to zostalo przesunigte w czasie do ostatniej
dekady XX w. Wowczas to nastgpil gwaltowny i brzemienny w skutkach kryzys
iupadek r6znych branz przemystu, ktory zajmowat takze strefy Sroédmiejskie. Nie-
zaleznie od rejonu geograficznego, genezy i przebiegu procesu deindustrializacii,
spowodowal on degradacje miast w wymiarze gospodarczym, spoteczno-kulturo-
wym i przestrzennym. Podejmowane dziatania naprawcze w ramach rewitalizacji
wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych przyczynity si¢ do istotnych prze-
ksztalcen przestrzeni centralne;j.

4.1. Istota rewitalizacji w procesie ksztaltowania
przestrzeni centralnej w miastach europejskich

Kryzys 1 upadek przemystu w miastach probuje ttumaczy¢ wiele teorii. Wspot-
czes$ni badacze miast, m.in.: B. Jatlowiecki i M. S. Szczepanski (2010), A. Majer
(2010), I. Sagan (2000), A. Wojnarowska (2011), wskazujg na wyrazng zalez-
no$¢ zachodzacg miedzy rewitalizacjg srodmiejskich obszarow zdegradowanych
a koncepcja cyklu zycia miejskiego zaproponowang przez L. von Klassena
(1965). P. Lorens i J. Martyniuk-Peczek (2009) zauwazaja, ze w wyniku doko-
nujacych si¢ transformacji gospodarczych nastepuje dekapitalizacja i degradacja
wielu terenéw przemystowych w zabudowie miejskiej. Z procesami deindustria-
lizacji wiazg sg takze dramatyczne konsekwencje spoleczne w postaci bardzo
wysokich wskaznikow bezrobocia, ogromnego wzrostu przestepczosci i fizycz-
nej degradacji znacznej wielkosci przestrzeni miejskiej. Mimo pojawienia si¢
tak licznych efektow o charakterze pejoratywnym, proces eliminacji dziatalnosci
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przemystowej z centralnych dzielnic miast stwarza rownoczesnie szans¢ na ich
reurbanizacje, co ma szczegdlne znaczenie dla przeksztatcen istniejacej oraz
ksztatltowania nowej przestrzeni centralnej. Rewitalizacj¢ wewnatrzmiejskich
terenow poprzemystowych traktuje si¢ takze jako pewnego rodzaju panaceum
na zjawisko niekontrolowanego rozlewania si¢ miast (ang. urban sprawl), a tym
samym mozliwos$¢ realizacji koncepcji miasta spdjnego (zwartego, kompakto-
wego, ang. compact city), zaznaczonej bardzo wyraznie w wizji rozwoju miast
XXI w. w tzw. Nowej Karcie Atenskiej' opracowanej w 2003 r. Stwarza ona jed-
nocze$nie mozliwos$¢ ksztaltowania zwartej przestrzeni centralne;j.

Proces rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych wigze si¢
z ponownym zagospodarowaniem zdegradowanych terenéw poprzemystowych,
ktore ze wzgledu na swoje potozenie w ukladzie miejskim sg uwazane za atrak-
cyjny obszar lokalizacji nowych funkcji miastotworczych, takze o charakterze
metropolitalnym. Ma to niebagatelne znaczenie w kontekscie braku mozliwos$ci
przebudowy istniejgcych dzielnic centralnych wspotczesnych miast europejskich,
ktore czesto posiadajg wybitne wartos$ci historyczne i kulturowe oraz podlegaja
ochronie konserwatorskiej. Zagadnienie lokalizacji funkcji wielkomiejskich
na terenach poprzemystowych bylo juz przedmiotem rozwazan w dotychcza-
sowych studiach miejskich. Zdaniem I. Mironowicz i T. Ossowicza (2005) na
potencjat metropolitalny sktadajg si¢ takie cechy miejsca, jak np.: potozenie,
wartosci kulturowe i przyrodnicze, dotychczasowe zagospodarowanie, uroda
miejsca oraz petnienie juz funkcji metropolitalnych w minionym okresie rozwoju
miasta. P. Lorens (2005) wskazuje dodatkowo na wielkos$¢ obszaru, ktory w spo-
sob naturalny wyznacza mozliwos$ci uzyskania przez niego funkcji o znaczeniu
metropolitalnym. W konteks$cie wskazanych cech badacz ten dokonal analizy
potencjatu mozliwosci lokowania funkcji metropolitalnych na terenach poprze-
mystowych, uwzgledniajac ich pierwotne przeznaczenie. Wyrdznit w ten sposob:
tereny produkcyjne wraz z terenami magazynowymi i sktadowymi oraz towarzy-
szgce im tereny pokolejowe (dzielgc je dalej na: tereny towarzyszace dziatajacym
dworcom kolejowym, tereny stacji postojowych, towarowych i rozrzadowych
oraz infrastruktury kolejowej i tereny likwidowanych linii i dworcoéw kolejowych)
oraz tereny poportowe (o genezie $redniowiecznej oraz o genezie XIX-wiecznej

1

W 2003 r. Europejska Rada Planistéw Przestrzennych przyjeta Nowa Karte Atenska,
ktora przedstawia wizje spojnych pod wzglgdem spotecznym, ekonomicznym, ekologicznym i prze-
strzennym miast przysztosci. Nowa Karta Atenska jest odpowiedzia na Karte Atenska opracowang
w 1933 r., ktora determinowata planowanie przestrzenne w miastach europejskich przez znacz-
ng czgs¢ XX w., wedlug tzw. urbanistyki modernistycznej. Odrzucata ona wielowiekowe wzorce
projektowania miast w wyniku pogarszajacych si¢ warunkéw mieszkaniowych, jakie pojawity si¢
w miastach europejskich na przetomie XIX i XX w. W krajach Europy Zachodniej urbanistyka
modernistyczna zostala skrytykowana juz w latach 60. XX w., natomiast w Polsce znacznie pdézniej,
przede wszystkim ze wzglgdu na system polityczno-gospodarczy w Il pot. XX w. czerpiacy z tej
doktryny w planowaniu miast.
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i wezesno-XX-wiecznej). W wymiarze morfologicznym i funkcjonalnym? naj-
wyzsza podatnoscig na lokalizacje funkcji metropolitalnych odznaczaty si¢ tereny
pokolejowe, w mniejszym stopniu — tereny poprodukcyjne, a w najmniejszym —
tereny poportowe. Gtownym czynnikiem decydujacym o tej kolejnosci jest nie
tylko wielkos$¢ terendw poprzemystowych, co zaznacza P. Lorens (2005), ale
takze ich zwarto$¢, ktora umozliwia ksztattowanie nowej jednostki morfologicz-
no-funkcjonalnej w przestrzeni miejskie;j.

W aspekcie ksztaltowania funkcji wielkomiejskich na zdegradowanych
terenach miejskich istnieje takze pojecie podatnosci na rewitalizacje, ktdrg wpro-
wadzili do literatury przedmiotu S. Kaczmarek i J. Kaczmarek (2010). Badacze ci
definiujg ja jako ,,zespot cech materialnych i niematerialnych, uwarunkowan eko-
nomicznych i spotecznych wlasciwych dla kazdego obszaru poprzemystowego,
charakteryzujacych go i jednoczesnie bedacych determinantami planowanych
dlan przemian” (s. 70). Autorzy opracowali trzystopniowy podzial podatnosci
terenu na rewitalizacje, wyrozniajac: stopien silny, $redni i staby. W procesie deli-
mitacji zdegradowanych terenéw miejskich uwzglednili kontekst urbanistyczny,
architektoniczny, ekonomiczny i spoteczny. Wyniki studiow przeprowadzonych
na przykladzie Lodzi wskazuja, ze najwyzsza podatnoscia na rewitalizacje cha-
rakteryzuja si¢ obiekty (tereny) potozone w obszarze srédmiejskim ze wzgledu
na dobrg dostepnos¢ komunikacyjng oraz na sgsiedztwo innych instytucji wiel-
komiejskich. W $wietle pracy P. Lorensa (2005) oznacza to, ze kluczowym
czynnikiem decydujacym o podatnosci terendw poprzemystowych na rewitali-
zacje, czyli réwniez na mozliwo$¢ rozwoju funkcji metropolitalnych, nie jest ich
wielko$¢, geneza i pierwotne przeznaczenie, lecz potozenie w uktadzie miejskim
(lokalizacja). W mniejszym natomiast stopniu byta to m.in. powierzchnia dzia-
ek, stosunki wlasnosciowe, stan zachowania obiektow i walory architektoniczne
obiektow pofabrycznych.

Wyniki dotychczasowych badan wskazuja na zasadnicza role czynnika
morfologicznego (sensu stricto i sensu largo) i instytucjonalnego w procesie prze-
ksztatcen przestrzeni centralnej w miastach europejskich. Pozwalajg one réwniez
wnioskowaé, ze wewnatrzmiejskie tereny poprzemystowe stanowia atrakcyjny
obszar do ksztaltowania nowej przestrzeni centralnej w miescie. Sprzyja
temu oryginalna forma urbanistyczno-architektoniczna, ktéra stwarza ramy dla
interesujacej aranzacji przestrzeni publicznej oraz wzrastajace na §wiecie zainte-
resowanie okresem industrializacji jako waznym etapem w rozwoju cywilizacji
(Stott 2012). Trend ten przeklada si¢ rdwniez na rosngcg atrakcyjnos¢ inwe-
stycyjng przestrzeni postindustrialnej w miastach, mimo istotnych komplikacji

2 Wyrézniono cztery kryteria badania degradacji obszaréw metropolitalnych: materialna,
funkcjonalng oraz moralna, zwigzana przede wszystkim z wizerunkiem miejsca (ocena bezpie-
czenstwa, miejsce eleganckie, niezwykle czy przeciwnie), i kompozycyjna, obejmujacag stopien
wyksztalcenia struktur kompozycyjnych, zwanych zespotami kompozycyjnymi, oraz realizacjg
funkcji kompozycji.
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prawnych, przestrzennych i spolecznych wiazacych si¢ z procesem rewitaliza-
cyjnym, realizowanym w zgodzie z poszanowaniem dziedzictwa kulturowego
(Franger 2012, Preite 2012). Istotng rolg w tym procesie petnig wowczas wia-
dze miejskie oraz inni lokalni aktorzy sceny miejskiej, tacy jak: przedsigbiorcy,
mieszkancy, spotecznicy (Falconer 2012, Jones i Evans 2009, Sagan 2000). Inte-
resujaca, unikatowa kompozycja urbanistyczna oraz wyposazenie instytucjonalne
nowej przestrzeni centralnej na terenach poprzemystowych przyciaga znaczna
liczbg uzytkownikéw przestrzeni miejskiej, czesto kosztem istniejacej wezesniej
przestrzeni centralnej. Ranga instytucji centrotworczych, jakos¢ 1 wielkos$¢ prze-
strzeni publicznej, indywidualnos¢ i oryginalno$¢ formy architektonicznej oraz
przede wszystkim zainteresowanie ze strony uzytkownikéw decyduja o relacjach
zachodzacych pomigdzy starg i nowg przestrzenig centralng w miescie.

Zdaniem B. Jatowieckiego 1 M. S. Szczepanskiego (2010) miastotworczymi
czynnikami w erze postindustrialnej, oprocz informacji, sa kultura i rozrywka.
Instytucje kultury bardzo cze¢sto uczestniczg w procesie rewitalizacji zdegradowa-
nych fragmentow przestrzeni miejskiej, jako dopetnienie programu komercyjnego.
B. Sulkowski (2010) zwraca uwage na swoista symbioze kultury i funkcji
ustlugowo-rozrywkowych na przeksztatconych terenach pofabrycznych. Na zna-
czacg role kultury i rozrywki w transformacji dawnych miast przemystowych
i rozwoju miast postmodernistycznych zwracaja uwage m.in. A. Hommouche
(2004), T. Markowski i D. Stawasz (2007) oraz B. Sutkowski (2004). S. Zukin
(1995) stwierdzil, ze lokalizacja instytucji wysokiej kultury jest takze elemen-
tem budowy marki miasta. Wptyw ten dostrzegaja wtadze miejskie i deweloperzy
odpowiedzialni za przeksztalcenia terenow poprzemystowych. Rezultat ich dzia-
tan wyrazany jest bardzo czesto w formie projektow wiodacych® (ang. flagship
projects). Odgrywaja one kluczowa role w procesie rewitalizacji zdegradowanych
terenow miejskich i przeksztalcania przestrzeni centralnej ze wzgledu na wysoka
rangg instytucji, ktore zajmuja nowy obiekt, zazwyczaj o oryginalnej formie archi-
tektonicznej. Projekty wiodace sa najczesciej elementem szerzej zakrojonych
dziatan, zwigzanych z procesem odnowy wigkszych fragmentow zdegradowanych
dzielnic centralnych, ktére obejmuja tez ugory poprzemystowe. Do ich realizacji
bardzo czgsto zapraszani sg Swiatowej stawy architekci, ktorzy swoim nazwi-
skiem w bezposredni sposob firmuja dzieta architektoniczne, a posrednio miasta,
w ktorych one powstaja (Jatowiecki 1 Szczepanski 2010). Podstawowym celem
tworzenia projektow wiodacych w ramach procesu rewitalizacji jest podniesienie
prestizu miasta i zwigkszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej konkretnego fragmentu
przestrzeni miejskiej. P. Lornes (2002) okresla te projekty jako ,,przedsigwzigcia
o znaczeniu kluczowym, majace w wyniku realizacji w sposob skoordynowany
i kompleksowy przyspiesza¢ w sposob skokowy procesy rozwojowe danego

3 W literaturze przedmiotu funkcjonujg one takze pod pojeciem: projekty flagowe i demon-
stracyjne (m.in. Gibson 2003; Jatowiecki i Szczepanski 2010; Lorens 2002, 2009, 2010; Wesotowski
2006).
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obszaru” (s. 197). Procesy te polegaja na zacheceniu do inwestycji kolejnych
deweloperow i lokalizacji instytucji centrotworczych w pierwotnie zdegradowa-
nym przestrzennie i funkcjonalnie rejonie, a w ktorym znajduje si¢ tenze projekt
wiodacy. Sa to najczesciej instytucje, ktorych profil jest zblizony do charakteru
projektu wiodacego (Peck i Ward 2002, Jones i Evans 2008, Roberts i Sykes 2008).
Ch. Gibson (2003) uwaza, ze obiekty wiodace moga przyczynia¢ si¢ do znacznie
lepszego postrzegania miasta, co jest jednym z celow rewitalizacji. Bardzo czg-
sto obiekty staja si¢ dodatkowo znakami, symbolami miasta. W tym kontekscie
architektura projektow wiodacych petni funkcje prestizowa. Powstawanie tego
typu obiektow w konkretnych lokalizacjach jest wynikiem przemyslanej polityki
planistycznej oraz proba budowania marki miasta.

Procesowi generowania nowej przestrzeni centralnej na terenach poprze-
mystowych czgsto towarzyszy ksztattowanie nowych ,,obiektow-znakoéw
rozpoznawczych” (ang. landmarks) miasta, z wykorzystaniem obiektow postin-
dustrialnych adaptowanych do potrzeb wspotczesnych instytucji centrotworczych.
W tym rozumieniu istot¢ rewitalizacji ugorow poprzemystowych mozna porownac
do palimpsestu®, w ktorym przestrzen miejska jest zestawiana z kartg wielokrot-
nego zapisu i odczytu (m.in. Rewers 2005, Jaroszewska-Brudnicka 2011, Wojcik
2008). Obiekty i dzielnice przemystowe stanowity ,,wizytowki” miast w okresie
dynamicznej industrializacji w XIX w. Byly one woéwczas utozsamiane z najwigk-
szym postepem cywilizacyjnym i potgga danego miasta przemystowego. Nastepnie
w okresie upadku przemystu obiekty pofabryczne utozsamiaty negatywne wartosci,
takie jak ubostwo, patologie spoteczne oraz degradacj¢ krajobrazu zurbanizowa-
nego (kulturowego). Po upadku przemystu tereny poprzemystowe sg zajmowane
przez wspoétczesne funkcje wielkomiejskie. W literaturze z zakresu urbanistyki
i architektury pojawia si¢ pojecie dualnosci postmodernistycznej architektury,
ktorej podstawowa cecha jest podwojne kodowanie w dziele architektonicznym
(Jencks 1987, 1993). Architektura postmodernistyczna wspottworzaca orygi-
nalny i niepowtarzalny image wspolczesnych miast jest wykorzystywana rowniez
w walce konkurencyjnej osrodkéw miejskich o przyciaggnigcie kapitatu, nowych
festiwali, artystow, mieszkancow etc. w celu zwigkszenia wzrostu dochodow do
budzetu z tytutu podatkéw (Majer 2010). W tym ujeciu wtdrne zagospodarowanie
wewnatrzmiejskich terenow postindustrialnych na funkcje centrotworcze stwarza
mozliwo$¢ ksztaltowania przestrzeni centralnej adekwatnej do wizerunku nowo-
czesnego miasta, rozwijajacego sie¢ w poszanowaniu tozsamosci mieszkancow
miasta. Przestrzen centralna wyksztatlcona na terenie postindustrialnym stanowi
w tym $wietle przeciwwage dla historycznej przestrzeni centralnej, niejednokrot-
nie zyskujac dominujaca pozycje w hierarchii terenow miejskich.

4 Nazwa palimpsest wywodzi si¢ z jezyka starogreckiego palimpeston. Jest to rekopis spisany
na uzywanym juz wczesniej materiale piSmiennym (czgsto byla to skora zwierzgca, najczesciej
jagnigca, ze wzgledu na wigksza jej trwato$¢ niz papirusu i papieru), z ktérego usuni¢to poprzedni
tekst, najczgs$ciej w celu zmniejszenia kosztow zakupu nowego materiatu.
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Wygenerowanie nowej przestrzeni centralnej niezaleznie od jej wielko$ci
1 sposobu wyposazenia prowadzi do zmian w organizacji przestrzeni centralnej
w miescie jako catosci. Jest to proces permanentny w historii budowy i rozwoju
miast, a rewitalizacja ugorow poprzemystowych jest jednym z czynnikow, ktore
wplywaja na reorganizacje¢ przestrzeni centralnej we wspotczesnych miastach.
Mozna w tym konteks$cie wskaza¢ na proces ksztattowania nowej przestrzeni cen-
tralnej sensu stricto na terenach poprzemystowych (w mezoskali) oraz na proces
tworzenia nowej przestrzeni centralnej sensu largo, ze wzgledu na wptyw, jaki
wywiera nowa przestrzen centralna sensu stricto na istniejaca wczesniej prze-
strzen centralng (w makroskali).

4.2. Formy przeksztalcen przestrzeni centralnej w miastach
europejskich pod wplywem rewitalizacji wewnatrzmiejskich
terenoéw poprzemystowych

W procesie rewitalizacji terendw poprzemystowych mozna wyr6zni¢ dwa typy
dziatan przestrzenno-funkcjonalnych, majacych wptyw na sposob reorganizacji
przestrzeni centralnej w makroskali:

* projekty o charakterze punktowym, ktore obejmujg podstawowe elementy
morfologiczne oraz jednostki morfologiczne (bloki, kwartaly miejskie);

 projekty o charakterze wielkoobszarowym, ktore wigzg si¢ z przeksztatce-
niami dzielnic, czyli prostych uktadow morfologicznych.

Rewitalizacja o charakterze punktowym i wieloobszarowym r6zni si¢ odmien-
nym przebiegiem procesu inwestycyjnego, ktory jest determinowany czynnikiem
morfologicznym. W przypadku kwartatow miejskich za dziatania wystarczajace
do kompleksowej realizacji procesu rewitalizacji sa uwazane interwencje poje-
dynczych inwestoréw, ktdrzy sa zainteresowani poszczegdlnymi inwestycjami
kubaturowymi na konkretnych dziatkach (parcelach) badz w jednym bloku urba-
nistycznym. W przypadku dzielnic miejskich zazwyczaj niezbedna jest obecnos¢
dewelopera terenu (zwanego tez gruntowym), ktdérego zadaniem jest przygoto-
wanie procesu restrukturyzacji catej dzielnicy. W krajach wysoko rozwinietych
i posiadajgcych duze do$wiadczenie w zakresie rewitalizacji terenow miejskich
typu brownfields (m.in. Niemcy, Francja i Wielka Brytania) przygotowaniem
terenu pod nowe zagospodarowanie zajmujg si¢ wyspecjalizowane instytucje
publiczne oraz prywatne firmy. Ich podstawowym celem jest m.in. wykup ugorow
poprzemystowych, scalanie terenu nalezacego do réznych wiascicieli, elimina-
cja z przestrzeni poprzemystowej bezwartosciowej zabudowy i zabezpieczenie
obiektow historycznych, oczyszczenie terenu ze skazonej ziemi badz budynkoéw
z chemikaliow (jesli zaistnieje taka konieczno$¢) oraz ponowna parcelacja terenu
pod katem nowych inwestycji (por. m.in. Bryx 2009, Evans i Jones 2008, Guzik
2009, Imrie i Thomas 1993, Lorens 2005, Skalski 2009, Télle 2006, Wojnarowska
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2011). W polskich uwarunkowaniach prawnych i finansowych wystepuja znaczne
ograniczenia w mozliwo$ciach funkcjonowania tego typu instytucji i przedsie-
biorstw, co komplikuje sprawng realizacj¢ procesu rewitalizacji. Utrudnione jest
rowniez wykupienie wiasnosci terenu przez miasto w celu jego ponownej par-
celacji, gdyz rewitalizacja nie posiada statusu zadania publicznego (Ziobrowski
i Domanski 2010).

Rewitalizacja o charakterze punktowym podejmowana jest w konsekwencji
rozdrobnienia i rozproszenia terendOw poprzemystowych w przestrzeni miejskiej
badz w wyniku braku zainteresowania ze strony inwestora terenem poprzemysto-
wym o duzej powierzchni. Ze wzgledu na skale dziatan naprawczych punktowe
przeksztatcenia przestrzenno-funkcjonalne majg ograniczony zasi¢g oddzialywa-
nia na reorganizacj¢ przestrzeni centralnej. Zasieg ten zalezy od specyfiki nowego
wyposazenia instytucjonalnego i oryginalnosci formy architektonicznej na prze-
ksztatcanej dziatce lub kwartale. Na formg t¢ moga si¢ sktada¢ nowe obiekty badz
zaadaptowane do nowych funkcji i zrewaloryzowane budynki postindustrialne.

Rewitalizacja o charakterze wielkoobszarowym obejmuje zazwyczaj
wewnatrzmiejskie ugory poprzemystowe o znacznej powierzchni badz zbior
mniejszych terenow poprzemystowych o duzym stopniu koncentracji. W zalez-
nos$ci od stopnia rozproszenia zdegradowanych obszaréw postindustrialnych
dzialania naprawcze w ramach projektow wielkoskalowych moga obejmowac
nie tylko przestrzen poprzemystowa, lecz takze tereny o innym sposobie uzyt-
kowania i stopniu dekapitalizacji substancji miejskiej. Ze wzglgdu na spojnosc¢
dziatan w wymiarze przestrzennym i funkcjonalnym projekty wielkoskalowe,
mimo mozliwego zroéznicowania morfologicznego terenéw objetych procesem,
stwarzaja mozliwo$¢ wygenerowania nowej, zwartej jednostki morfologiczno-
-funkcjonalnej. Centralne potozenie w uktadzie miejskim zwigksza jej podatnosé
na lokalizacj¢ funkcji metropolitalnych. Dodatkowo, koncentracja oryginalnych
obiektow architektonicznych, ktére zajmuja instytucje centrotworcze, adaptacja
interesujacego uktadu przestrzennego i wysoka jako$¢ urzadzenia przestrzeni
publicznej sprzyjaja wygenerowaniu nowej przestrzeni centralnej w miescie’.
W tym kontekscie przestrzen publiczna jest wyrdzniana na podstawie kryterium
dostepnosci dla uzytkownikow, co oznacza, ze jej wlascicielem moze by¢ réwniez
inwestor prywatny.

5 Moze ona by¢ rowniez rozwijana jako ztozony projekt wiodacy. Realizacja przedsigwzigé
wielkoskalowych stanowi jednak istotne zagrozenie dla integracji struktury przestrzennej, na co
zwrocil uwage m.in. Z. Zuziak (1998). Jego zdaniem projekty, ktore sa uznane przez wtadze lokalne
za priorytetowe dla przyjetej strategii rozwoju miasta i nazywane przez badacza — sztandarowymi
lub specjalnymi, moga prowadzi¢ do odwrocenia logicznej relacji plan—projekt. W warunkach pod-
porzadkowania polityki przestrzennej gospodarce liberalnej, plan rozwoju wybranego fragmentu
miasta jest podporzadkowany realizacji projektu rewitalizacyjnego. Zaburzenie tych relacji, przy
braku odpowiednich powigzan strukturalnych, moze przyczyni¢ si¢ do ostabienia integracji prze-
strzeni miejskiej (Zuziak 1998).
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Camillo Sitte® stwierdzil, ze kazdy nowy fragment miasta nie tylko buduje
swoj wlasny byt, ale uczestniczy w budowaniu miasta jako catosci (Paszkow-
ski 2011). Ma to szczegdlne znaczenie w procesie ksztaltowania nowej badz
przeksztatcenia juz istniejgcej przestrzeni centralnej, ktora jest kluczowa dla
egzystencji miasta i decyduje o jego dalszym rozwoju. W ztozonym uktadzie mor-
fologicznym, identyfikowanym z duzym miastem istotng role ma wygenerowanie
nowej przestrzeni centralnej w wyniku realizacji projektow o charakterze wiel-
koskalowym badz znacznej koncentracji, skoordynowanych dziatan o charakterze
punktowym, w rezultacie ktorego dochodzi do efektu synergii. Znaczenie ma
réwniez stopien rozwinigcia starej przestrzeni centralnej w miescie, ktory zalezy
od jej morfogenezy.

Proces rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych, ktory
prowadzi do wyksztatcenia nowej przestrzeni centralnej (sensu stricto, w mezo-
skali) w mie$cie odznacza si¢ catkowita zmiang programu funkcjonalnego oraz
dwoistym charakterem przemian w wymiarze morfologicznym. W tym aspekcie
mozna wyrdézni¢ rewitalizacje sensu largo, ktora ma charakter procesu historyzu-
jacego lub radykalnego oraz rewitalizacje wlasciwg — sensu stricto. Rewitalizacja
sensu largo charakteryzuje si¢ eliminacja i wymiang zastanych podstawowych
elementéw morfologicznych, w tym elementow liniowych, ktore M. Koter (1974)
uznaje za najbardziej trwaly element struktury przestrzennej miasta, oraz ksztat-
towaniem nowych blokow urbanistycznych w nowym uktadzie komunikacyjnym
(uktadzie ulic). W nawigzaniu do cyklu zagospodarowania terenow miejskich
Conzena, cykl wtorny, z ktorym zwigzana jest rewitalizacja miejskich ugoréow
poprzemystowych, jest powtoérzeniem cyklu pierwotnego i obejmuje wszystkie
cztery fazy. Pierwsza z nich — wst¢pna (inicjalna) wigze si¢ z ponowng parcelacja
nowo wygenerowanych kwartatlow (w nowym uktadzie ulic) oraz intensywnym
narastaniem tkanki miejskiej na dziatkach wolnych od pierwotnej zabudowy
(rys. 4.1). Radykalna forma rewitalizacji Sensu largo wigze sie ostatecznie z wyge-
nerowaniem nowych dzielnic (jednostek przestrzenno-funkcjonalnych), ktorych
wtorne wlasciwosci przestrzenne w znaczacy sposob roéznia sie od pierwotnych
cech morfologicznych przeksztalconego obszaru. Rewitalizacja sensu largo
o charakterze historyzujacym wyréznia si¢ budowa nowych obiektow, ktorych
fizjonomia nawigzuje do pierwotnej zabudowy przemystowej (mimo jej catko-
witej eliminacji) i dodatkowo moze si¢ ona wigza¢ z czgsciowym odtworzeniem
pierwotnego podzialu dziatek miejskich oraz uktadu elementéw liniowych (ulic).

W rewitalizacji wlasciwej (sensu stricto) dominuje natomiast: adaptacja istnie-
jacych elementéw morfologicznych do nowych funkcji i uzupetnienie ich nowymi
elementami przestrzennymi o architekturze wspoétczesnej lub stylizowanej na
industrialng, modyfikacja blokow urbanistycznych poprzez dostosowanie ich do
nieznacznie zmienionego pierwotnego ukladu komunikacyjnego oraz znaczny

¢ Camillo Sitte (1843—1903) — austriacki teoretyk urbanistyki konca XIX w.
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stopien zachowania pozostatych pierwotnych wtasciwosci morfologicznych ukta-
dow prostych. We wtornym cyklu zagospodarowania nie wyrdznia si¢ inicjalne;
fazy, gdyz przemiany przestrzenne wykorzystuja pierwotny uktad przestrzenny,
poddany jedynie adaptacji (rys. 4.1). Mozna w nim jednak wskaza¢ na dzialania
zwigzane z wtodrng parcelacjg czesci dzialek, ktore uprzednio przeszty komasacjg.

Rys. 4.1. Pierwotny i wtorny cykl zagospodarowania terenu (po)przemystowego
wobec procesu rewitalizacji i ksztaltowania nowej przestrzeni centralnej w miescie

Zrédlo: badania wlasne autora

Podziat procesu rewitalizacji na dziatania o charakterze rewitalizacji wtasci-
wej isensu largo (historyzujacej i radyklanej) odpowiada po cze$ci typom procesu
rewitalizacji, ktory zostat zidentyfikowany przez S. Kaczmarek (2001). Uwzgled-
nial on dodatkowo wymiar gospodarczy, spoteczny i kulturowy restrukturyzacji
terytorialnej. W tym kontek$cie rewitalizacji sensu largo mozna przypisa¢ pewne
wlasciwosci rewitalizacji implantacyjnej, natomiast rewitalizacji wlasciwej
— cze$¢ cech procesu przeksztatcen przestrzennych w ramach rewitalizacji inte-
gracyjnej (por. Kaczmarek 2001).
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M. Koter (1994) stwierdzit, ze przemiany morfologiczne mozna sprowadzi¢
do trzech podstawowych procesow: wypelnienia, uzupetnienia i przeksztatcenia.
Pierwszy znich polegana wypethieniu dodatkowymi elementami wczesniej powsta-
lych jednostek badz uktadow morfologicznych i ktory prowadzi do poziomego
i pionowego zintensyfikowania zabudowy. W procesie tym dochodzi do subpo-
dzialéw elementow powierzchniowych planu miasta, jednak jego pierwotny uktad
pozostaje bez zmian. Proces uzupetniania polega na tworzeniu nowych jednostek
obok juz istniejacych. W rezultacie intensywnos$¢ przemian w starszych jednost-
kach jest znacznie mniejsza, o charakterze addytywnym, ekstensywnym. Proces
przeksztalcen wigze si¢ natomiast z przebudowa istniejacych struktur przestrzen-
nych w celu stworzenia nowych, sprawniejszych funkcjonalnie i modniejszych
estetycznie form. Proces przeksztalcen ma bardzo czesto charakter radykalnej
transformacji, rowniez o charakterze jakosciowym. Jest on podejmowany wowczas,
gdy dwa poprzednie procesy, ktorych istotg byly przemiany ilosciowe, osiagnety
pewng warto$¢ progowa, przy jakiej dalszy kierunek zmian byt juz niemozliwy
(Koter 1994). Rewitalizacja terendw poprzemystowych w wymiarze morfologicz-
nym odpowiada procesom przeksztatcen istniejacych struktur przestrzennych i ma
charakter jakosciowy. Intensywnos¢ przeksztatcen ilosciowych jest jednak zroz-
nicowana, poczawszy od zmian w niewielkim stopniu ingerujacych w pierwotna
strukture urzadzen trwatych, ktorej odpowiada rewitalizacja sensu stricto, az po
przeksztalcenia w formie radykalnej, wlasciwe rewitalizacji sensu largo. Zmiany
fizjonomiczne tkanki miejskiej oraz intensywnosci zagospodarowania w obu
obszarach zidentyfikowanych typdéw przemian morfologicznych w ramach rewi-
talizacji terendw poprzemystowych obejmuja wszystkie z wyodrebnionych przez
J. W. R. Whitehand (1979) oraz J. W. R. Whitehand i S. M. Whitehand (1983)
typow przemian fizycznych budynkéw: duza przebudowe, dobudowe, przemiane
potaczong z dobudowa i zmiany fasad. Przeksztatcenia te majg zatem zawsze cha-
rakter ilosciowy i jakosciowy.

Niezaleznie od charakteru przemian morfologicznych, proces rewitalizacji
wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych prowadzi do wyksztatcenia ,,nowej”
przestrzeni centralnej w miescie, ktéra jest w opozycji do ,.starej”. O jej ,,nowo-
$ci” decyduje: inna (nowa) lokalizacja, pozniejszy okres powstania, nowoczesny
charakter zabudowy, wérod ktorej moga si¢ znalez¢ obiekty historyczne poddane
rewaloryzacji oraz nowe instytucje centrotwoércze, odpowiadajace wspodlczesnym
funkcjom miasta oraz aktualnym potrzebom mieszkancow i uzytkownikéw miasta.

Zdaniem M. Kotera (1994) rozpoznanie sit oraz procesow tworzacych,
a zarazem przeksztalcajacych formy krajobrazu kulturowego, w tym miejskiego,
stanowi istote w pelni naukowych badan morfogenetycznych, w ktérych chodzi
nie tylko o okreslenie czasu, ale 1 sposobu, w jaki powstaty dane formy, nastep-
nie rozwijaty si¢ i podlegaly ewolucji. W kontekscie morfogenezy przestrzeni
centralnej w miescie, czyli procesie jej rozwoju i transformacji w ujeciu ewalu-
acyjnym, industrializacj¢ wewnetrznych stref miasta nalezy laczy¢ z procesem
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zewnetrznym o charakterze destruktywnym, podobnie jak kryzys, a nastepnie
upadek przemystu. W tym aspekcie rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow
poprzemystowych (rewitalizacja wyspowa, wielkoobszarowa, sensu largo i sensu
stricto) jest jednym z zewnetrznych procesow o charakterze konstruktywnym,
ktory ma wptyw na przeksztatcenia formy architektonicznej i urbanistycznej
przestrzeni centralnej w jej cyklu rozwojowym (por. rys. 4.1). W zatozeniu pro-
ces rewitalizacji jest uniwersalny, bowiem zawsze laczy si¢ z przeksztatceniami
przestrzennymi i funkcjonalnymi, majacymi na celu ozywienie zdegradowanych
terenow miejskich. Jednak jego konsekwencje dla ksztattowania przestrzeni cen-
tralnej sg r6zne w zaleznos$ci od miejsca i czasu realizacji.

Nowa przestrzen centralna wygenerowana w ramach rewitalizacji na tere-
nach poprzemystowych tak jak inne tereny miejskie jest rowniez wrazliwa na
sily 1 procesy zewnetrzne i wewnetrzne o charakterze destruktywnym i konstruk-
tywnym. W rezultacie mogg one prowadzi¢ do stagnacji, upadku lub dalszego
rozwoju przestrzeni centralnej w wymiarze morfologicznym i instytucjonalnym.
Sposdb jej transformacji jest takze uzalezniony od kontekstu rozwoju przestrzeni
centralnej w miescie jako jednego uktadu, w ktorym moze pozosta¢ najnowszym
genetycznie elementem lub podlega¢ degradacji i procesom naprawczym wraz
z wyksztalceniem nowoczes$niejszych jednostek przestrzenno-funkcjonalnych.






Rozdzial 5

PRZEKSZTALCENIA ORGANIZAC]I PRZESTRZENI
CENTRALNE]J W MANCHESTERZE

Manchester lezy w poinocno-zachodniej Anglii, na potudniowy zachéd od Gor
Penninskich, w miejscu, gdzie rzeki Irk i Medlock uchodza do rzeki Irwell. Mia-
sto znajduje si¢ na pograniczu trzech hrabstw: Lancashire, Cheshire i Yorkshire.
Wspbtczesnie Manchester to trzeci co do liczby ludno$ci zespot miejskit w Wiel-
kiej Brytanii. Zamieszkuje go 2 682 500 o0sdb, z czego 502 900 osdb w centralne;j
czesci — City of Manchester?. Jest on utozsamiany z pierwszym przemystowym
miastem $wiata (Hall 1998; Kidd 1993, 1997), ktére w latach swej najwigkszej
$wietnosci, czyli okoto r. 1850, okreslane byto w Wielkiej Brytanii mianem ,,prze-
mystowego klejnotu korony brytyjskiej” (Kaczmarek 2001, Kidd 1997). Ztozony
rozw0j Manchesteru ma swoje odzwierciedlenie w morfologii przestrzeni central-
nej miasta.

5.1. Geneza przestrzeni centralnej w Manchesterze

Studia w zakresie rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego Manchesteru prowadzili
m.in. A. Briggs (1968), C. F. Carter (1962), N. J. Frangopulo (1962), C. Hartwell
(2010), A. Kidd (1993, 1997), M. Kennedy (1970), D. Kenyon (1991), Ch. Make-
peace (2013), M. Nevell (2012), S. Tylor i J. Holder (2008), S. T. Willan (1980).
W polskiej literaturze tematyke t¢ podejmowali m.in. S. Kaczmarek (2001),
S. Liszewski 1 C. Young (1997) oraz A. Majer (2010). W ujeciu morfologicz-
nym mozna wyrdzni¢ pewien cykl rozwojowy przestrzeni centralnej, ktory zostat
przedstawiony ponize;j.

Manchester to miasto o rodowodzie rzymskim. Jego geneza siega 79 r. n.e.,
kiedy w widtach rzek Irwell i Medlock zatozono castrum o nazwie Mancunium

1 Okreslany jako obszar metropolitalny Greater Manchester (Wielki Manchester), w ktorego
sktad wchodza oprocz Manchesteru: Salford, Stockport, Tameside, Trafford, Bolton, Bury, Oldham,
Rochdale i Wigan.

2 Olffice of National Statistics 2011.
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badz Mamucium®. Byt to graniczny fort Imperium Rzymskiego zlokalizowany
na przecieciu szlakow ze wschodu na zachod, taczacych Eboracum (wspotcze-
sny York) i Deva (Chester), wraz z kolejnym szlakiem biegnacym z potudnia
z Buxton, wzdhuz zachodniego skraju Pennin do Luguvlium (Caslisle) i Ribche-
ster na potnocy. Pierwszy fort zatozony zostat na planie prostokata o powierzchni
okoto 1,2 ha i przeznaczony byt dla 480 Zotnierzy jednostki piechoty. Przestrzen
centralng ksztattowaty decumanus, cardo i forum, ktére bylo zlokalizowane
w miejscu ich przecigcia. Forma przestrzenna osady miata zatem charakter typowy
dla rzymskich obozé6w wojskowych. Mamucium nie byto wyposazone w zadne
instytucje publiczne. W sagsiedztwie forum znajdowat si¢ obiekt zajmowany
przez dowodce obozu. W castrum dominowata funkcja militarna. W III w. n.e.
fort zostat rozbudowany, a pierwotne obwarowania z darni i drewna zastgpione
kamiennym murem. Na potnoc od castrum rozwingla si¢ niewielka osada petigca
funkcje ustugowe i rzemie$lnicze na rzecz stacjonujacego tu wojska (rys. 5.1).
Lacznie Mamucium zajmowato okoto 2 ha i zamieszkiwalo je okoto 2000 oséb.

Castrum wraz z przylegla do niej osadg upadty w V w., gdy wojska rzym-
skie wycofaty si¢ z Brytanii. Pozostato$cig po obozie byly kamienne obwarowania
fortu, ktore w X—XII w. zostaly rozebrane i wykorzystane powtornie do budowy
domow sredniowiecznej osady. Do tego okresu obszar ten posiadat wiejski charak-
ter uzytkowania (Kidd 1993).

Po upadku osady rzymskiej nastapit okoto pigésetletni interwal w procesie
rozwoju miasta. Od X do poczatku XXI w. mozna wyrdzni¢ pig¢ etapoéw ksztalto-
wania przestrzeni centralnej Manchesteru:

Etap [ — okres rozwoju miasta §redniowiecznego od X w. do polowy XVII w.;

Etap II — okres rozwoju miasta handlowo-r¢kodzielniczego od potowy
XVII w. do okoto 1780 r.;

Etap III — okres rozwoju miasta wielkoprzemystowego i kryzysu od okoto
1780 do okoto 1950 r.;

Etap IV — okres degradacji miasta po upadku przemystu od okoto 1950 do
1988 r.;

Etap V — okres ksztaltowania miasta metropolitalnego od 1988 r.

Sredniowieczna osada powstata w X w., okoto 1,2 km na pétnoc od ruin
rzymskiego fortu. Jej rozwoj wiazat si¢ z miejscem ujscia rzeki Itk do Irwell.
Manchester byt wowczas mata handlowa osadg z prawem do rocznego targu
(zostato ono uzyskane w 1223 r.). Prawdopodobnie na lewym brzegu Irwell,
w miejscu, gdzie rzeka zmienia bieg z potudniowo-wschodniego na potudnio-
wo-zachodni, wzniesiony zostal maty drewniany zamek, ktory nastgpnie zostat
zastgpiony murowanym dworem. Wokot dworu oraz kosciota, potozonego w jego
bezposrednim sgsiedztwie, narastal sredniowieczny Manchester. Miasto rozwi-
jato si¢ potudnikowo od przeprawy na rzece Irk na péinocy, wzdtuz ulicy Long

* Historycy uzywaja obu wersji. Zatozycielem osady byt namiestnik Rzymu w Brytanii — Ju-
liusz Agrykola (Kidd 1993).
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Rys. 5.1. Obszar Manchesteru okoto 1650 r.

Zrodto: badania wlasne autora

Millingate, po nieistniejacy juz rynek (Market Place), z ktorego wyksztatcita sie
Market Stead Lane — dzisiejsza Market Street, a od XIV w. dalej na poludnie
wzdhuz Deansgate Street. Stanowi ona relikt dawnego rzymskiego traktu han-
dlowego przebiegajacego z pdinocy na potudnie (rys. 5.1). Przestrzen centralng
sredniowiecznego miasta tworzyly gtowne osie komunikacyjne oraz rynek (Mar-
ket Place) potozony w nieznacznej odleglosci na potudnie od istniejacego wowczas
kos$ciota. Targi organizowane byly na terenach przytaczonych do miasta, na potu-
dniu w tzw. Acresfield. W 1421 r. ko$cidot w Manchesterze zostat podniesiony do
rangi kolegiaty. Wydarzenie to zaowocowato powstaniem seminarium. W 1653 r.
budynek nabyl Humprey Chetham, ktory przeksztatcit go w szkote (Chetham’s
School) oraz publiczng bibliotek¢ — Chetham’s Library. W 1550 r. przy Shamb-
les Square, na potludnie od katedry, zbudowano sklep Old Wellington Inn, ktory
przetrwat do czaso6w wspotczesnych. Proces ksztaltowania przestrzeni centralnej
w analizowanym okresie wykazywat si¢ wyraznym konserwatyzmem przestrzen-
nym, zwigzanym z obszarem przykoscielnym oraz ulica Deansgate (rys. 5.1). Od
XVIdo XVIII w. Manchester rozwijat si¢ jako osrodek produkcji tkanin, zyskujac
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coraz wazniejsza pozycje w sieci osadniczej Lancashire i Cheshire. Miasto stato
si¢ takze najwazniejszym w regionie osrodkiem handlu welng i Inem, ktore byty
sprowadzane m.in. z Irlandii i dystrybuowane do manufaktur w catym regionie,
jak réwniez na rynek w Londynie. Dynamiczny rozwdj Manchesteru jako osrodka
produkcyjno-handlowego przyczynit si¢ do osiedlenia si¢ w miescie nowych
mieszkancow, wsrdd ktorych przewazali kupcy i robotnicy (Tylor i Holder 2008).
W latach 1543—1773 ludno$¢ Manchesteru wzrosta z 2300 do 43 000. Najwickszy
przyrost zostal odnotowany w latach 1660—1773, kiedy liczba mieszkancow mia-
sta zwigkszyla si¢ czterokrotnie (Willan 1980). W potowie XVIII w. Manchester
byt gtownym centrum handlowym w Lancashire i Cheshire.

Rys. 5.2. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Manchesteru w 1773 r.

Zrodto: badania wlasne autora

Rosngca ranga Manchesteru jako miasta handlowo-przemystowego odzwier-
ciedlona zostala w sposobie organizacji przestrzeni centralnej. W drugim etapie jej
ksztattowania, czyli od polowy XVII w. do okoto 1780 r., postepowata stopniowa
intensyfikacja zabudowy miejskiej oraz nastgpita inkorporacja nowych terenow
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zlokalizowanych na potudnie od $redniowiecznego centrum (rys. 5.2). Na przyta-
czonym obszarze dawnego Acresfield w latach 1709-1712 wybudowano ko$ciot
St. Ann, a w 1720 r. wokol $wiatyni utworzono plac miejski. Nowa jednostka
przestrzenna stata si¢ najbardziej prestizowg dzielnicg rezydencjalng w miescie,
co spowodowato przesuniecie centrum Manchesteru na potudnie od sredniowiecz-
nego rdzenia (Taylor i Holder 2008). Na jej obszarze wybudowano m.in. pierwsza
w miescie gietde (w 1729 r.). W analizowanym okresie Deansgate Street pozostata
glowna osig rozwojowa, wzdhuz ktorej postepowala ekspansja przestrzenna miasta
na poludnie. W jej sasiedztwie wytyczono nowe place miejskie — wokot kosciota
St. Mary, potozonego pomiedzy Deansgate Street i rzekg Irwell oraz przy kosciele
St. John’s dalej na potudnie (rys. 5.2). Szczegdlnie istotnym elementem ksztaltowa-
nej przestrzeni centralnej miasta byt obszar Piccadilly Gardens utworzony w 1752 r.
wraz z budowg szpitala Manchester Royal Infirmary na wschodnich peryferiach
miasta. W zwiazku z likwidacja Market Place role glownej ulicy handlowej zyskata
Market Street prowadzaca od Deansgate Street na zachodzie do Piccadilly Gardens
(rys. 5.2). Obszar Northern Quarter miat natomiast charakter peryferyjnej dzielnicy
robotniczej, w ktorej taczona byla funkcja produkcyjna i mieszkaniowa.

Rozw¢j produkcji wtokienniczej w Manchesterze spowodowal wzrost zapo-
trzebowania na surowce energetyczne, gtdéwnie drewno i wegiel kamienny, ktory
byt sprowadzany z Worsley. W celu obnizenia kosztow transportu w latach 50. 1 60.
XVII w. rozpoczeto budowe kanatu Bridgewater, ktory oddano do uzytku w 1764 r.
(rys. 5.2). Ze wzgledu na blisko$¢ drog wodnych oraz handlowego centrum miasta
w potudniowej czgsci St. John’s Ward powstaty liczne magazyny. Budowa drog wod-
nych oraz rozwoj obiektow sktadowych w ich sasiedztwie zdeterminowat pozniejszy
sposob uzytkowania tych terenow na szeroko rozumiang dziatalno$¢ przemystowa.

Trzeci etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w Manchesterze przypada
na czas najbardziej intensywnej industrializacji miasta rozpoczynajacej si¢ okoto
1780 1., trwajacej przez caty XIX w. oraz na okres kryzysu miasta przemystowego
w pierwszej potowie XX w. W analizowanym okresie mozna wyr6znic trzy fazy:

1) ksztaltowania przestrzeni centralnej miasta wielkoprzemystowego od
okoto 1780 do 1829 r.;

2) dojrzatosci przestrzeni centralnej miasta wielkoprzemystowego od 1830
do 1918 r,;

3) kryzysu przestrzeni centralnej miasta wielkoprzemystowego od 1918 .
do lat 50. XX w.

Pierwsza faza analizowanego okresu charakteryzowata si¢ intensywnym zago-
spodarowaniem potudniowych przedmies¢ Manchesteru, potozonych wzdhiz rzeki
Medlock, i nowych drog wodnych zapewniajacych transport surowcow energe-
tycznych do fabryk, jak réwniez umozliwiajacych import materiatow do produkc;ji
wiokienniczej oraz eksport gotowych wyrobow do portu w Liverpoolu. Na wschod
od kanatu Bridgewater, w roku 1797 oddano do uzytku Ashton Canal, a w roku 1804
— Rochdale Canal. Obszar, ktory do konca XVIII w. zajmowaty lasy, pola uprawne
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inieliczne gospodarstwa zostat przeksztatcony w tereny przemystowe oraz sktadowe.
Wzdhiz rzeki Medlock oraz kanalow powstaty liczne nabrzeza, ktore przeznaczono
na cele sktadowe, m.in. wegla kamiennego i drewna, liczne mtyny, magazyny oraz
obiekty produkcyjne. Najstarszymi jednostkami morfologicznymi, ktérych geneza
wiaze si¢ z pierwsza fazg ksztaltowania przestrzeni centralnej wielkoprzemystowego
Manchesteru sa Castlefield oraz Whitworth (rys. 5.3). Do lat 30. XIX w. domino-
wal w nich ekstensywny sposob uzytkowania przestrzeni, szczegolnie w Castlefield
zdominowanym przez tereny sktadowe nad kanatem Bridgewater. W widtach Roch-
dale i Ashton Canal wyksztalcita si¢ natomiast jednostka przestrzenno-funkcjonalna
0 nazwie Ancoats, w ktorej w podzniejszym okresie rozwoju miasta zlokalizowane
byly najwicksze w Manchesterze obiekty skladowe, magazynowe i produkcyijne,
zwigzane z przemystem wtokienniczym, chemicznym i maszynowym.

Rys. 5.3. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Manchesteru w 1800 r.

Zrédlo: badania wlasne autora

W aspekcie ksztattowania przestrzeni centralnej, w analizowanym okresie klu-
czowym obszarem przytagczonym do Manchesteru byt teren St. James Ward potozony
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na poludnie od historycznego rdzenia miasta. Gtownymi osiami rozwojowymi
nowej jednostki przestrzennej byly ulice: Portland Street, Mosley Street o prze-
biegu z pénocnego wschodu na potudniowy zachdd oraz Princess Street i Oxford
Street z pénocnego zachodu na potudniowy wschod. Podobnie jak w pozostatych
fragmentach przestrzeni centralnej Manchesteru z poczatku XIX w., dominujgcymi
obiektami byty $wigtynie, w tym przypadku kosciot St. James i St. Peter, wokot kto-
rych wyznaczono nowe place miejskie (rys. 5.3). Oprocz $wigtyn najwazniejszymi
instytucjami publicznymi w tym okresie pozostawaly gielda oraz szpital, a nastep-
nie liczne obiekty hotelowe w sasiedztwie Piccadilly Gardens.

Druga i trzecia faza przeksztalcen przestrzeni centralnej wielkoprzemysto-
wego Manchesteru charakteryzowala si¢ najwigksza w dziejach miasta ekspansja
terytorialng oraz zmianami morfologicznymi. W 1845 r. w potnocnej czes$ci mia-
sta, na przedluzeniu Cross Street wybudowano nowg ulice — Corporation Street,
dzigki czemu uregulowano uktad przestrzenny sredniowiecznego rdzenia miasta
(por. rys. 5.3 1 5.4). W $rodkowej cze$ci miasta rowniez nastgpily przeksztatce-
nia, ktére polegaty na budowie licznych obiektéw bankowych wzdhuz Kings Street
i Spring Gardens. Transformacji ulegt takze Piccadilly Gardens. Na poczatku XX w.
przeniesiony zostal stad szpital (Royal Infirmary), na miejscu ktérego powstata
pierwotnie miejska biblioteka, a nastepnie najwigkszy otwarty obszar publiczny
w miescie, w formie ogolnodostepnego ogrodu. Na potudniu wraz z inkorporacja
niezagospodarowanych dotychczas terenow miejskich potozonych na potnoc od
kanalu Rochdale, w latach 80. XIX w. wytyczono nowg arteri¢ komunikacyjna
w postaci Whitworth Street. Stanowita ona strefe przej$ciowa pomiedzy obszarem
handlowym i industrialnym. Umozliwila takze rozwdj dzielnicy biznesowej zloka-
lizowanej na polnoc w okolicach Princess Street i Portland Street.

Zmiany morfologiczne w potudniowej czesci §rodmiescia wynikaty przede
wszystkim z rozwoju kolei. W roku 1830 pomigdzy Liverpoolem i Manchesterem
oddano do uzytku pierwsza na $wiecie pasazerska lini¢ kolejowa, ktorej kon-
cowg stacja w Manchesterze i jednoczesnie pierwsza wewnatrzmiejska stacja dla
podréznych byta Liverpool Road Station w rejonie Castlefield (rys. 5.4). Do lat
60. XIX w. rozwoj kolei zdominowal proces transformacji przestrzeni centralne;
miasta, a dworce kolejowe staly si¢ wyraznymi akcentami architektonicznymi
w krajobrazie Manchesteru. Najwickszymi byly London Road Station (wspdt-
czesnie Piccadilly Station) oddany do uzytku w 1840 r. i Victoria Station otwarty
w 1844 r., ktore zostaty potagczone bezposrednia drogg zelazng w 1849 . W 1880 .
do istniejgcego systemu kolejowego wiaczono Central Station, z budowa ktorego
wigzaly si¢ przeksztalcenia morfologicznie na obszarze okoto 4 ha (rys. 5.4). Linia
kolejowa biegnaca ze wschodu na zachdd przez potudniowg czgs¢ srddmiescia
poprowadzona byta na wiaduktach, co przyczynito si¢ do nieznacznej ingerencji
w istniejacy uktad ulic oraz bieg kanatow i rzeki Medlock. Rozw¢j kolei spowo-
dowat degradacj¢ dominujacej pozycji drog wodnych w systemie transportowym,
pozostawaly one jednak jego waznym ogniwem. Ich znaczenie potwierdzita
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budowa Manchester & Salford Junction Canal w 1839 r. (rys. 5.4) oraz Manche-
ster Ship Canal w 1894 r. W ramach tego drugiego projektu powstat srodladowy
port, ktory uniezaleznil Manchester od portu w Liverpoolu. W wyniku rozwoju
linii kolejowej wokdt historycznego centrum miasta stworzono pierscien terenow
komunikacyjnych, wzdtuz ktorych wybudowano liczne obiekty przemystowe
i sktadowo-magazynowe, dominujace w zabudowie rejonu Ancoats, Northern
Quarter, Piccadilly, Whitworht, Gaythorn (znajdowata si¢ w nim takze gazownia
miejska), Central (City Centre) oraz Castlefield (rys. 5.4 1 5.5). Na potudnie od
nich rozwinely si¢ robotnicze dzielnice mieszkaniowe w Hulme.

Rys. 5.4. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Manchesteru w 1916 r.

Zrédlo: badania wlasne autora

Proces uprzemystowienia niost ze soba wiele niekorzystnych skutkow widocz-
nych w fizycznej przestrzeni miasta. W pierwszej potowie XIX w. Manchester byt
jednym z najbardziej zattoczonych miast w Anglii, w ktérych panowaty bardzo zte
warunki sanitarne (Kidd 1993). Duza gestos¢ zabudowy 1 jej skrajnie utylitarna
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forma, zdawaty si¢ by¢ rodzajem wynaturzenia, co sprawilo, ze od poczatku
rozwoju industrialnego Manchester zyskat ztg staw¢ w oczach wspodtczesnych.
Zagospodarowanie Manchesteru odbiegato znacznie od pejzazu, uporzadkowa-
nych przez tradycje¢ starych miast angielskich (Majer 2010). W latach 60. XIX w.
podjeto proby uporzadkowania skutkow wczesniejszego, niekontrolowanego
rozwoju miasta, co wigzalo si¢ z przebudowg centrum ze wzgledéw sanitar-
nych. Rozwoj systemu komunikacji publicznej w drugiej potowie XIX w. (kolei
i tramwajow, poczatkowo konnych, nastgpnie elektrycznych) zainicjowat proces
powolnego odsrodkowego rozwoju miasta, ktory wigzal si¢ z odplywem miesz-
kancow oraz inwestycji przemystowych do strefy zewnetrznej. Owczesne wiadze
miejskie staraty si¢ zmieni¢ jednostronny przemystowy wizerunek miasta poprzez
rozwdj instytucji naukowych i kulturalnych w dzielnicy srédmiejskiej. W okresie
wielkoprzemystowego Manchesteru powstaly nowe instytucje, ktore rozszerzaty
istniejacg przestrzen centralng, m.in. biblioteki John Ryland’s (1899 r.) i The Por-
tico Library (1806 r.), The Royal Manchester Institution (1823 r.) przeksztalcona
nastgpnie w Manchester City Art Gallery (1882 r.), Museum of Natural History
(18351.), The Theatre Royal (1845 r.), Prince’s Theatre (1864 r.), St. James’s Thea-
tre (1884 r.), Queen’s Theatre (1891 r., wspdtczesnie Opera House), Palace Theatre
(1891 r.), Free Trade Hall (1856 r.), ktory byt wykorzystywany m.in. przez The
Hall¢é Orchestra, People’s Concert Hall (1852 r., ktory zostat wyburzony w latach
80. XIX w. 1 w jego miejscu w 1903 r. oddano do uzytku potezny Midland Hotel,
ktorego lokalizacja zostata zdeterminowana powstaniem Central Station) oraz uni-
wersytet — School of Technology, pdzniejszy University of Manchester Institute of
Science and Technology (UMIST), ktory powotano do zycia w 1824 r. (rys. 5.4).
Powstanie instytucji kultury, sztuki i nauki ilustrowato zmiany, jakie zachodzity
w przestrzeni centralnej Manchesteru w XIX w.

Rosnaca rola wymiany handlowej w strukturze ekonomicznej Manchesteru
1 zwigzana z tym wzrastajgca ranga miasta, ktore w polowie XIX w. mozna juz
uzna¢ za $wiatowe, zostaly odzwierciedlone w jego fizjonomii. Oprocz nowych
masywnych dworcow kolejowych powstawaty liczne reprezentacyjne obiekty
uzytecznos$ci publicznej, w tym potezny neoromanski ratusz (Town Hall) wybu-
dowany w 1877 r. wraz z placem o nazwie Albert Square, hotele, banki, sklepy,
znaczna liczba biur, agencji handlowych oraz liczne hurtownie, obiekty maga-
zynowe 1 sktadowe. W miescie powstaty takze dwie gietdy: Royal Exchange
(w 1903 1.) i Corn Exchange, ktérej budynek, jako jeden z najwigkszych wow-
czas w Europie, byt duma i 0zdoba miasta. Corn Exchange, czyli gietda zbozowa,
przeznaczona byta tylko dla handlu zagranicznego, podczas gdy Royal Exchange
(gietda krolewska) do obstugi handlu baweing w Lancashire.

W wynikudynamicznegorozwojuManchesteru w okresie wielkoprzemystowym
przestrzen centralna miasta charakteryzowata si¢ mozaikowym rozmieszczeniem
terenéw produkcyjno-magazynowych, sktadowych, mieszkaniowych, uzytecznosci
publicznej, komercyjnych oraz licznych urzadzen komunikacyjnych. Ksztattowaniu
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nowych, monumentalnych obiektow w formie eklektycznej okresu wiktorianskiego
towarzyszylo generowanie nowych przestrzeni handlowych. W drugiej potowie
XIX w. w polocnej czesci dzielnicy $rodmiejskiej wiele z mieszkalnych ulic
zostalo przeksztatlconych w pasaze firmowych sktadow i magazynow oraz siedziby
wielkich handlowych przedsigbiorstw. Poczatkowo miescily si¢ one przede wszyst-
kim wzdhiz Kings Street, Cannon Street, Hight Street, Market Street oraz St. Ann
Square, a nastepnie w jednostkach przestrzennych potozonych na potudnie, w rejo-
nach: Mosley Street, Portland Street oraz Princess Street (rys. 5.5). Wzdhuz tych ulic
zlokalizowane byly najbardziej reprezentacyjne obiekty w miescie. W koncu XIX w.
stanowity one komercyjne serce miasta. Centrum handlu detalicznego rozwingto si¢
w okolicach Market Street, przy ktérej otworzono w 1880 r. dom towarowy Lewis,
oraz Cross Street, gdzie znajdowal si¢ dom towarowy Kendal, Milne & Faulkner.
Ekskluzywne sklepy z odzieza, jubilerzy, antykwariaty i ksiegarnie zlokalizowane
byly wowczas wzdhuz Kings Street, Exchange Street oraz pasazu St. Ann (5.5).

Rys. 5.5. Rozmieszczenie terenow przemystowo-sktadowych i komercyjnych
w dzielnicy $rodmiejskiej Manchesteru w 1890 r.

Zrodto: badania wlasne autora
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Trzecia faza transformacji przestrzeni centralnej wielkoprzemystowego
Manchesteru przypada na okres narastania kryzysu w przemys$le wtokienniczym
i innych branzach z nim powiazanych (m.in. maszynowym, chemicznym). Wia-
zala si¢ ona ze stopniowym zamykaniem i odplywem zaktadéw przemystowych do
zewnetrznych stref miasta, a tym samym spadkiem liczby ludnosci w srédmiesciu.
0d 1918 do konca lat 30. XX w. przeprowadzone zostaty wyburzenia starej i niskiej
jakosci zabudowy robotniczej w centrum Manchesteru oraz w Hulme. Dziatania te
objety takze potudniowa czes¢ wspotczesnego Gaythorn i Castlefield. Zabudowa
srodmiejska w Manchesterze zostata takze poddana renowacji i modernizacji po
powstalych zniszczeniach z okresu Il wojny §wiatowej. W analizowanym okre-
sie wyburzono koscioty St. Jame’s, St. John’s, St. Matthew’s, a wcze$niej takze
St. Peter’s, na ktorego miejscu powstat plac. W latach 20. i 30. XX w., nastg-
pita m.in. rozbudowa ratusza i budowa teatru oraz biblioteki centralnej przy placu
St. Peter (patrz rys. 5.4), likwidacja gazowni miejskiej w Gaythorn (w 1937 r.) oraz
powstanie ogolnodostepnych ogrodow w Piccadilly Gardens.

5.2. Przestrzen centralna w Manchesterze przed rewitalizacja

Stan, w jakim znajdowata si¢ dzielnica $rddmiejska Manchesteru w latach 60., 70.
1 80. XX w., byt synonimem upadku poteznego XIX-wiecznego miasta wielkoprze-
mystowego. Bezposrednia przyczyna degradacji przestrzeni centralnej miasta byt
kryzys przemystu wiokienniczego zapoczatkowany juz w latach 20. XX w. Zwig-
zany byl on m.in. z utrata czgséci rynku zbytu w koloniach brytyjskich, gtownie
w Indiach, a w latach 30. XX w. na rynku krajowym, ze $wiatowym kryzysem lat
20. XX w., obiema wojnami $wiatowymi, zmianami technologicznymi oraz roz-
wojem transportu, ktory umozliwit relokacje produkcji przemystowej do regionow
$wiata, w ktorych znajdowata si¢ tansza sita robocza. Kolejne lata zatamania pro-
dukcji doprowadzily ostatecznie do upadku przemystu widkienniczego i innych
powiazanych z nim dziatalnos$ci gospodarczych w miescie i w catym regionie (prze-
myst maszynowy, elektrotechniczny, chemiczny i gorniczy) w latach 50. XX w.
Czwarty etap transformacji przestrzeni centralnej w Manchesterze cha-
rakteryzowal si¢ istotnymi zmianami morfologicznymi i instytucjonalnymi.
W historycznej przestrzeni centralnej pozostaty obecne imponujace pod wzglgdem
architektonicznym obiekty zajmowane wczesniej przez gietdy, sklepy, banki i inne
firmy finansowe, a takze ubezpieczeniowe, ktore swoja §wietnos¢ zawdzieczaty
dobrze rozwinigtemu regionowi przemystowemu. W rezultacie upadku przemystu
przestrzen centralna Manchesteru zostala pozbawiona instytucji, ktore w XIX w.
ksztaltowaly prestiz miasta. Wsrdd nich nalezy wymieni¢, przede wszystkim
Corn Exchange i Royal Exchange, Refuge Assuarance, Watt’s Warehouse, Great
Northern Railway Company’s Goods Warehouse i wiele innych. W ich miejsce

97



pojawialy si¢ niekiedy nowe instytucje. W budynku dawnej Royal Exchange,
zamknietej] w 1968 r., powstal teatr (The Royal Exchange Theatre), ktory za-
inaugurowat swoja dzialalno§¢ w 1976 r., oraz centrum handlowe. Réwniez Corn
Exchange przeksztatcono w obiekt handlowy oraz biurowy. W budynku Watt’s
Warehouse, ktory utracit swoja pierwotng funkcje, w 1982 r. otworzono Britannia
Hotel. Dawny budynek Refuge Assurance, ktorego siedziba zostata przeniesiona
do Wilmslow, zaadaptowano natomiast na Palace Hotel. Podobnym przeksztal-
ceniom podlegato takze wiele innych obiektéw w rejonie Piccadilly Gardens
i Market Street. Konsekwencja spadku liczby ludnosci w Manchesterze (rys. 5.6)
bylo takze zmniejszenie si¢ liczby instytucji kultury i sztuki. W latach 50. i 60.
XX w. kontynuowany byt proces wyburzenia niskiej jakosci domow robotniczych
wybudowanych w XIX w., ktore znajdowaty si¢ w centralnej czesci Manchesteru
oraz w Hulme. Radykalne przeksztalcenia przestrzenno-funkcjonalne objety
w gltownej mierze potudniowa czgs¢ Srodmiescia, przez ktora przeprowadzono
potudniowa obwodnice miasta tzw. Mancunian Way (rys. 5.7).

Etapy ksztattowania przestrzeni centralnej

. .
fazal faza ll ifaza Il

Rys. 5.6. Zmiany liczby ludnos$ci wobec etapéw ksztattowania przestrzeni centralnej
w Manchesterze w latach 1801-2011

Zrédto: opracowanie autora na podstawie A. Kidd (1993, 1997)
i Office of National Statistics 2011

Daleko idacym przemianom przestrzenno-funkcjonalnym poddany zostat

obszar nazywany Exchange Market, na wschod od katedry (rys. 5.7). W wyniku
przeprowadzonych przeksztalcen wyburzono zabudowg czynszowg pomigdzy
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ulicami Shudenhill, High Street, Corporation Street i Market Street i na obszarze
o powierzchni 7,2 ha wybudowano centrum handlowe Arndale (rys. 5.7). Jego
budowa wpisywata si¢ w rewolucj¢ nawykow konsumenckich klientow w Wiel-
kiej Brytanii, ktorzy wraz ze zmiang stylu zycia zaczgli preferowaé czestsze
zakupy w hipermarketach i duzych centrach handlowych. Arndale Centre wraz
w historycznymi ulicami handlowymi, takimi jak: Market Street, Kings Street,
polnocna cze$¢ Deansgate Street, rejon St. Ann’s Square, a nastepnie Portland
Street 1 Peter Street ksztattowaty komercyjna przestrzen centralng Manchesteru
w drugiej potowie XX w.

Rys. 5.7. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Manchesteru w 1976 .

Zrodto: badania wlasne autora

Lata 60. 1 70. XX w. to okres intensywnej budowy licznych obiektow wyso-
kosciowych, ktore staty si¢ siedzibami instytucji o zasiegu ponadregionalnym,
takich jak m.in. Co-operative Bank, Marchant Bank Davenham, The Bank of
England oraz Co-operative Insurance Service (C.1.S.). Wyznaczaty one biznesowa
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przestrzen centralng miasta, ktora znajdowata si¢ w poéinocnej czgsci srodmiescia,
w okolicy publicznych ogrodow Piccadilly Gardens oraz Mosley Street i Portland
Street. Wzniesione wowczas budynki o wysokos$ci co najmniej 50 m zmienily
historycznie uksztattowana sylwete §rodmiescia Manchesteru, w ktorej dotych-
czas dominowat ratusz oraz wieza katedry (rys. 5.8). W okresie tym wybudowano
m.in.: CIS Tower o wysokos$ci 118 m, City Tower (107 m), Portland Tower, aktu-
alnie Manchester One (80 m), 111 Piccadilly (64 m) oraz Ramada Renaissance
Hotel (56 m). Wsrdd jednych z najwyzszych budynkéw w miescie znajduje sie
takze biurowiec Arndale House o wysokos$ci 90 m, ukonczony w 1979 r. w ramach
kompleksu handlowego. Nowoczesna forma architektoniczna licznych obiektow
wysokosciowych ilustrowata konsekwentny rozwoj sektora uslug w Manche-
sterze od potowy XX w. i dazenie do zmiany wizerunku miasta pograzonego
w kryzysie. Jednoczesnie kontrastowata ona z coraz bardziej zdegradowana XIX-
-wieczng zabudowa industrialng i wielkomiejska.

Rys. 5.8. Obiekty wysoko$ciowe w Manchesterze wybudowane w latach 1959-1988

Zrodto: badania wlasne autora

100



Pomimo nowych inwestycji skoncentrowanych w potnocnej czesci srodmie-
$cia przestrzen centralna Manchesteru od lat 50. do konca lat 80. XX w. ulegala
stopniowej recesji. Swiadczyt o tym ubytek liczby instytucji, ktére ksztattowaty
wizerunek Manchesteru jako §wiatowej metropolii, zaniedbanie reprezentacyj-
nych fragmentéw przestrzeni publicznej — placow i gtownych ulic handlowych,
cja, szczegdlnie w przypadku substancji postindustrialnej w poludniowej czesci
dzielnicy $roédmiejskiej. Proces ksztattowania przestrzeni centralnej w analizo-
wanym okresie byt skoncentrowany w poéinocnej czesci dzielnicy srodmiejskiej
Manchesteru, podczas gdy jej potudniowe fragmenty, zdominowane przez zabu-
dowg przemystowa, kolejowa 1 mieszkaniows, ulegly daleko idacej degradacji.
Dawne tereny industrialne w Central, Castlefield, Gaythorn i w mniejszym stopniu
w Whitworth i Piccadilly charakteryzowaty si¢ obecno$cia zamknigtych i zde-
wastowanych dworcow kolejowych (w tym Central Station, ktory zamknigto
w 1969 r.) wraz z opuszczonymi bocznicami i obiektami pomocniczymi, fabryk
1 innych magazynow, sktadow, hurtowni. Oprdocz nieuzytkowanych terenéw, zaje-
tych uprzednio przez kolej, daleko posunigtej degradacji ulegty takze drogi wodne
wraz z nabrzezami i obiektami inzynieryjnymi. Nieuzytkowane kanaty zamieniono
w sktadowiska odpadow. Czes$¢ z obiektow poprzemystowych zlokalizowanych
w okolicach Rochdale Canal, meandrujacej rzeki Medlock, Whitworth Street,
Great Bridgewater Street i Portland Street zostata wyburzona i zagospodarowana
na wielkopowierzchniowe parkingi. Dziatania te byly podyktowane bardzo ztym
stanem technicznym budynkow oraz rozwijajaca si¢ komunikacjg samochodowa,
ktora powodowala coraz wigksze zattoczenie ulic w historycznym $rodmiesciu
Manchesteru, co wynikato tez z calkowitej eliminacji linii tramwajowych ze
srodmiescia. Budowa parkingdw miata takze zacheci¢ do nowych inwestycji na zde-
gradowanych terenach poprzemystowych (Lever 1997). W celu ochrony kolejnych
obiektow swiadczacych o przemystowej przesziosci miasta utworzono w rejonie
Castlefield obszar ochrony (Conservation Area), a w 1982 r. pierwszy w Wielkiej
Brytanii Park Dziedzictwa Miejskiego, tzw. Urban Heritage Park. Realizacje tego
projektu nalezy uzna¢ za jedno z niewielu pozytywnych przedsiewzie¢ obejmuja-
cych dawne tereny przemystowe w Manchesterze w analizowanym okresie, obok
budowy siedziby Granada TV (aktualnie ITV) w Castlefield oraz siedziby British
Broadcasting Company (B.B.C.) i rozbudowy kampusu Manchester Metropolitan
University wzdtuz Oxford Street (patrz rys. 5.7).

5.3. Cechy wspolczesnej przestrzeni centralnej w Manchesterze

Odpowiedzig na wielowymiarowg degradacj¢ miasta w latach 50. XX w. byly
podjete przez wtadze lokalne dzialania naprawcze juz w potowie lat 70. XX w. Wig-
zaly si¢ one z opracowaniem strategicznego planu dziatania, ktorego celem byto
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przeksztatcenie struktury ekonomicznej miasta w dtugim horyzoncie czasowym,
a w rezultacie wygenerowanie nowych miejsc pracy w sektorach I1I i IV przy jed-
noczesnym wykorzystaniu istniejacego w miescie potencjatu wyksztatconych ludzi
(Kaczmarek 2001). Drugim kluczowym zadaniem byto podniesienie jakosci zycia
przez zmiang¢ organizacji przestrzeni miejskiej i uzyskanie nowego ksztattu prze-
strzennego oraz funkcjonalnego centrum miasta, ktéry mial by¢ symbolem nowej
wizji Manchesteru jako dynamicznego miasta, nowoczesnych, wysoko wyspecjali-
zowanych ustug wlasciwych dla XXI w. (Bartenshaw 1991, za: Kaczmarek 2001).

Cele te zostaty sformutowane w planie przeksztalcen gospodarczych i $rod-
miescia Manchesteru w 1976 r. pod nazwa ,,City Centre Local Plan”. W 1988 r.
zostala powotana instytucja rzgdowa o nazwie Korporacja Rozwoju Centralnego
Manchester (Central Manchester Development Corporation — C.M.D.C.%), ktorej
powierzono rewitalizacje zdegradowanych terendw miejskich, w tym obszarow
poprzemystowych. Wyrézniono w nim sze$¢ obszarow, ktore ze soba sasiadowaty
w linii wschdd—-zachod, wzdtuz dawnych kanatéw transportowych Bridgewater,
Rochdale i Ashton, ograniczone od potudnia Mancunian Way, od wschodu Great
Ancoats Road i od zachodu dawnymi dokami w Pomonie. Byly to od zachodu jed-
nostki: Pomona, Castlefield, Gaythorn, Central, Whitworth i Piccadilly (rys. 5.9).
W latach 80. i na poczatku lat 90. XX w. byly to obszary charakteryzujace si¢
najwigkszym stopniem degradacji przestrzeni miejskiej. Zgodnie z ,,City Centre
Local Plan” rejon Piccadilly miat by¢ przeznaczony na lokalizacj¢ biur, urzgdow
oraz terenow mieszkaniowych i wypoczynkowych. Obszar Whitworth zostat
przeznaczony na zespoly budynkoéw mieszkalnych o wysokim standardzie (apar-
tamenty, m.in. w obiektach postindustrialnych, w tym lofty) wraz z terenami
rekreacyjnymi im towarzyszacymi oraz na miejsce lokalizacji funkcji biurowe;.
Teren wokot dawnego dworca centralnego zostat nazwany City Centre i przezna-
czony na miejsce lokalizacji instytucji migdzynarodowych, firm finansowych,
ubezpieczeniowych oraz obiektow kultury, turystyki i wypoczynku. Ze wzgledu
na szczegodlne walory architektoniczne oraz koncentracje obiektow postindu-
strialnych i licznie zachowanych urzadzen technicznych w rejonie Castlefield
planowano rozwoj funkcji turystycznej, rekreacyjnej, handlowej i mieszkanio-
wej. W Gaythorn przewidziano zabudowe mieszkaniowg i ustugowa oraz galerie
sztuki, biura i budynki dla szkolnictwa wyzszego. Ze wzgledu na peryferyjne
potozenie w stosunku do pozostatych obszarow, jak tez brak terenéw zielonych
w $rodmiesciu Manchesteru, obszar Pomony przeznaczono na rozlegle tereny
wypoczynkowo-rekreacyjne. Nowy plan rozwoju Manchesteru opracowany przez
C.M.D.C. w latach 1989-1990 kontynuowat zalozenia strategiczne wskazane
w ,,City Centre Local Plan”. Do kluczowych celow nalezato wzbogacenie istnie-
jacych i1 dodanie nowych wartosci funkcjonalno-przestrzennych w §rodmiesciu,

4 C.M.D.C. powotana byta na czas realizacji zadah w wyznaczonych obszarach w latach
1988-1996.
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ktore w wyniku przeksztalcen miato sta¢ si¢ waznym osrodkiem koncentracji
dziatalnosci finansowej, biznesowej 1 handlowe;.

W roku 1996 rozpoczgto realizacje modernizacji potnocnej czgsci srodmiescia
w okolicach Arndale Centre, katedry i dworca kolejowego Victoria w ramach tzw.
Millenium Quarter (rys. 5.9). Byla to konsekwencja zamachu bombowego prze-
prowadzonego przez Irlandzka Armie Republikanska (IRA) w dniu 15 czerwca
1996 1., w rezultacie ktorego zniszczeniu ulegto centrum handlowe Arndale oraz
jego najblizsze okolice. Projekt odnowy tego obszaru wigzat si¢ z odbudowa
historycznych obiektow, takich jak Corn Exchange i Royal Exchange, jak row-
niez budowa nowych obiektow. W analizowanym okresie, zwigzanym z pigtym
etapem ksztattowania przestrzeni centralnej metropolitalnego Manchesteru, prze-
ksztalcenia przestrzenno-funkcjonalne objety takze obszar historycznej dzielnicy
Spinningfields, w wyniku ktorych powstata dzielnica finansowa (Central Business
District), druga najwicksza w Wielkiej Brytanii po City of London (rys. 5.9).

Rys. 5.9. Obszary poddane przeksztatceniom przestrzenno-funkcjonalnym
w Manchesterze w latach 1988-2002

Zrodho: opracowanie autora na podstawie S. Kaczmarek (2001)
oraz J. Peck i K. Ward (2002)
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W niniejszym opracowaniu skoncentrowano si¢ na analizie reperkusji
przemian morfologiczno-funkcjonalnych w trzech jednostkach przestrzennych
objetych programem naprawczym C.M.D.C. Sg to rejony City Centre, Castlefield
oraz Gaythorn (rys. 5.9), ktére w momencie podjecia dziatan rewitalizacyjnych
charakteryzowaly si¢ zréznicowanym potozeniem w stosunku do historycznej
przestrzeni centralnej Manchesteru, morfologia, przeznaczeniem funkcjonalnym
i skalg degradacji, a w wyniku rewitalizacji odmienng intensywno$cig zmian mor-
fologicznych. Zajmuja one tacznie powierzchni¢ 101,2 ha.

Tabela 5.1. Przeksztalcenia morfologii i sposobu uzytkowania terendow poprzemystowych
w Manchesterze w latach 1988-2013

Jednostka Stan w roku
Cecha .
miary 1988 2013

Dlugos¢ drog kotowych m 18083 17689
Dlugos¢ naziemnych linii kolejowych m 11456 5841
Dhugos¢ nowych linii tramwajowych m 0 2290
Powierzchnia zabudowy ha 22,5 28,8
Powierzchnia nowo wzniesionej zabudowy (wybudowanej

T ha 0 12,9
w ramach rewitalizacji)
Powierzchnia zachowanej dawnej zabudowy uzytkowanej ha 157 9.0

przez przemyst

Powierzchnia dawnej zabudowy uzytkowanej przez prze-
mysl, ktora zostata poddana renowacji i adaptacji na nowe ha 0 6,9
funkcje w ramach procesu rewitalizacji

Dlugos¢ ogdlnodostepne; linii dostepu do wody (rzeki, kana-

e . oo 44
ly, zbiorniki wodne) — od rozpoczgcia procesu rewitalizacji m 0 85
Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ ustu- ha 2.8 16.1
gowa
Powlerzchnla zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ miesz- ha 4.0 11,0
kaniowa
Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez nieuzytki po- ha 157 17

przemystowe lub funkcje produkcyjna

Zrodto: badania wlasne autora.

Rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych w Manchesterze
wigzata si¢ zistotnymi przeksztalceniami morfologicznymi i funkcjonalnymi. Wsrod
linowych elementéw morfologicznych najwigksze zmiany objely likwidacje naziem-
nych i nieuzytkowanych linii kolejowych wraz z bocznicami (tab. 5.1). Wynikata
ona przede wszystkim z wycofania funkcji przemystowej, sktadowej i magazyno-
wej z analizowanego obszaru, a tym samym z utraty znaczenia linii kolejowych jako
drog zaopatrzenia w surowce niezbedne do produkcji (wtokienniczej, chemicznej,
maszynowej oraz elektromaszynowej) oraz jako elementdéw infrastruktury komu-
nikacyjnej umozliwiajacej dostawe gotowych wyroboéw do magazynéw badz ich
eksport. Drugim czynnikiem wplywajacym na eliminacje linii kolejowych z rejonu
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Central (City Centre) byto zamkniecie dworca centralnego dla ruchu pasazerskiego
w 1969 r. Wspdtczesnie w potudniowej czesci srodmiescia dostepnos¢ komunika-
cyjna do miasta zapewniajg Piccadilly Station, Oxford Station i Deansgate Station
(rys. 5.10). Na terenach uwolnionych od infrastruktury kolejowej w Castlefield,
City Centre oraz Gaythorn powstaty liczne parkingi naziemne umozliwiajace pozo-
stawienie samochodu oraz skorzystanie z komunikacji tramwajowej i autobusowej
w ramach systemu ,,park & ride”. Budowa aglomeracyjnej linii tramwajowej Metro-
link, przebiegajacej m.in. przez dawne tereny industrialne, stanowita istotny element
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych i wigzata si¢ z lokalizacja nowych
instytucji publicznych w tej czgsci miasta (rys. 5.10). Tereny dawnej komunikacji
kotowej w znacznym stopniu przeznaczono natomiast na strefy ruchu pieszego, kto-
rych waznym elementem sg waterfronty wzdtuz kanaléw oczyszczonych ze $mieci.

Rys. 5.10. Przebieg Metrolink w srodmiesciu Manchesteru (2013 r.)

Zrodto: badania wlasne autora

Proces rewitalizacji terendw poprzemystowych w rejonie Castlefield, City
Centre i Gaythorn byl zwigzany z istotnym zwigkszeniem powierzchni zabudowy.
Znaczny jej udzial stanowig obiekty nowo wzniesione w okresie 1988-2013. Prze-
ksztatcenia morfologiczne objety takze proces adaptacji historycznej zabudowy
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Fot. 5.1. Manchester Central Convention and Fot. 5.2. Centrum rozrywkowe w dawnym
Exhibition Centre w hali dawnego dworca GNRCGW

kolej Central Stati ,
Olejowego Lemtral Station Zrodto: fotografia autora

Zrodto: fotografia autora

Fot. 5.3. Bridgewater Concert Hall Fot. 5.4. Beetham Tower widziany z Gaythorn

Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

na nowe funkcje, dostosowane do wspotczesnych potrzeb mieszkancow miasta
i ksztaltowanej metropolitalnej pozycji Manchesteru (tab. 5.1). W roku 1986 hale
dawnego dworca centralnego (Central Station) zaadaptowano na centrum wysta-
wiennicze G-mex (pierwotna nazwa), czyli Greater Manchester Central Convention
and Exhibition Centre (wcze$niej Greater Manchester Exhibition and Events Centre)
(fot. 5.1). Jest to jeden z projektow wiodacych zrealizowanych w ramach rewi-
talizacji tego obszaru. Towarzyszyto mu przeksztatcenie dawnego obiektu Great
Northern Railway Company’s Goods Warehouse (GNRCGW), w ktorym wspot-
cze$nie miesci si¢ centrum rozrywkowe oraz wielopoziomowy parking (fot. 5.2).
W sgsiedztwie Manchester Central Convention and Exhibition Centre (MCCEC)
znajduje si¢ koncentracja nowych obiektow, w tym nowe;j filharmonii Bridgewater
Concert Hall (fot. 5.3), bedacej kolejnym z projektow wiodacych, zrealizowanych
w ramach rewitalizacji obszaru wokoét dawnego dworca centralnego. Filharmonie

106



otwarto w 1996 r., natomiast Free Trade Hall, ktory do tej pory zajmowata The
Hall¢ Orchestra, przeksztatcono na luksusowy hotel. W City Centre zlokalizowany
jest takze najwyzszy wysokosciowiec w miescie — Beetham Tower o wysokos$ci 169
metrow (fot. 5.4). Obiekt oddany do uzytku w 2006 r. jest najwyzszym budynkiem
rezydencjonalnym w Wielkiej Brytanii, zlokalizowanym poza Londynem. Oprocz
apartamentow, znajduje si¢ tu hotel Hilton. Beetham Tower stat si¢ symbolem prze-
mian gospodarczych Manchesteru i jego wspolczesng wizytowka.

Wirdd analizowanych obszarow poprzemystowych najwigkszy udziat nowej
zabudowy wzgledem ogodlnej powierzchni zabudowy charakteryzuje rejon City
Centre — 65%, nastgpnie Gaythorn — 44% i Castlefield — 33%. Ze wzgledu na utwo-
rzenie Parku Dziedzictwa Miejskiego (Urban Heritage Park) w Castelfield, stopien
zachowania historycznej zabudowy poprzemystowej w 2013 r. wynosit w tym rejonie
25% ogohu powierzchni zabudowy, w porownaniu do 45% w roku 1988, czyli przed
rewitalizacjg. Znacznie wigkszy spadek udzialu dawnej zabudowy przemystowe;j
w okresie 1988-2013 jest wlasciwy dla rejonu City Centre —z 77% w 1988 do 27%
w 2013 1. oraz dla Gaythorn — z 95% w 1988 do 38% w 2013 . NajwyZszym stopniem
wykorzystania zachowanej zabudowy poprzemystowej na nowe funkcje w 2013 .
odznaczat si¢ City Centre, gdzie adaptacji podlegal kazdy z zachowanych obiektow.
W przypadku Castlefield udziat ten wynosi 74%, a w Gaythorn — 70%. Zmiany mor-
fologiczne na analizowanym obszarze przedstawiaja rysunki 5.11, 5.12 1 5.13.

W wyniku rewitalizacji terendw poprzemystowych w Castlefield, City Centre
i Gaythorn zostalty wygenerowane nowe jednostki morfologiczno-funkcjonalne
o cechach fizycznych i z zakresu sposobu uzytkowania znacznie roéznigce si¢ od
pierwotnych. Wedhug przyjetej skali najbardziej intensywne przeksztatcenia prze-
strzenno-funkcjonalne objely obszar City Centre, gdzie zidentyfikowano wysoki
stopien przeksztatcen. W Castlefield i Gaythorn proces rewitalizacji wigzat si¢
natomiast ze stopniem umiarkowanym. Rejon Castlefield charakteryzuje si¢ naj-
mniej przeksztatlconym krajobrazem industrialnym w ramach nowej przestrzeni
centralnej Manchesteru. W tzw. Castle Quays dominantami krajobrazowymi
sg XIX-wieczne wiadukty kolejowe, ktore wraz z zielenig miejska, kanatami,
zachowanymi urzadzeniami technicznymi oraz duza powierzchnia terenow ruchu
pieszego ksztaltujg atrakcyjng przestrzen publiczng. Generowanie ogdélnodostep-
nej strefy kontaktu miasta z woda (tzw. waterfrontow) jest jednym z kluczowych
elementow procesu rewitalizacji zdegradowanych fragmentow przestrzeni miej-
skiej 1 byl to jeden z priorytetow przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych
terenow poprzemystowych w Manchesterze (tab. 5.1). Nowe nadwodne prze-
strzenie publiczne staly si¢ obszarem che¢tnie odwiedzanym przez mieszkancow
miasta, zapewniajagcym miejsce do wypoczynku i rekreacji. W ramach przemian
przestrzennych w waterfrontach wybudowano takze liczne ktadki oraz zamon-
towano o$wietlenie, co zwigkszylo poczucie bezpieczenstwa. Tereny spacerowe
nad kanatami zostaty utworzone takze w rejonie City Centre. Brakuje ich wcigz
w Gaythorn, ktéry nadal poddawany jest przeksztatceniom morfologicznym.
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Rys. 5.11. Struktura morfologiczna w Castlefield w roku 198812013

Zrodto: badania wlasne autora
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Rys. 5.12. Struktura morfologiczna w City Centre w roku 1988 1 2013

Zrbdlo: badania wlasne autora

109



Rys. 5.13. Struktura morfologiczna w Gaythorn w roku 1988 1 2013

Zrédlo: badania wlasne autora

110



W wyniku przeprowadzonej analizy w mezoskali i przyjetej skali (patrzrozdz. 2)
stwierdzono, ze proces rewitalizacji terenow poprzemystowych w Manchesterze,
w wyniku ktérego zostala wygenerowana nowa przestrzen centralna, wigzal si¢
z umiarkowanym (U,) stopniem intensywnosci przeksztalcen przestrzenno-funk-
cjonalnych. W wymiarze morfologicznym zidentyfikowano natomiast radykalny
charakter rewitalizacji terenow postindustrialnych (tab. 5.2).

Tabela 5.2. Intensywnos¢ przeksztatcen morfologii i sposobu uzytkowania terenow
poprzemystowych w Manchesterze w latach 1988-2013

Cecha P (w %) Intensy.wnosc
zmian

Dlugosé drog kotowych 22 Niski (P)
Dhugo$¢ naziemnych linii kolejowych —49,0 Niski (Py)
Dhugos$¢ nowych linii tramwajowych X Wysoki (Py,)
Powierzchnia zabudowy 27,9 Niski (Py)
Pow1erzcl}n1g nowo wzniesionej zabudowy (wybudowanej w ra- < Wysoki (P,,)
mach rewitalizacji)
Powierzchnia zachowanej dawnej zabudowy uzytkowanej przez 42,9 Niski (P,)

przemyst

Powierzchnia dawnej zabudowy uzytkowanej przez przemyst,
ktora zostata poddana renowacji i adaptacji na nowe funkcje w ra- X Wysoki (Py,)
mach procesu rewitalizacji

Dhugo$¢ ogoélnodostepnej linii dostgpu do wody (rzeki, kanaty,

zbiorniki wodne) — od rozpoczgcia procesu rewitalizacji x Wysoki (Py)
Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcje ustugowa 456,5 Wysoki (Py,)
Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ mieszkaniowa 178,0 Wysoki (Py,)

Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez nieuzytki poprzemy-

stowe lub funkcje produkcyjng 89,0 Wysoki (Py)

Zrodto: badania wlasne autora.

Nowa przestrzen centralna w Manchesterze zajmuje powierzchni¢ 165 ha.
Sktadaja si¢ na nig tereny poprzemystowe w Castlefield, City Centre i Gaythorn
oraz dawne tereny industrialne i mieszkaniowe w Whitworth, Piccadilly i Spin-
ningfields. Proces przeksztatcen tych obszardw byl analogiczny do analizowanych
w mezoskali i obejmowat lata 1988-2013. Stara przestrzen centralna w Manche-
sterze zajmuje poinocng cze$¢ §rodmiescia o powierzchni 107,5 ha (rys. 5.14).
Ksztattuja ja jednostki przestrzenne najstarsze pod wzgledem morfogenetycznym.
O charakterze relacji pomiedzy starg i nowg przestrzenig centralng w istotnym
stopniu decyduje zakres podobienstwa (zroznicowania) sposobu ich organizacji
w wymiarze morfologicznym i instytucjonalnym. Im stopien zréznicowania jest
mniejszy, tym bardziej prawdopodobne jest zaburzenie historycznie uksztalto-
wanej hierarchii terenow miejskich, co prowadzi do rywalizacji pomiedzy stara
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1 nowa przestrzenia centralng o uzytkownika przestrzeni publicznej. W tabeli 5.3
zestawiono analizowane cechy morfologiczno-funkcjonalne starej i nowej prze-
strzeni centralnej w Manchesterze.

Rys. 5.14. Obszar zajmowany przez starg i nowa przestrzen centralng w Manchesterze w roku 2013

Zrédto: opracowanie autora

W przestrzeni centralnej mozna wyrézni¢ tereny zamknigte (zabudowane)
i otwarte. Stosunek przestrzeni zamknigtych do ogdlnej powierzchni przestrzeni
centralnej informuje o intensywnos$ci poziomej zabudowy. Jej usredniona warto$¢
dla przestrzeni centralnej w Manchesterze wynosi 61%. W przypadku starej prze-
strzeni centralnej wzrasta ona do 76%, podczas gdy w nowej wynosi zaledwie
44%. Wedtug klasyfikacji intensywnosci poziomej terenéw miejskich opraco-
wanej przez S. Liszewskiego (1978), rozumianej jako stopien pokrycia terendw
budynkami i budowlami, okreslono, ze:

* intensywno$¢ pozioma zabudowy w starej przestrzeni centralnej Manche-
steru ma charakter intensywnos$ci wielkiej (powyzej 75%) i odpowiada zabudo-
wie zwartej;
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* intensywno$¢ pozioma zabudowy w nowej przestrzeni centralnej ma cha-
rakter intensywnosci niskiej (ponizej 50%), odpowiadajacej zabudowie rozpro-

szonej;

* natomiast usredniona intensywnos¢ zabudowy w przestrzeni centralnej
Manchesteru (nowej i starej) ma charakter intensywnosci duzej (50-75%) i odpo-

wiada zabudowie luzne;.

Tabela 5.3. Wybrane cechy morfologii i sposobu uzytkowania starej i nowej przestrzeni centralnej
w Manchesterze w 2013 .

Nowa przestrzen
S centralna
tara
Cecha Je;dnni(;stka przestrzen W tym na
Y| centralna catosé terenach
poprzemy-
stowych

Powierzchnia przestrzeni centralnej ha 107.,5 165,0 101,2
Pow1erzchn12_1 przesthem zamknigtych ha 81,5 732 28.8
W przestrzeni centralnej
Pow1e.rzchn1a pr;estrzem otwartych w prze- ha 26.0 91.8 712
strzeni centralnej
Powlerzchnla .p.rze.strzem pubhczng 1ntegru-. ha 72 32 17
jacej (place miejskie) w przestrzeni centralnej
P0W1erz.chma terenox:v ruchu pieszego (1nn§ ha 45 1.1 77
strefy piesze bez placéw) przestrzeni centralnej
Rozm@szczeme. placow miejskich w prze- L 1 p 4
strzeni centralnej
Rozmieszczenie obiektow powyzej 50 m

L . . L 17 12 5
wysoko$ci w przestrzeni centralnej
P(?WIGI‘ZC.h%llah zajmowana  przez fupkqe ha 95.8 77.1 63.7
wielkomiejskie w przestrzeni centralnej
Rozrmeszczeme 1nstytuc11 publicznych L 25 23 12
W przestrzeni centralnej
Rozmieszczenie obiektow wybudowanych
w ramach projektéw wiodacych w przestrze- L 2 5 3
ni centralnej
Liczba nowych instytucji centralnych i pro-
jektow wiodacych w ekwidystancie 15 mi-
nut drogi pieszej od dworcow kolejowych L 7 6 6
i autobusowych (punkty weztowe o randze
ponadlokalnej) w przestrzeni centralnej

Zrodto: badania wlasne autora.
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Niska s$rednia intensywnos$¢ pozioma zabudowy w nowej przestrzeni cen-
tralnej w Manchesterze wynika z topografii dawnych terenow przemystowych.
Ich pierwotny i wtérny uktad zabudowy zostal zdeterminowany przebiegiem
rzeki Medlock i kanatow, wzdtuz ktoérych w ramach rewitalizacji wygenerowano
waterfronty i otwarte tereny ruchu pieszego. Nowa przestrzen centralna wykazuje
wewnetrzne zréznicowanie w zakresie analizowanej cechy morfologicznej. Naj-
nizsza intensywno$¢ pozioma zabudowy (26%) charakteryzuje rejon Castlefield,
ktory w ramach przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych zostat przeznaczony
na funkcje turystyczna i rekreacyjng. W rezultacie w tzw. Castle Quays dominujg
tereny spacerowe i wypoczynkowe nad kanalem Bridgewater, przeznaczone dla
mieszkancéw srodmiescia oraz turystow. Ze wzgledu na wielkomiejski program
instytucjonalny najintensywniej zagospodarowany zostat obszar City Centre.
Niemniej i w tym przypadku intensywno$¢ pozioma jest znacznie nizsza od tej,
ktora wystepuje w starej przestrzeni centralnej i wynosi zaledwie 44%. Istotnym
czynnikiem decydujacym o tej wartosci jest zajgcie znacznej czesci terendw poto-
zonych na potudnie od Manchester Central Convention and Exhibition Centre na
tereny kolejowe oraz parkingi, ktore stanowig wazne ogniwo w systemie ,,park
& ride” w $rodmiesciu Manchesteru. Najwyzsza intensywnos$cia pozioma wsrod
obszarow ksztattujacych nowa przestrzen centralng odznacza si¢ Spinningfields,
ktore jest identyfikowane ze wspotczesnym CBD (Central Business District)
Manchesteru. Wynosi ona w tym rejonie 78%.

Wysoka intensywno$¢ pozioma zabudowy w starej przestrzeni centralnej
wynika z historycznej rangi tego obszaru, ktory w okresie wielkoprzemystowym
w XIX w. byt identyfikowany z komercyjnym centrum miasta (patrz rys. 5.5).
Charakterystyczna dla niego zabudowa wielkomiejska zostata zachowana i odno-
wiona, a liczne monumentalne budynki zajmowane przez instytucje centralne
stanowig do dzi$ szczegdlnie mocno widoczny element w krajobrazie $rédmiej-
skim (fot. 5.5-5.8). W drugiej potowie XX w. nastgpila intensyfikacja proceséw
inwestycyjnych, podjetych w celu zabudowy terendow zniszczonych w czasie
nalotow bombowych z II wojny $wiatowej. Zachowana historyczna substan-
cja miejska byta konsekwentnie uzupetniana nowa zabudowa, ktora wypetnita
wolne dziatki, w tym réwniez parcele po wyburzonych, zdekapitalizowanych
obiektach postindustrialnych i rezydencjonalnych. Dziatania te zostaty nasilone
w ostatniej dekadzie XX w. W wyniku zamachéw bombowych w 1996 r. oraz
procesu metropolizacji Manchesteru realizowanego od przetomu lat 80. i 90.
XX w. stara przestrzen centralna zostata w istotnej czgsci poddana modernizacji,
przede wszystkim w ramach projektu Millenium Quarter (patrz rys. 5.9) Wiazata
si¢ ona z rewaloryzacja istniejacej zabudowy wielkomiejskiej, dalszymi wybu-
rzeniami niskiej jako$ci zabudowy 1 budowa na ich miejscu nowych obiektow
o wspoélczesnej formie architektonicznej przeznaczonej na ustugi. W rezultacie
historyczna (genetycznie najstarsza w miescie) przestrzen centralna charaktery-
zuje si¢ wspotczesnie wysoka intensywnos$cia pozioma zabudowy, mozaikowym
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Fot. 5.5. Ratusz w Manchesterze jako przyktad Fot. 5.6. Wielkomiejska zabudowa handlowej

architektury eklektycznej z XIX w. Portland Street
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora
Fot. 5.7. Zabudowa wielkomiejska z XIX Fot. 5.8. Budynek biblioteki centralnej jako
i XX w. wokot placu Peter’s Square przyktad zabudowy z I potowy XX w.
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora

rozmieszczeniem kamienic wielkomiejskich z XIX i pierwszej potowy XX w.,
wybudowanych najczesciej w stylu eklektycznym, oraz licznych nowoczesnych
budynkow wykonczonych materiatami typowymi dla architektury drugiej potowy
XX w. 1 poczatku XXI w. (fot. 5.9-5.12).

We wspoélczesnym krajobrazie przestrzeni centralnej Manchesteru szczegol-
nie widoczne sg obiekty wysokosciowe, ktoérych budowe rozpoczeto w latach 50.
XX w. Proces ich powstawania mozna podzieli¢ na dwa okresy charakteryzujace
si¢ odmiennym rozmieszczeniem tego typu budynkéw w dzielnicy srédmiejskie;.
Pierwszy z nich, zwigzany z czwartym etapem ksztatltowania przestrzeni centralne;j
w Manchesterze od lat 50. do drugiej potowy lat 80. XX w., objat tereny miejskie
potozone na potudnie od Piccadilly Gardens (rys. 5.15, por. tez zrys. 5.8). Drugi etap
budowy zabudowy wysoko$ciowej rozpoczat si¢ w 1996 r. od powstania biurowca
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Fot. 5.9. City Tower i Ramada Renaissance Fot. 5.10. Urbis i CIS Tower (na drugim planie)
Hotel jako przyktad zabudowy wysokosciowej jako przyktad nowej zabudowy w historyczne;j

w Manchesterze z lat 60. 1 70. XX w. przestrzeni centralnej Manchesteru
Zrodto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
Fot. 5.11. Przyktad potaczenia XIX-wiecznej Fot. 5.12. Przyktad potaczenia historyczne;j
i XX-wiecznej zabudowy w starej przestrzeni i wspotczesnej zabudowy w Manchesterze przy
centralnej Manchesteru — Chapel Street Kings Street
Zrodto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

82 King Street (fot. 5.12). W 2013 r. nie mozna uzna¢ tego etapu za ukonczony,
gdyz planowana jest budowa kolejnych obiektow wysokosciowych, m.in. w okoli-
cach dworca Piccadilly i w Gaythorn w ramach projektu dzielnicy biznesowej First
Street, na potudnie od Beetham Tower. Zauwazy¢ mozna, ze analizowany proces
do roku 2013 wiazat si¢ z dyspersja zabudowy wysokosciowej, zarbwno w sta-
rej, jak 1 nowej przestrzeni centralnej, z czym zwigzane byty dziatania w ramach
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rewitalizacji terenow poprzemystowych (rys. 5.15). Niewatpliwie budowa nowych
obiektow wysokosciowych przeksztalcita zarowno historyczng przestrzen cen-
tralng miasta jak rowniez krajobraz dawnych terenéw przemystowych.

W okresie przedindustrialnym w Manchesterze dominantg architekto-
niczng miasta byla wieza katedralna. W okresie wielkoprzemystowym byta nig
85-metrowa wieza neoromanskiego ratusza (fot. 5.5). We wspdtczesnym Man-
chesterze znajduje si¢ 29 budynkoéw liczacych powyzej 50 metrow wysokosci.
W starej przestrzeni centralnej zlokalizowanych jest 17 obiektow, a w nowej — 12
(tab. 5.3 i rys. 5.15). Wigkszo$¢ nowych obiektéw wysokosciowych wybudowa-
nych od potowy lat 90. XX w. znajduje si¢ na dawnych terenach poprzemystowych
oraz w Spinningfields (rys. 5.15). Beetham Tower — najwyzszy budynek w miescie
1 jego wspotczesna dominanta o wysokosci 169 metréw powstat w rejonie City
Centre (rys. 5.15, patrz tez fot. 5.1 1 5.4). Rozmieszczenie analizowanej zabudowy

Rys. 5.15. Rozmieszczenie obiektow wysokosciowych w przestrzeni centralnej
Manchesteru w 2013 r.

Zrodto: badania wlasne autora
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w starej 1 nowej przestrzeni centralnej Manchesteru wykazuje nieznaczne zr6zni-
cowanie, co moze $wiadczy¢ o ich porownywalnej atrakcyjno$ci inwestycyjne;.
Jest ono takze wyrazem metropolizacji miasta oraz globalizacji (unifikacji) syl-
wety jego przestrzeni centralnej (starej i nowej).

Najwicksza koncentracja wspolczesnej zabudowy wielkomiejskiej w Man-
chesterze charakteryzuje si¢ obszar Spinningfields (fot. 5.13-5.16). Jest to
pierwsze co do wielkosci i waznosci centrum finansowe w Wielkiej Brytanii, zlo-
kalizowane poza Londynem. Sukcesja tego typu zabudowy objela takze rejony

Fot. 5.13. Siedziba Royal Bank of Scotland Fot. 5.14. Obiekty biurowe w Spinningfields

w Spinningfields Zrédto: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

Fot. 5.15. Budynek Civil Justice Centre Fot. 5.16. Zabudowa apartamentowa
w Spienningfields w Spinningfields
Zrodto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
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Castlefield, City Centre i Gaythorn, sgsiadujace ze Spinningfields. Nastapita ona
w wyniku rozwoju funkcji wielkomiejskich w ramach rewitalizacji obszarow
postindustrialnych. Nowoczesna architektura wraz z zachowanymi i zrewalory-
zowanymi budynkami poprzemystowymi, znacznym udziatem terenow zieleni
oraz waterfrontow decyduje o interesujacej kompozycji urbanistycznej nowej
przestrzeni centralnej w Manchesterze (fot. 5.17-5.20).

Fot. 5.17. Potgczenie elementéw zabudowy Fot. 5.18. Integracja zabudowy poprzemystowej
historycznej i wspotczesnej oraz wody i wspotczesnej w Gaythorn

i zieleni miejskiej tlefiel .
i zieleni micjskicj w Castlefield Zrodto: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

Fot. 5.19. Zabudowa wysokosciowa i budynek  Fot. 5.20. Polaczenie XIX-wiecznej architektury
dawnego GNRCGW przeksztatcony na przemystowej i wspolczesnej w City Centre

centrum rozrywkowe w City Centre ,
Y Y Zrodto: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

Proces rewitalizacji terenow poprzemystowych, z ktorym wiazaty si¢ prze-
ksztalcenia fizjonomiczne zabudowy $rodmiejskiej, stanowit jeden z czynnikow
prowadzacych do wyksztalcenia wspotczesnego, metropolitalnego krajobrazu
przestrzeni centralnej (starej i nowej) w Manchesterze. Jego istotnym elemen-
tem sg obiekty o oryginalnej formie architektonicznej, takie jak np. Bridgewater
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Concert Hall (fot. 5.3), Urbis (fot. 5.10) czy Civil Justice Centre (fot. 5.15),
i ktore stanowig symbole zmian przestrzennych i ekonomicznych w Mancheste-
rze. Powszechne wystgpowanie nowoczesnej zabudowy w obszarze §rodmiejskim
unifikuje fizjonomig starej i nowej przestrzeni centralnej, przy czym na terenach
poprzemystowych statym elementem morfologicznym jest zabudowa pofabryczna
z nieotynkowanej cegly oraz liczne urzadzenia techniczne, w tym $luzy kanatow.
Rzadziej natomiast wstgpuja kamienice wielkomiejskie z XIX w., typowe dla
historycznej przestrzeni centralne;.

Proces przeksztalcen przestrzennych w starej i nowej przestrzeni centralnej od
konca lat 80. XX w. doprowadzit do znaczacego podniesienia estetyki przestrzeni
publicznej. Wiazal si¢ on z wyburzeniem badz modernizacjg zdekapitalizowane;j
zabudowy, budowa nowych obiektéw o oryginalnej fizjonomii oraz powszechnym
zastosowaniem wody, zieleni miejskiej i elementow matej architektury. W efekcie
dziatan naprawczych na terenach poprzemystowych i w obszarze $§rodmiejskim
powstato 7 nowych placow miejskich i odnowiono 7 kolejnych, w tym najwigk-
szy wspotczesnie plac miejski w Manchesterze o powierzchni 3 ha, zlokalizowany
w miejscu historycznych ogrodow Piccadilly Gardens (rys. 5.16 1 fot. 5.21).

Rys. 5.16. Struktura placow miejskich w przestrzeni centralnej Manchesteru w 2013 .

Zrodto: badania wlasne autora
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W wyniku procesu rewitalizacji terenow poprzemystowych powstaty 4 nowe
place miejskie: Calatan Square w Castlefield oraz Great Northern Square, Peter’s
Field Square i Barbilli Square w City Centre w sasiedztwie Manchester Cen-
tral Convention and Exhibition Centre oraz centrum rozrywkowego w dawnym
GNRCGW (rys. 5.17 1 fot. 5.22). Specyfika nowej przestrzeni centralnej w Manche-
sterze jest powszechne wystgpowanie waterfrontow wzdtuz kanatéw: Bridgewater
w Castle Quays (fot. 5.23), Rochdale i Ashton. L.aczna powierzchnia waterfrontow
W nowej przestrzeni centralnej to 6,8 ha, z czego 4,6 ha w Castlefield i 0,7 ha w City
Centre. Cato$¢ powstala w wyniku rewitalizacji terenéw poprzemystowych. Zna-
czenie stref kontaktu ,,miasta z woda” w przestrzeni publicznej wspotczesnych miast
wyraznie wzrasta, a ich obecno$¢ podnosi walory uzytkowe obszarow §rodmiej-
skich jako terenow wypoczynkowych i komunikacyjnych. taczna powierzchnia
terendéw pieszych (bez placdéw) w nowej przestrzeni centralnej wynosi 11,1 ha i jest
znacznie wieksza niz w jej historycznej (starej) czesci (4,5 ha), w ktdrej dominuja
place miejskie (rys. 5.17).

Rys. 5.17. Rozmieszczenie terendw pieszych w przestrzeni centralnej Manchesteru w 2013 r.
wzgledem zrealizowanych projektéw naprawczych

Zrodto: badania wlasne autora
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Fot. 5.21. Piccadilly Gardens jako gltdwny plac Fot. 5.22. Great Northern Square — rezultat

miejski w Manchesterze rewitalizacji terenow poprzemystowych
Zrodto: fotografia autora Zr6dto: fotografia autora
Fot. 5.23. Przyktad waterfrontu w Castle Quays Fot. 5.24. Exchange Square, na ktorym

. ustawione zostato koto widokowe
Zrédto: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

Nowe place w poOlnocnej czesci $rddmiescia zostaly wygenerowane
w ramach projektu Millenium Quarter, ktorego celem byto wyksztatcenie atrak-
cyjnej pod wzgledem uzytkowym i estetycznym przestrzeni $rodmiejskiej (rys.
5.17, patrz tez fot. 5.10 1 5.24). W ramach projektu wygenerowano 2,2 ha nowych
stref ruchu pieszego oraz nowy plac miejski Cathedral Gardens o powierzchni
1,2 ha. W ramach tego samego projektu modernizacji zostaty poddane dwa histo-
ryczne place miejskie Exchange Square (fot. 5.24) i Schambles Square, o taczne;j
powierzchni 0,9 ha (rys. 5.16 i 5.17). Najbardziej reprezentacyjnym placem
wspolczesnego Manchesteru jest Piccadilly Gardens. Ze wzgledu na brak innych
otwartych terendow zielonych w gesto zabudowanej poétnocnej czesci Srodmiescia
jest on takze waznym miejscem spotkan i wypoczynku uzytkownikow przestrzeni
miejskiej (fot. 5.21). Ruch na Piccadilly Gardens generuje tez glowny wezet
aglomeracyjnych linii tramwajowych Metrolink i miejskich linii autobusowych
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oraz liczne obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujace si¢ w jego otoczeniu
(Arndale Centre, Primark i Debenhams). Ciagi piesze stanowia istotny element
integrujacy przestrzen publiczng w starej i nowej przestrzeni centralnej. Wielko$¢
powierzchni przestrzeni publicznej jest odzwierciedleniem rangi konkretnego
obszaru w hierarchii terenow centralnych, stad jej koncentracja w starej lub
nowej przestrzeni centralnej Swiadczy o wyraznej dominacji jednej nad druga.
W Manchesterze przestrzen publiczna zardwno o charakterze integrujacym, jak
i w formie innych terenow pieszych wykazuje niski stopien zréznicowania.

Rys. 5.18. Uzytkowanie ziemi w starej i nowej przestrzeni centralnej w Manchesterze w 2013 .

Zrodto: badania wlasne autora

Stara i nowa przestrzen centralna w Manchesterze charakteryzuje si¢ zbli-
zonym udziatem powierzchni zajmowanej przez funkcje wielkomigjskie. Jest
ona obliczana na podstawie stosunku powierzchni terenow wielofunkcyjnych
i ustugowych do powierzchni zajmowanej przez stara i nowa przestrzen cen-
tralng (rys. 5.18). Nietypowy dla przestrzeni centralnej sposob uzytkowania ziemi
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wystepuje w zachodniej czesci Castlefield, ktora zajmuja tereny produkcyjne. Nie-
mniej rejon ten zostat przeznaczony przede wszystkim na funkcje wielkomiejskie
w 63%, podczas gdy w Gaythorn zajmuja one zaledwie 34% powierzchni obszaru.
Jest to konsekwencja nadal niezakonczonego procesu naprawczego i duzego
udziatlu terenow inwestycyjnych, m.in. w ramach projektu First Street (nowego
centrum biznesu i administracji Manchesteru). Istotng cz¢$¢ nowej przestrzeni cen-
tralnej zajmuja takze tereny mieszkaniowe, zlokalizowane w peryferyjnej czesci
Castlefield, Gaythorn i Piccadilly. Najwigkszy udziat terenéw o wielkomiejskim
sposobie uzytkowania wystepuje w rejonie City Centre i wynosi az 98% (rys. 5.18).

Egzemplifikacjg przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych terendw poprze-
mystowych na wielkomiejski sposob uzytkowania oraz modernizacji historycznej
przestrzeni centralnej w Manchesterze jest rozmieszczenie nowych instytucji III 1 IV
sektora, w tym zrealizowanych w ramach projektow wiodacych. Wyr6zni¢ mozna
dwa obszary ich koncentracji. W przestrzeni centralnej wygenerowanej na daw-
nych terenach industrialnych sg one zlokalizowane glownie w rejonie City Centre,
ktoéry wraz ze Spinningfields tworzy dzielnicg biznesowa wspolczesnego Manche-
steru (rys. 5.19). Drugim rejonem koncentracji instytucji centralnych jest obszar
w okolicach Arndale Centre, katedry i dworca kolejowego Victoria. Ich powsta-
nie byto rezultatem dziatan naprawczych na obszarze zdewastowanych kwartatow
miejskich, realizowanych w ramach Millenium Quarter, podjetych po zamachu
bombowym przeprowadzonym przez IRA w 1996 r. Objety one rewaloryzacje
historycznych budynkéw Corn Exchange i Royal Exchange, ktore adaptowano na
obiekty handlowe i petnigce funkcje kulturalne, oraz najstarszy zachowany do dzi$
obiekt w miescie — The Old Wellington Inn. W ramach realizacji projektow wioda-
cych wybudowano budynek Urbis, w ktérym miesci si¢ National Football Museum.
Natomiast na poéinoc od dworca kolejowego Victoria powstata hala sportowo-wido-
wiskowa Manchester Arena’, ktora przejeta czes¢ imprez organizowanych do czasu
jej powstania w 1995 r. w Manchester Central Convention and Exhibition Centre
(rys. 5.19). Przeksztatcenia historycznej przestrzeni centralnej w okolicach kate-
dry i Arndale Centre, dokonane w ramach projektu Millenium Quarter, byly takze
zwigzane z budowa luksusowego domu towarowego Selfridges, ktory w Wielkiej
Brytanii poza Manchesterem miesci si¢ jedynie w Londynie i Birmingham. W jego
sasiedztwie znajduje si¢ inny dom towarowy — Marks & Spencer, ktorego marka
jest rozpoznawana na catym $wiecie. Projekt Millenium Quarter zaktadat takze
modernizacje¢ Market Street i Piccadilly Gardens, ktora ukonczono w 2000 r. Obiek-
tem rozpoznawczym dla tego fragmentu przestrzeni centralnej jest koto widokowe,
znajdujace si¢ na Exchange Square (fot. 5.24).

5 W pracy uzywana jest nazwa Manchester Arena jako powszechnie stosowana przez miesz-
kancow Manchesteru. Od oddania do uzytku nazwa hali zmieniata si¢ wielokrotnie, przyjmujac
nazwe gtownego sponsora. W latach 1995-1997 nosita nazweg NYNEX Arena, nastgpnie Manchester
Evening News Arena, w skrocie MEN Arena (w latach 1998-2011), Manchester Arena (w 2012 r.)
i Phones 4u Arena (od lipca 2013 r.).
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Przebudowa zespolu zdegradowanych kwartatow w pdtnocnej czgsci $rod-
miescia w latach 90. XX w. poprawita jakos¢ fizyczng i uzytkowa przestrzeni
publicznej obszaru, ktory identyfikowany jest ze stara przestrzenia centralng Man-
chesteru. Mimo ze przeksztatcenia tego fragmentu srodmiescia rozpoczety sie po
zainicjowaniu pierwszych zinstytucjonalizowanych dziatan rewitalizacyjnych na
terenach poprzemystowych w latach 80. XX w., to rejon Millenium Quarter nie
moze by¢ traktowany jako nowa przestrzen centralna. Wynika to z przyjetych zato-
zen teoretycznych, wedtug ktorych kwartaty ksztattujace istniejace centrum miasta
permanentnie podlegaja transformacji zréznicowanej w zalezno$ci od skali i inten-
sywno$ci. W przypadku Millenium Quarter doszto do modernizacji fragmentu
starej przestrzeni centralnej zbieznej w czasie z przeksztatlceniami przestrzenno-
-funkcjonalnymi terendw poprzemystowych, ktore wezesdniej takiej roli w uktadzie
miejskim nie petily. Wygenerowana w procesie rewitalizacji przestrzen centralna

Rys. 5.19. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Manchesteru w 2013 .

Zrodto: badania wlasne autora
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spetnia w tym ujeciu trzy znaczenia: nowej jako mlodej, nowej w innej lokalizacji
i nowej jako nowoczesnej (patrz rozdz. 1, s. 8 i s. 37-38).

Wyposazenie starej i nowej przestrzeni centralnej wykazuje umiarkowany
stopien zroéznicowania w zakresie rozmieszczenia projektow wiodacych oraz
niski stopien zrdéznicowania w zakresie rozmieszczenia instytucji publicznych.
Roéwniez lokalizacja instytucji centralnych oraz projektéw wiodacych w ekwidy-
stancie 15 minut pieszego doj$cia od dworcow kolejowych i autobusowych oraz
wezta przesiadkowego Metrolink wykazuje niski stopien zréznicowania pomig¢dzy
starg i nowg przestrzenia centralng (tab. 5.3). Sasiedztwo ponadlokalnych weztow
komunikacji zbiorowej ma bardzo duze znaczenie dla rozmieszczenia instytucji
I 1 IV sektora, szczegolnie instytucji publicznych, ktore generuja ruch uzytkow-
nikdw przestrzeni miejskiej — mieszkancow oraz przybyszow do miasta. Wsrod
tych instytucji nalezy wskaza¢ glownie Muzeum Nauki i Techniki (MOSI) 1 Air
& Space Gallery w Castlefield, centrum rozrywkowe GNRGC, Manchester Central
Convention and Exhibition Centre, Bridgewater Concert Hall w City Centre, Opere
(Opera House), The People’s History Museum (Pump House Museum) w Spinning-
fields, Dancehouse w Gaythorn oraz Urbis, Manchester Arena, The Prinworks,
The Triangle at Corn Exchange, Royal Exchange Theatre & Shopping Centre
i Manchester City Art Gallery w historycznej przestrzeni centralnej. Uzupehiaja
ja obiekty handlowe, ktére generujg najwigkszy ruch uzytkownikow przestrzeni
w potnocnej czesci dzielnicy srodmiejskiej, takie jak Selfridges, Marks & Spen-
cer, Debenhams, Primark, Kendals House of Fraser i Arndale Centre (rys. 5.19).
W wyniku budowy kompleksu medialnego MediaCity UK w Salford Quays sie-
dziba BBC North, ktora do tej pory znajdowata si¢ przy Oxford Street, zostala
przeniesiona do Salford® (por. rys. 5.7 i rys. 5.19).

Piaty etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w Manchesterze byt zwigzany
z przeksztatceniami morfologicznymi i instytucjonalnymi w najstarszych jednost-
kach morfogenetycznych, potozonych w potnocnej czgsci dzielnicy §rodmiejskie;,
oraz z rewitalizacja terenéw poprzemystowych w jej poludniowym fragmencie.
W wyniku podjetych dziatan naprawczych nastgpita intensywna ekspansja prze-
strzeni centralnej zarowno w ujeciu odsrodkowym — zwigzana z sukcesja nowych
terenéw miejskich (w tym postindustrialnych), jak i w ujeciu dosrodkowym —
polegajaca na sanacji i czesciowej transformacji jednostek morfogenetycznych
tworzacych starg przestrzen centralng (rys. 5.19). Efektem dzialan naprawczych
zdegradowanych fragmentow historycznej i nowej przestrzeni centralnej w Man-
chesterze jest de facto brak klasycznej starej, nieprzeksztatconej przestrzeni.

¢ Salford Quays to nowe centrum biznesowe aglomeracji Wielkiego Manchesteru. Jest ono
zlokalizowane w Salford i Trafford na obszarze dawnych dokow — Manchester Docks, ktore zostaty
poddane przeksztatceniom przestrzenno-funkcjonalnym, poczawszy od lat 80. XX w. MediaCity UK
jest najwickszym zespotem instytucji metropolitalnych, jakie lokuja si¢ w Salford Quays. Oprocz
niego w Salford Quays znajduja si¢ m.in. The Lowry Centre, Imperial War Museum North (IMNW)
oraz University of Salford. W roku 2014 planowane jest otwarcie nowego kompleksu ITV (dawnej
Granada TV), ktory zostanie przeniesiony z Castlefield.
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Tabela 5.4. Stopien zréznicowania wybranych cech morfologii i sposobu uzytkowania starej

i nowej przestrzeni centralnej w Manchesterze w 2013 r.

Cecha 7 (W %) Stopiefi
zréznicowania

Powierzchnia przestrzeni centralnej 21 Niski (Zy)
Powierzchnia przestrzeni zamknigtych w przestrzeni centralne;j 5 Niski (Zy)
Powierzchnia przestrzeni otwartych w przestrzeni centralnej 56 Umiarkowany (Z,))
Po.w1erzchn1a prz?strzem pgbhcznej integrujacej (place miej- 38 Niski (Z,)
skie) w przestrzeni centralnej
Pow%erzchma teregow ruchu. pieszego (inne strefy piesze bez 4 Niski (Z,)
placow) przestrzeni centralne;j
Rozmieszczenie placow miejskich w przestrzeni centralnej 16 Niski (Zy)
Rozm@szczeme.oblektow powyzej 50 m wysokosci w prze- 17 Niski (Z,)
strzeni centralnej
Pow1e.rzchma zajmowana przez funkcje wielkomiejskie w prze- 1 Niski (Z,)
strzeni centralnej
Rozmieszczenie instytucji publicznych w przestrzeni centralnej 6 Niski (Z,)
Rgzmleszczenle oblektow wybudo.wanych w ramach projektow 43 Niski (Zy)
wiodacych w przestrzeni centralnej
Liczba nowych instytucji centralnych i projektow wiodacych
w ekwidystancie 15 minut drogi pieszej od dworcow kolejo- 3 Niski (Z,)

wych i autobusowych (punkty weztowe o randze ponadlokalnej)
W przestrzeni centralnej

Zrodto: badania wlasne autora.

Tabela 5.5. Wartosci wskaznika syntetycznego (Ws) i wartosci standaryzowane cech opisujacych
poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej w Manchesterze w 2013 .

w Cecha (wskaznik czastkowy) zestatﬁir:;zsgwana

W, | Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Liczba ludnos$ci miasta 1,36461

W Liczba jednostek morfologicznych ksztaltujacych przestrzen centralng 141357
2 | / Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) ’

W Liczba instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Powierzchnia 1.08723
* | przestrzeni centralnej (w ha) ’

w Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Powierzchnia §rodmie- 1.40203
4 | §cia (w ha) ’

W Liczba placow w przestrzeni centralnej / Powierzchnia przestrzeni 0.41960
5 | centralnej (w ha) ’

W Liczba instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Liczba lud- 072749
¢ | no$ci miasta ’

Ws | Wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej 0,32432

Zrédlo: badania wlasne autora.
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Na podstawie przeprowadzonej analizy wybranych cech morfologicznych
1 sposobu uzytkowania przestrzeni centralnej oraz przyjetej skali oceny (patrz
rozdz. 2) w Manchesterze zidentyfikowano niski stopiefn zr6znicowania starej
i nowej przestrzeni centralnej (N,) (tab. 5.4).

W celu identyfikacji relacji zachodzacych pomiedzy stara i nowa przestrze-
nig centralng w Manchesterze w 2013 r. przeprowadzono takze analiz¢ poziomu
rozwinig¢cia przestrzeni centralnej. Wartosci wskaznika syntetycznego Ws wraz
z warto$ciami standaryzowanymi cech (wskaznikow czastkowych) opisujacych
poszczegblne aspekty poziomu rozwiniecia przestrzeni centralnej w Mancheste-
rze zawiera tabela 5.5.

Wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej w Manchesterze
w 2013 r. (Ws) wynosi 0,32432. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami oznacza to
$redni poziom rozwiniecia przestrzeni centralnej (wskaznik dodatni, zblizony
do wartosci 0). W oparciu o zalozenia metodologiczne pracy, kompilacja wynikow
analizy stopnia zrznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej w wyniku rewi-
talizacji terenow poprzemystowych oraz analizy poziomu rozwini¢cia przestrzeni
centralnej umozliwila identyfikacje relacji we wspolczesnej przestrzeni centralnej
w Manchesterze. W oparciu o matryce zaleznosci pomiedzy stopniem zrdznico-
wania i rozwini¢cia przestrzeni centralnej a wystepowaniem relacji w przestrzeni
centralnej miast (patrz rys. 2.3 w rozdz. 2) w Manchesterze zidentyfikowano
relacje stabo konkurencyjne (typu A). Charakteryzujg si¢ one mozliwoscig
przeksztalcenia na inny typ relacji ze wzgledu na niski stopien zréznicowania
przestrzeni centralnej oraz §redni poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej, co
umozliwia modyfikacje aktualnej struktury morfologicznej i funkcjonalne;.

Relacje konkurencyjne w przestrzeni centralnej Manchesteru majg stymulu-
jacy wplyw na rozwoj zwartego i wielofunkcyjnego centrum miasta, w ktorym
uzytkownicy przestrzeni miejskiej posiadajg mozliwos¢ wyboru pomigdzy podob-
nie wyposazonymi fragmentami, polozonymi w niewielkiej odlegtosci od siebie.

5.4. Wnioski

W procesie ksztaltowania przestrzeni centralnej w Manchesterze wyrdzniono
pie¢ etapow. Pierwszy z nich obejmowat przedindustrialny okres rozwoju mia-
sta. Przestrzen centralna Manchesteru wykazywata wowczas silne powigzanie ze
sredniowiecznym rdzeniem miasta. Do potowy XVIII w. byla stabo rozwinigta
i wyznaczona gldwnie rozmieszczeniem kosciotow. Kolejne trzy etapy ksztattowa-
nia przestrzeni centralnej miasta mialy miejsce w okresie industrialnym. Rozwoj
przemystu od poczatku XIX w. stat si¢ czynnikiem determinujacym intensywny
proces ekspansji przestrzeni centralnej Manchesteru. W efekcie szybko rosng-
cej pozycji ekonomicznej miasta zostalo ono wyposazone w liczne instytucje
typowe dla XIX-wiecznej metropolii. Kryzys i upadek przemystu wtokienniczego
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w drugiej potowie XX w. spowodowaly natomiast recesje przestrzeni centralne;j,
ktora odzwierciedlata si¢ w degradacji substancji materialnej i instytucjonal-
nej miasta. Reasumujac, proces ksztattowania przestrzeni centralnej w drugim,
trzecim i czwartym etapie wykazywat wyrazny zwigzek z koniunkturg terenow
przemystowych (rys. 5.20).

Rys. 5.20. Model sposobu rozwoju przestrzeni centralnej i terendw przemystowych
w Manchesterze

Zrédlo: badania wlasne autora

W konsekwencji upadku przemyshu pozycja Manchesteru w krajowej
i miedzynarodowe;j sieci osadniczej znaczaco zmalata. Piaty etap ksztaltowania
przestrzeni centralnej w Manchesterze w okresie po upadku przemystu wigze
si¢ z rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow postindustrialnych. Dziatania
naprawcze podjete w jej ramach miaty intensywny charakter i sg identyfikowane
z umiarkowanym stopniem intensywnosci przeksztatcen przestrzenno-funkcjo-
nalnych i radykalnym typem rewitalizacji w wymiarze morfologicznym. W ich
rezultacie zostata wyksztalcona nowa przestrzen centralna, ktdrej poziom rozwi-
nigcia jest bardzo zblizony do starej (lecz zmodernizowanej) przestrzeni centralnej
miasta (rys. 5.20). W wyniku rewitalizacji terendw poprzemystowych nasta-
pita wtorna metropolizacja Manchesteru zblizona do poziomu z drugiej polowy
XIX w., kiedy to miasto miato range Swiatowg.
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Proces rewitalizacji terenow poprzemystowych w istotnym stopniu zmienit
organizacj¢ przestrzeni centralnej w Manchesterze, przyczyniajac si¢ do jej uspraw-
nienia i ozywienia, czyli wtdrnego wzrostu (rys. 5.20). Wspotczesna przestrzen
centralna miasta zajmuje zwarty obszar. Jej stara i nowa cze$¢ wykazuja nieznaczne
zroéznicowanie w zakresie morfologii i sposobu uzytkowania. Na podstawie prze-
prowadzonego postepowania badawczego w Manchesterze zidentyfikowano
nieciagly (skokowy) sposdb rozwoju przestrzeni centralnej. Morfogeneza tere-
now $rodmiejskich w Manchesterze zadecydowata o rewolucyjnym charakterze
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych, ktory doprowadzit do wyksztatcenia
relacji konkurencyjnych pomigdzy starg i nowa przestrzenig centralng.



Rozdzial 6

PRZEKSZTALCENIA ORGANIZAC]I PRZESTRZENI
CENTRALNE] W LYONIE

Lyon lezy w §rodkowo-wschodniej Francji pomiedzy Alpami i Masywem Central-
nym, u uj$cia Saony do Rodanu. Jest stolicg regionu Rodan—Alpy i departamentu
Rodan. W 2011 r. miasto zamieszkiwato 472300 osob. Wraz z sgsiednimi gmi-
nami tworzy zespot miejski Wielkiego Lyonu, liczacy 1281971 mieszkancow
(2009 1.). Jest to wspotczesnie trzecia co do wielkosci aglomeracja we Francji, po
Paryzu i Marsylii. Lyon odegrat wazna role w historii rewolucji przemystowej we
Francji, podobnie jak Manchester w Wielkiej Brytanii. Jednak w odr6znieniu od
miasta angielskiego Lyon uzyskat status miasta liczacego si¢ w sieci osadniczej
Europy przed okresem industrializacji, co zostalo odzwierciedlone w morfologii
jego przestrzeni centralnej.

6.1. Geneza przestrzeni centralnej w Lyonie

Studia w zakresie rozwoju przestrzennego i funkcjonalnego Lyonu prowadzito
wielu badaczy, m.in. A. Audin (1959), B. Mabrouk i B. Jouve (1999), D. Ber-
tin (2012), J. Bonnet (1982), M. Bonneville (1997), P. Cayez (1980), M. Garden
(1975), S. Hochart (2013), M. Laferrére (1960), A. Kleinclausz (1978), R. Payre
(2013), D. Questney (2007), R. Racine (2013) i J. Rossiaud (2013). Podobnie jak
w przypadku Manchesteru, w ujeciu morfologicznym mozna wyr6ézni¢ pewien
cykl rozwojowy przestrzeni centralnej, ktory zostat przedstawiony ponize;j.

Lyon z Manchesterem laczy rzymska geneza. Zanim Rzymianie osiedlili si¢
w Lugdunum w 43 r. p.n.e., podstawg rozwoju miasta byt obszar potozony pomig-
dzy Rodanem i Saong (Coudroy de Lille 2003). Lugdunum zostato zatozone na
wzgorzu Fourviére, okoto 100 m powyzej prawego (zachodniego) brzegu Saony,
ktory zostat zagospodarowany jako port rzeczny. Rzymianie zajeli takze obszar
mig¢dzyrzecza Rodanu i Saony, gdzie znajdowata si¢ dzielnica handlowa o nazwie
Condate, czyli widly. Osada skladala si¢ takze z jeszcze jednej jednostki prze-
strzennej (by¢ moze osobnego miasta) o nazwie Canabae i potozonego na lewym
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(potnocnym) brzegu Saony na wzgoérzu La Croix-Rousse (rys. 6.1). Po podboju
Galii przez Rzymian Lyon stat si¢ stolicag wszystkich posiadtos$ci znajdujacych
si¢ na potnocny-zachdd od Alp. Wyposazenie przestrzeni centralnej swiadczyto
o wysokim znaczeniu miasta w sieci osadniczej Imperium Rzymskiego. W r6z-
nych jednostkach przestrzennych osady znajdowaty si¢ liczne instytucje publiczne,
takie jak: teatr, odeon, cyrk. Ponadto, na wzgorzu Fourviere znajdowata si¢ $wia-
tynia Sybilii, a w Canabae — amfiteatr. Czg$¢ Lugdunum potozona na wzgdrzu
Fourviére, nabrzeza Saony i Canabae miaty nieregularny uktad przestrzenny, co
byto zdeterminowane warunkami topograficznymi. Najwyzej potozone osiedle
byto otoczone murem obronnym. Szachownicowy uklad ulic zastosowany byt
natomiast w Condate, w ktorym miescity si¢ koszary. Jednostki przestrzenne na
lewym i prawym brzegu Saony potaczone byly dwoma mostami. W Fourvicre
znajdowalo si¢ stare i nowe forum.

Rys. 6.1. Schemat przedstawiajacy obszar zajmowany
przez Lugdunum w II w. n.e.

Zrodto: badania wlasne autora

Szczyt rozkwitu Lugdunum przypada na II w. n.e. W III w. n.e. liczne najazdy
barbarzyncoéw spowodowaty upadek miasta. Zniszczenie akweduktow bylo praw-
dopodobna przyczyna opuszczenia osady na wzgoérzu. W IV w. n.e. istniato juz
tylko dolne miasto, ktére zachowato swdj pierwotny uktad urbanistyczny. W kolej-
nych stuleciach Lyon stat si¢ gtdéwnym os$rodkiem rozwoju kultu chrzescijanskiego
w cesarstwie rzymskim po zachodniej stronie Alp (Straszewicz 1987).
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Podobnie jak w przypadku Manchesteru, geneza przestrzeni centralnej Lyonu
w niewielkim stopniu wykazuje zwigzek z antycznym rozwojem miasta. W pro-
cesie ksztaltowania wspotczesnej przestrzeni centralnej miasta mozna wyr6zni¢
cztery etapy:

Etap I — okres rozwoju miasta $redniowiecznego od V do konca XIII w.

Etap II — okres rozwoju miasta handlowo-rekodzielniczego od XIII w. do lat
20. XIX w.

Etap III — okres rozwoju miasta wielkoprzemystowego od lat 20. XIX w. do
1969 .

Etap IV — okres metropolizacji miasta (rozwoju Wielkiego Lyonu) od 1969 r.

Sredniowieczny Lyon rozwinat sie u podnéza Fourviére na prawym brzegu
Saony w oparciu o koscioty chrzescijanskie St. Irenée, St. Just, St. Etienne, Ste
Marie oraz St. Paul, wokoét ktorych narasta zabudowa. Wraz z rozwojem spo-
fecznym, ekonomicznym i politycznym mniejsze §wiatynie zastgpowane byty
bardziej okazalymi budowlami. W drugiej potowie XIII w. w Lyonie dwukrotnie
zwolywano sobory ekumeniczne, co wskazuje na bardzo wysoka range miasta
w Owczesnym $wiecie chrze$cijanskim. W tzw. Starym Lyonie (Vieux Lyon),
ktory dzi$§ zajmuje powierzchni¢ bliska 49 ha, wyrdznia sie trzy jednostki mor-
fologiczne. Ich rdzeniem byt kosciot St. Paul na potnocy, St. Jean w srodkowej
czescei oraz St. Georges — w czesci potudniowej (rys. 6.2). Vieux Lyon charak-
teryzuje si¢ nieregularnym uktadem, waskimi ulicami oraz gesta zabudowa. Do
XIX w. obszar ten zamieszkiwata arystokracja ziemska i miejska.

Katedra St. Jean zostata wybudowana w latach 1180—1480 w stylu romanskim
i gotyckim. Dzielnica, ktora rozwingta sie wokot §wiatyni byta w §redniowieczu
politycznym ireligijnym centrum miasta, co odzwierciedlat duzy plac o powierzchni
okoto 0,2 ha zlokalizowany przed katedra. Wraz z rue de Gadagne i rue de St. Jean,
ktore taczyly koscioty St. Paul, St. Jean i St. Georges tworzyt on przestrzen cen-
tralng Starego Lyonu. W p6zniejszym okresie wzdtuz wymienionych ulic powstaty
mniejsze place, takie jak: Place du Change, Place du Petit Collége oraz Place de
la Baleine. W okresie §redniowiecznym wszystkie jednostki przestrzenne Starego
Lyonu byty podporzadkowane funkcjom sakralnym, a §wiatynie jako najwazniej-
sze instytucje w miescie wyznaczalty przestrzen centralng miasta (rys. 6.2).

W okresie od XIV do XVII w. Lyon zyskatl funkcje handlowa dzigki potoze-
niu blisko granicy wtoskiej oraz Avignionu. Okres ten wiaze si¢ z intensywnym
naplywem do miasta kupcow wloskich i niemieckich. Wraz z rozwojem miasta
analizowane jednostki przestrzenne Starego Lyonu zyskiwaly nowe przezna-
czenie. W XVII w. w St. Paul powstata m.in. gietda Temple du Change, a wraz
z rozwojem kolei w XIX w. wybudowano dworzec kolejowy Gare de Lyon—
St. Paul. Oba obiekty petnity istotng role w tej czgsci miasta, stad w ich poblizu
powstaly nowe place miejskie, ktore rozszerzaty wczesniej istniejaca przestrzen
centralng. W rejonie St. Georges w XVI w. osiedlili si¢ tkacze jedwabiu, ktorzy
nastepnie w XIX w. przeniesli si¢ do La Croix-Rousse.
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W okresie poznego $redniowiecza, w XIII w., nastapita ekspansja Lyonu na
obszar mi¢dzyrzecza (nazywanego Presqu’ile) Rodanu i Saony, z ktorym wig-
zat si¢ drugi i trzeci etap ksztaltowania przestrzeni centralnej miasta. Pierwotnie
znaczng czgs¢ potwyspu zajmowato opactwo Ainay z romanskim kosciotem

Rys. 6.2. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lyonu w 1350 .

Zrodto: badania wiasne autora, opracowanie na podktadzie
Plan topographique de Lyon en 1350 — Vermorel — XIXe siecle
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Saint-Martin d’ Ainay (rys. 6.2 irys. 6.3). W nastepstwie rewolucji 1789 r. opactwo
Ainay zostato zsekularyzowane. Swigtynia zostala zachowana do dzis. W poto-
wie XVIII w. wiekszos$¢ z 364 ha Lyonu zajmowaty tereny koscielne (okoto 75%)
oraz ogrody, co powodowalo sttoczenie mieszkancow miasta na pozostatych

Rys. 6.3. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lyonu w 1818 1.

Zr6dto: badania wiasne autora, opracowanie na podktadzie
Plan de Lyon en 1818 — L. B. Coillet
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90 ha (Straszewicz 1987), w rejonie Les Terreaux, Bellecour i Vieux Lyon. Obszar
Presqu’ile na poczatku XIX w. zajmowal obszar okoto 370 ha i rozciggal si¢ na
dhugosci okoto 4,5 km od wzgodrza Croix-Rousse na potnocy po dzielnice Per-
rache na potudniu, utworzong w pierwszych dwoch dekadach XIX w. w celu
powigkszenia obszaru miasta wraz ze wzrastajacg liczba ludnosci.

W analizowanym okresie obszar mi¢dzyrzecza zostal bardzo gesto zabudo-
wany. Sktadal si¢ on z kilku mniejszych jednostek morfogenetycznych, w ktorych
wraz z rozwojem miasta powstawaly nowe przestrzenie publiczne, gtownie
w sgsiedztwie waznych instytucji publicznych. Najstarszg jednostka przestrzenng
na Presqu’ile jest Les Terreaux. Jego gtdéwnym placem jest Place des Terreaux,
przy ktorym w XVII w. wzniesiono ratusz miejski (1’Hétel de ville de Lyon). Do
XVII w. teren ten zajety byl przez poétnocng czes¢ obwarowan miejskich, ktore
rozciggaly sie pomiedzy Saona i Rodanem. W sasiedztwie ratusza wybudowano
klasztor St. Pierre. Stanowi on do dzi§ potudniowa pierzej¢ Place des Terre-
aux. W 1803 r. w obiekcie tym utworzono Muzeum Sztuk Pigknych (Musée des
Beaux-Arts de Lyon), ktore jest jedng z najwazniejszych instytucji kulturalnych
we wspotczesnym Lyonie.

Na potudnie od Les Terreaux wytyczona zostata w XVII w. nowa jednostka
przestrzenna — Bellecour, ktora zajeta czeSciowo obszar opactwa Ainay. Jej cen-
tralnym elementem morfologicznym jest plac Bellecour wytyczony na planie
zblizonym do prostokata (rys. 6.3). Zajmuje on powierzchni¢ 6,2 ha i jest to do
dzi$ najwigkszy plac miejski w Lyonie. Od poczatku swojego istnienia stanowi
najbardziej reprezentacyjng przestrzen publiczng miasta. Ze wzgledu na zajmo-
wang powierzchni¢ oraz swoje centralne potozenie w uktadzie komunikacyjnym
obszaru Presqu’ile zyskal on szczegdlnie wysoka range. Stad wychodza ulice pro-
wadzace na poétnoc do ratusza, opery i gietdy oraz na zachdéd w strone katedry
St. Jean w Starym Lyonie. W pierwszej polowie XX w., na wschod od Bellecour
i na zachod od Rodanu powstat plac Antoine Poncet. Zajat on miejsce dawnego
szpitala (hopital de la Charité) wybudowanego w 1622 r. i zburzonego w 1934 r.
Byt to drugi co do wielkosci szpital w Lyonie po Hoétel Dieu, potozonym kilkaset
metréw na pdtnoc od niego w potudniowej czeéci Les Terreaux (rys. 6.3). Swia-
dectwem pierwotnego sposobu uzytkowania tego miejsca jest zachowana do dzi$
dzwonnica szpitalna. Na potudnie od Placu Poncet w latach 30. XX w. wybudo-
wano gtowny urzad pocztowy w Lyonie.

W drugim etapie ksztaltowania przestrzeni centralnej Lyonu wytyczono jesz-
cze jedna jednostke morfologiczng potozona na potudnie od Bellecour. Nowa
przestrzen miejska — Confluence, ktora zostata zajeta w potnocnej czgsci przez
dzielnice mieszkalng Perrache, powstata dopiero w latach 70. XVIII w. w wyniku
uregulowania brzegéw Rodanu i Saony (por. rys. 6.2 i 6.3). Powstanie nowego,
niezabudowanego terenu w atrakcyjnym potozeniu pomigdzy dwoma rzekami
bylo wyzwaniem dla kolejnych urbanistow. Na poczatku XIX w. podjeto decy-
zj¢ o zagospodarowaniu tego obszaru na nowg dzielnic¢ mieszkalng ze wzgledu
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na konieczno$¢ pozyskiwania nowych terenow miejskich dla wzrastajacej liczby
ludno$ci Lyonu. Dzielnica wzigta swoja nazwe od Antoine’a Michela Perra-
che’a, ktory w 1772 r. przedstawit projekt zagospodarowania potudniowej czesci
Presqu’ile wykorzystujacy pewne elementy wczesniej istniejacej koncepcji autor-
stwa Jean-Antoine’a Moranda. Oprdocz budowy dzielnicy mieszkalnej wigzat si¢
on z budowa drogi na potudnie, uregulowaniem biegu Rodanu oraz powstaniem
portu rzecznego. Ze wzgledu na brak §rodkéw finansowych projekt ten nie zostat
zrealizowany, za wyjatkiem obiektow mieszkalnych na poinocy. Zagospodaro-
wanie terenow potozonych na potudnie od dzielnicy Perrache nastgpito dopiero
w okresie industrializacji Lyonu, z ktorym wiagze si¢ trzeci etap ksztattowania
przestrzeni centralnej miasta.

Pomigdzy XIV i poczatkiem XIX w. nastgpita sukcesja nowych terenow
miejskich na Presqu’ile, na ktorych rozwingta si¢ przestrzen centralna Lyonu.
Dominujaca role pelnity w niej nadal $wiatynie, lecz program instytucjonalny
zostal rozszerzony o nowe instytucje publiczne — ratusz, szpitale, gieldg oraz
instytucje kultury. W analizowanym okresie nastapita marginalizacja terendw
miejskich potozonych na prawym brzegu Saony w Starym Lyonie.

Rozwo6j przestrzeni centralnej w Lyonie od XIX w. do polowy XX w.
zwigzany byl z rosnaca pozycja miasta jako osrodka przemystowego, komunika-
cyjnego, handlowego, kulturalnego i akademickiego. Lyon charakteryzowat si¢
w tym okresie znaczng ekspansja terytorialng, gtdwnie na lewym brzegu Rodanu.
Proces przeksztatlcen przestrzenno-funkcjonalnych objat takze wewngtrzng
cze$¢ historycznego obszaru potozonego w migdzyrzeczu Saony i Rodanu. Ze
wzgledu na zte warunki sanitarne, wynikajace z nieregularnego uktadu waskich
ulic uksztattowanych jeszcze w §redniowieczu, w latach 50. 1 60. XIX w. prze-
budowany zostal obszar Les Terreaux. Z inicjatywy prefekta Claude-Mariusa
Vaisse’a w rejonie tym oraz czesciowo w Bellecour powstaty dlugie, proste i sze-
rokie bulwary o poludnikowym przebiegu oraz nowe ulice lgczace wschodnig
i zachodnig czg$¢ potwyspu (por. rys. 3.3 i rys. 3.4). Na nabrzezu Saony i Rodanu
zbudowano bulwary spacerowe, m.in. Jeana Jauresa, Marcheala de Saxe’a oraz
Gambetta. W roku 1855 zostata otwarta gietda lyoniska w Palais de la Bourse.
Na potnoc od niej wybudowano nowy plac miejski. Oprocz gietdy w Presqu’ile
powstat nowy rynek (Halle des Cordeliers, wspolczesnie znajduje si¢ w tym miej-
scu parking wielopoziomowy), le Grand Bazar (zniszczony w drugiej potowie
XX w. i ponownie oddany w nowej formie architektonicznej w 2007 r.), Galeria
Laffayette oraz siedziba Banque de France przy rue de la Republique, wzdhiz
ktorej znajdowata si¢ liczna grupa instytucji finansowych (rys. 6.4). W rejonie
Les Cordeliers w potudniowej czesci Les Terreaux rozwinely sie prestizowe
ulice handlowe: rue Tupin, rue Ferrandiére, rue Grenette, rue Edouard-Herriot,
rue Merciére oraz Place des Jacobins. Na wschod od ratusza w 1831 r. oddano
do uzytku opere. Pomiedzy nig a ratuszem utworzono niewielki plac (wspodtcze-
$nie Place de la Comédie). Ostateczna forma organizacji przestrzennej poinocnej
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czesci miedzyrzecza zostala uksztattowana w latach 90. XX w. wraz z moderni-
zacja gmachu opery oraz budowag nowego placu miejskiego na péinoc od niego
i ktory dzis nosi nazwe Place Louis Pradel (rys. 6.4). Dzigki nowym inwestycjom
w drugiej potowie XIX w. obszar Les Terreaux i Bellecour zachowat dominujaca
pozycje w hierarchii terendw miejskich mimo ekspansji przestrzennej miasta na
lewym brzegu Rodanu oraz rozwoju kolei i dworcow kolejowych jako nowych
instytucji centralnych poza historycznym $rédmiesciem.

W potowie XIX w. nastgpit rozwoj Lyonu na lewym brzegu Rodanu. Byt to
teren ptaski i podmokly, lecz po ogroblowaniu i zdrenowaniu nadawat si¢ bar-
dzo dobrze pod lokalizacje wkraczajacego do miasta przemystu, na co miaty
wplyw niskie ceny ziemi. Kiedy w wieku XIX Lyon przeksztalcit si¢ w wielki
osrodek przemystowy, posiadat uksztattowane tradycje przemystowe, bowiem juz
w 1536 r. miasto uzyskalo przywilej krolewski uprawniajacy do wyrobu tkanin
jedwabnych (Leferrére 1960, Straszewicz 1987). W okresie intensywnej indu-
strializacji miasta jedwabnictwo lyonskie osiagngto szczytowy okres rozwoju.
Warsztaty produkcyjne rozmieszczone byly w réznych czegsciach miasta, takze
w Starym Lyonie (gtownie w St. Geogres), w Presqu’ile i przede wszystkim w La
Croix-Rousse, ktore w XIX w. znajdowato si¢ jeszcze poza granicami miasta.
Struktura przemystu wildkienniczego byta rozproszona w przestrzeni miejskiej
w postaci domow-warsztatow tzw. canuts, czyli tkaczy jedwabiu. System pro-
dukcji, zarzadzania i dystrybucji jedwabiu przyjgl forme organizacji o nazwie
La Grande Fabrique. Funkcjonowata ona od XVI do XIX w. Tworzyli ja scisle
ze sobg powigzani dostawcy, wykonawcy, projektanci, tkacze i kupcy (Pellatier
2012). Istota funkcjonowania La Grande Fabrique wyjasnia rozproszona strukture
przestrzenng przemystu wiokienniczego w Lyonie i jej wplyw na przeksztatcenia
przestrzeni centralnej miasta do XX w.

W okresie industrializacji Lyonu w XIX i XX w. oprocz przemystu wtokien-
niczego i masowej produkcji odziezy rozwingl si¢ takze przemyst chemiczny,
farmaceutyczny i metalowo-mechaniczny. Zaktady produkujace maszyny na potrzeby
miejscowego przemystu wiokienniczego, transportu rzecznego, kolei, zaktady zbro-
jeniowe, maszyn budowlanych i drogowych i produkcji samochodow zlokalizowane
byty glownie na obrzezach 6wczesnego miasta oraz w gminach osciennych. W gra-
nicach Lyonu przemyst rozwijat si¢ w dzielnicach peryferyjnych, takich jak Vaise na
poinocy, Brotteaux na wschodzie oraz Gerland i Perrache (Confluence) na potudniu
(rys. 6.4). W rezultacie proces uprzemystowienia miasta nie doprowadzit do zabu-
rzenia historycznie uksztattowanej przestrzeni centralnej Lyonu.

Rozmieszczenie terendw przemystowych w Lyonie wykazywato silny zwia-
zek z przebiegiem linii kolejowych (rys. 6.4). Transport szynowy odegrat istotna
role w procesie rozwoju miasta wielkoprzemystowego, gdyz dostarczano nim
wegiel kamienny z St. Etienne stanowiacy surowiec energetyczny dla lyonskich
fabryk. Infrastruktura kolejowa stata si¢ wyraznym elementem w krajobrazie
nowych jednostek morfogenetycznych Lyonu, ktore rozwingty sie w XIX w. Wraz
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Rys. 6.4. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lyonu w 1892 r.

Zrédto: badania whasne autora, opracowanie na podktadzie
Plan de Lyon pittoresque et monumental en 1892 — P. J. Reithofer

z rozwojem kolei we Francji oraz potrzeba przeprowadzenia przez centralng czes¢
Lyonu trasy wiodacej z Paryza nad Morze Srodziemne powrdcono do koncepciji
inzyniera Antoine’a Michela Perrache’a. Wzbogacono ja jednak o budowe¢ dworca
kolejowego (Gare de Lyon-Perrache), ktory oddano do uzytku 1857 r. (rys. 6.4).
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Ze wzgledu na bardzo trudne uwarunkowania topograficzne lini¢ kolejowa z pot-
nocnego-zachodu na wschod przeprowadzono tunelem pod wzgorzem Fourviere,
a nastepnie wiaduktem nad Saong. Zroznicowanie poziomoéw wysokosci mig-
dzy tunelem a mi¢dzyrzeczem zdeterminowato budowe dworca kolejowego na
wiaduktach o wysokosci 6 metréw. Dworzec z wiaduktami zajat catg szerokos¢
potwyspu, ,,odcinajac” jego potudniowa czes$¢ od pozostalej czesci miasta. Nowy
dworzec stanowil bariere morfologiczng oraz w wyobrazeniach przestrzennych
mieszkancoéw miasta (Coudroy de Lille 2003).

Od pétnocnej strony Gare de Lyon-Perrache, czyli od placu Carnot, rozwijata
si¢ infrastruktura petiaca nowe funkcje ustugowe: hotele, restauracje, browar,
jarmarki. Wyksztatcona elegancka i estetyczna przestrzen publiczna cieszyta si¢
bardzo duzg popularnoscia (Coudroy de Lille 2003) i rozszerzala w ten sposéb
istniejaca wczesniej przestrzen centralng Lyonu na dzielnice Perrache. Tereny
potozone na potudnie od dworca, polaczone z reszta miasta ciemnymi tunelami
pod wiaduktem kolejowym, zostaly natomiast zdegradowane do roli przemy-
stowego przedmiescia. W Confluence znajdowat si¢ kosciol St. Blandine oraz
secesyjna dzielnica mieszkalna o tej samej nazwie. Zajmowala ona obszar 40 ha.
W potnocnej czesci potwyspu wybudowano wigzienie St. Joseph w 1830 r. oraz
St. Paul w 1860 r. Cho¢ obszar Confluence nie byl zajety przez przemyst wiokien-
niczy, miat kluczowy wptyw na jego rozwoj, bowiem od lat 30. XIX w. stworzono
tu multimodalny obszar komunikacyjny, na ktory sktadaty sie port rzeczny Ram-
baud, linia kolejowa i stacja roztadunkowa dla wegla importowanego znad Loary.
Stanowit on glowny surowiec energetyczny dla lyonskich fabryk. Budowa linii
kolejowej pozwolita obnizy¢ koszt importu wegla z odleglejszych regionéw
Francji, co przetozylo si¢ na obnizenie kosztow produkcji i zwigkszyto konkuren-
cyjno$¢ lyonskich wyrobow przemystu wiodkienniczego. Oprocz sktadow wegla
teren Confluence zajmowatly zaktady produkujace lokomotywy, zaktady tyto-
niowe i energetyczne oraz zaktady chemiczne, w ktorych Lyon wyspecjalizowat
sie do konca XIX w. Do 1928 r. funkcjonowata na tym obszarze rzeznia miej-
ska. W okresie miedzywojennym we wschodniej czesci Confluence wybudowano
pierwsze w Lyonie osiedle typu HMB, czyli mieszkania komunalne i spotdzielcze,
oraz osiedle przeznaczone dla kolejarzy. Po II wojnie §wiatowej powstaly nowe
obiekty sktadowe, hurtowy targ artykuléw spozywczych oraz sortownia listow.
Przez caty okres przemystowego uzytkowania znaczng czgs¢ obszaru Confluence
zajmowaly tereny komunikacyjne, gldwnie kolejowe.

Teren ten byt praktycznie pozbawiony przestrzeni publicznej i mimo ze
w wyniku rozwoju przestrzennego Lyonu znalazt si¢ on niemal w centrum
aglomeracji, sposob jego uzytkowania oraz morfologia wskazywaty na jego pery-
feryjny charakter.

Rozwdj przemystu w Lyonie spowodowal powstanie regionu produkcyjnego,
podobnie jak miato to miejsce w przypadku Manchesteru. W odrdznieniu od miasta
angielskiego przestrzen centralna Lyonu rozwijala si¢ w sposob zrownowazony,
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bowiem przemyst tylko w nieznacznym stopniu zajat tereny wewnatrzmiejskie
i nie spowodowal degradacji przestrzeni srodmiejskiej. Wyposazenie instytucjo-
nalne przestrzeni centralnej bylo zroznicowane, a obecno$¢ czgsci z tych instytucji
zwigzanych z rozwijajacym si¢ przemystem, m.in. gield i licznych bankow, byta
sankcjonowana takze innymi funkcjami pelnionymi przez miasto. Ekspansja
terytorialna miasta w Guilloriere, Brotteaux i Confluence-Perrache spowodo-
wala rozszerzenie istniejacej przestrzeni centralnej zajmujacej obszar Presqu’ile
o nowe elementy morfologiczno-instytucjonalne, majace charakter enklawowy.
W nowy uktad wpisywato si¢ takze rozmieszczenie dworcow kolejowych jako
obiektéw generujacych ruch uzytkownikow przestrzeni miejskiej, ktore zostaty
zlokalizowane na peryferiach historycznego §rodmiescia. Kluczowym czynni-
kiem, majacym wplyw na charakter przestrzeni centralnej ztozonej z jednostek
morfogenetycznych pomiedzy Rodanem i Saong oraz czeSciowo na prawym
brzegu Saony — w Starym Lyonie — oraz na lewym brzegu Rodanu byta topografia.

6.2. Przestrzen centralna w Lyonie przed rewitalizacja

W drugiej potowie XX w. Lyon sukcesywnie tracit role o$rodka przemystowego?.
Wedtug danych ze spisu powszechnego w 1975 r. podstawa utrzymania wickszo-
$ci mieszkancow byt sektor trzeci, a zatrudnienie w przemysle dotyczyto okoto
30% zawodowo czynnych mieszkancow. Dla poréwnania w roku 1861 udziat ten
wynosil 55%, w tym w przemysle wlokienniczym — 26% (Straszewicz 1987).
W ostatnim etapie ksztalttowania przestrzeni centralnej miasta, od roku 1969, Lyon
rozwijal si¢ jako silny osrodek administracyjny, finansowy, targowy i akademicki.
Lyon zyskat takze pozycj¢ jednego z najwazniejszych francuskich miast kongre-
sowych, dlatego znajduje si¢ tam pot¢zna baza hotelowa i gastronomiczna (Tdlle
2009). W 1969 r. rzad francuski utworzyt Wspolnote Miejska Lyonu, czyli Wielki
Lyon?. Sktada si¢ on z Lyonu i Villeurbanne oraz 53 mniejszych jednostek admi-
nistracyjnych. Jego administracja miesci si¢ w Lyonie jako najwickszym osrodku
wchodzacym w sktad Wspolnoty. Rozwijajaca si¢ funkcja administracyjna mia-
sta (stolicy regionu Rodan-Alpy i departamentu Rodan) oraz zwickszajace si¢
znaczenie ustug finansowych w gospodarce staty si¢ motywem do budowy dziel-
nicy dyspozycyjno-handlowej na wzor amerykanskiego CBD (Central Business
District, ktory we Francji nosi nazwe¢ centre d’affaires) — Part-Dieu. Jest to naj-
wigksza poza Paryzem dzielnica biznesowa we Francji.

1 'W skali regionalnej i krajowej Lyon nadal jest waznym osrodkiem przemystowym (m.in.
chemicznym, petrochemicznym, farmaceutycznym itd.), bowiem nastapila bliska relokacja prze-
myshu do sgsiednich gmin, jak np. Venissieux i Saint-Fons, wchodzacych w sktad Wielkiego Lyonu.

2 W jezyku francuskim Wielki Lyon to Grand Lyon. Inng francuska nazwa tej jednostki admi-
nistracyjnej jest Communauté urbaine de Lyon, w skrocie COURLY.
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Trzeci etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lyonie mozna podzieli¢ na
dwie fazy. Pierwsza z nich obejmuje budowe dzielnicy finansowej Part-Dieu na
lewym brzegu Rodanu, ktora rozpoczeto w latach 70. XX w. Projekt ten nie zostat
jak dotad zakonczony. W rezultacie realizacji tej inwestycji przestrzen centralna mia-
sta zostala rozszerzona o nowy element, stanowigcy enklawe we wschodniej czgsci

Rys. 6.5. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lyonu w 1990 r.

Zrédlo: badania wlasne autora
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Lyonu. Sposéb jej wyposazenia instytucjonalnego i uktad morfologiczny znacznie
r6znig si¢ od historycznej przestrzeni centralnej w Presqu’ile 1 Vieux Lyon. Druga
faza rozpoczeta si¢ w latach 90. XX w. 1 jest zwigzana z procesem uzupehiania
istniejacej wowczas przestrzeni centralnej i ksztattowaniem nowych jednostek mor-
fologiczno-funkcjonalnych Cité Internationale oraz Confluence. Obie fazy wigza
si¢ z procesami transformacyjnymi jednostek przestrzennych, ktére utracity swoje
pierwotne przeznaczenie funkcjonalne, oraz z rozwojem instytucji metropolitalnych
na terenach peryferyjnych w stosunku do historycznej przestrzeni centralne;j.

Fot. 6.1. Zabudowa wysokosciowa w Part-Dieu Fot. 6.2. Zréznicowana fizjonomia zabudowy

. Part-Di
Zrodto: fotografia autora W rar-ed

Zrédto: fotografia autora

Fot. 6.3. Centrum handlowe w Part-Dieu Fot. 6.4. Widok na Tour Part-Dieu ze wzgorza
i wiezowiec EDF Fourviere
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora

Centrum Part-Dieu zostalo zbudowane w Guillotiere na terenie dawnych
koszarow kirasjerow, ktore utworzono w 1844 r. na obszarze 22 ha (rys. 6.416.5).
Od zakonczenia Il wojny $wiatowej byly one nieuzytkowane, stad w latach 60.
XX w. miasto nabylo te tereny od wojska z przeznaczeniem na dzielnicg ushu-
gowa. Jej budowa wiazala si¢ z transformacjg morfologiczng terenéw po dawnych
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koszarach oraz sgsiadujacych z nimi od potudnia terenéw, na ktérych miescita
si¢ wczes$niej zabudowa typowa dla przedmie$¢. Centrum Part-Dieu zajgto
obszar o powierzchni 55,2 ha (rys. 6.5). Charakteryzuje si¢ zabudowg wysoko-
Sciowa, uzupetniong nizszymi obiektami o wspotczesnej formie architektonicznej
(fot. 6.1-6.3). Jego dominantg jest wiezowiec tour Part-Dieu o wysokosci 165 m
(fot. 6.4). Zostat on oddany do uzytku w 1977 r. W dzielnicy zlokalizowane sa
takze pozostate najwyzsze budynki w miescie: Tour Oxygene o wysokosci 116 m
(ukonczony w 2010 r.), Tour Swiss Life o wysokosci 82 m (1990 r.) oraz Tour
EDF o wysoko$ci 80 m (1975 r.). Planowane sg takze kolejne budynki wysoko-
sciowe, z ktorych cztery przekraczaé¢ beda 200 m.

W dzielnicy finansowej Lyonu znajduja si¢ liczne urzedy administracji publicz-
nej zajmujacej okoto 90 000 m?, znaczna powierzchnia biurowa (okoto 150 000 m?)
oraz siedziby koncernéw medialnych, bankow i towarzystw ubezpieczeniowych.
W Part-Dieu zostaty takze zaplanowane funkcje spoteczne i kulturalne. Znajduje si¢

Fot. 6.5. Biblioteka miejska w dzielnicy Part-Dieu Fot. 6.6. Centrum handlowe w dzielnicy Part-Dieu

Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

Fot. 6.7. Budynek Galerii Lafayette w centrum Fot. 6.8. Plac Ch. Beraudier przed wejsciem
handlowym w Part-Dieu do dworca SNCF Part-Dieu

Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
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tu m.in. gléwna biblioteka miejska (rys. 6.5 i fot. 6.5), sala kongresowa oraz teatr.
Znaczng cz¢$¢ obszaru zajmuje centrum handlowe (rys. 6.5 i fot. 6.6) o powierzchni
120 000 m?, w ktorym w potowie lat 70. XX w. swoj sklep otworzyt m.in. Marks
& Spencer (jedyny wowczas oddziat we Francji poza Paryzem). W Part-Dieu otwo-
rzono takze ekskluzywng Galeri¢ Laffayette (fot. 6.7).

Budowa Part-Dieu rozszerzyta historycznie uksztaltowang przestrzen cen-
tralng Lyonu na wschodnig cze$¢ miasta, ktora dotychczas pozbawiona byta zwartej
przestrzeni tego typu. W nowej dzielnicy finansowo-ustugowej powstata znaczna
powierzchnia przestrzeni publicznych w postaci pasazy, skwerow i terenow zielonych.
Glowny, reprezentacyjny plac nowej jednostki morfologicznej zostat wybudowany
przed dworcem kolejowym Part-Dieu. Nowy dworzec powstat w wyniku budowy
kolei szybkich predkosci TGV 1 zapewnit dogodng dostgpnos¢ komunikacyjng do
centrum o znaczeniu regionalnym (rys. 6.5 i fot. 6.8). W konsekwencji jego powsta-
nia podstawy swojej egzystencji stracil dworzec Brotteaux polozony na pétnoc od
Part-Dieu (patrz rys. 6.4). Wspodtczesnie jest on przeznaczony na dziatalno$¢ ustu-
gowa 1 kulturalng, a budynek zostat gruntownie zmodernizowany i przystosowany
do nowych funkcji w latach 2002-2006. Dzielnica finansowa Part-Dieu w latach 70.
XX w. zostala lepiej potaczona z innymi cze$ciami miasta dzigki rozbudowie metra.
Lyon byl drugim miastem we Francji posiadajacym ten typ transportu publicznego.

Pierwsza faza czwartego etapu ksztattowania przestrzeni centralnej w Lyonie
wigzata si¢ z wielkimi inwestycjami mieszkaniowymi i komunikacyjnymi. Przy-
czynity si¢ one do przeksztalcen morfologicznych w dzielnicy $rodmiejskie;.
Zgodnie z modernistyczng mys$la urbanistyczng, w celu usprawnienia ruchu
samochodowego w centrum od lat 60. XX w. podejmowano liczne wyburzenia
historycznej zabudowy mieszkaniowej. Przeksztatcenia nie objety jednak naj-
bardziej wartosciowych pod wzgledem urbanistycznym i architektonicznym
obszarow miasta w Presqu’ile na potoc od Placu Carnot oraz w Starym Lyonie.

Jednym z kluczowych projektow komunikacyjnych zrealizowanych w latach
70. XX w. byta budowa autostrady $rédmiejskiej na wzdor miast amerykanskich.
Przebiegata ona z potnocnego zachodu, tunelem pod wzgorzem Fourviére, mostem
nad Saong i dalej na potudnie w kierunku Marsylii i St. Etienne wzdtuz pra-
wego brzegu Rodanu i jednocze$nie wschodniego nabrzeza Confluence (rys. 6.5
i rys. 6.6). Budowa Autostrady Stonca (Autoroute du Soleil) zwigzana byla
z radykalnymi przeksztatceniami przestrzennymi w okolicach dworca Perrache,
w wyniku ktorych wyburzona zostata czg$¢ zabudowy srédmiejskiej. Nowa arteria
komunikacyjna poprowadzona zostata na pdinoc od torow kolejowych, pogte-
biajac izolacje obszarow potozonych na poludnie od dworca kolejowego oraz od
Centrum Transferowego (Centre d’échanges), ktore zostato ukonczone w 1976 r.
Oprocz dworca TGV i autostrady, wchodzit w jego sktad dworzec autobusowy dla
linii miejskich, krajowych i migdzynarodowych oraz stacja metra, a wspotczesnie
takze przystanek komunikacji tramwajowej (rys. 6.6). Centrum Transferowe obej-
muje takze parkingi oraz pasaz handlowy. Idea projektu autorstwa René¢ Gagesa
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Rys. 6.6. Infrastruktura komunikacyjna w Confluence w 1990 r.

Zrédlo: badania wlasne autora
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bylo utworzenie tzw. ,,generatora miasta” w miejscu, w ktorym taczyly si¢ dwie
autostrady — z Paryza i Marsylii. Nowa inwestycja komunikacyjna miata pobudzi¢
miasto do rozkwitu, szczeg6lnie poludniowa czgs¢ Presqu’ile. W efekcie osia-
gnigto jednak przeciwne skutki.

Przed rozpoczgciem dziatan rewitalizacyjnych w Confluence w latach 90.
XX w. przeksztalcenia przestrzeni centralnej Lyonu miaty dwojaki charakter. Pier-
wotnie wynikaly one ze stopniowej ekspansji terytorialnej miasta oraz sukces;ji
wielkomiejskiego uzytkowania nowych jednostek morfogenetycznych. Proces ten
dotyczyl pierwszych trzech etapow ksztattowania przestrzeni centralnej na obsza-
rze Vieux Lyon i Presqu’ile. W poczatkowej fazie ostatniego etapu ksztattowania
przestrzeni centralnej Lyonu proces ten przyjat forme radykalnych przeksztalcen
morfologii i sposobu uzytkowania w rejonie Part-Dieu. W rezultacie rozwoju
nowych funkcji wielkomiejskich przestrzen centralna Lyonu wykazywala coraz
wigkszy stopien ztozono$ci. Brak wyksztalcenia terenow przemystowych w obsza-
rze $srédmiejskim (m.in. w formie La Grande Fabrique) wptynat korzystnie na
spojnos¢ przestrzeni centralnej, gtownie w Presqu’ile. Z tej samej przyczyny pro-
ces deindustrializacji miasta, ktory miat miejsce w drugiej polowie XX w., nie
spowodowat degradacji starej przestrzeni centralnej Lyonu. Kluczowym czynni-
kiem wstrzymujacym ekspansj¢ przestrzeni miejskiej o charakterze centralnym na
poludniowa czg¢$¢ obszaru migdzyrzecza Saony i Rodanu bylo powstanie bariery
komunikacyjno-infrastrukturalnej pomiedzy Perrache i Confluence.

fazal faza ll

Rys. 6.7. Zmiany liczby ludnosci wobec etapow ksztattowania przestrzeni centralnej
w Lyonie w latach 1876-2011

Zrédto: opracowanie autora na podstawie L. Straszewicz (1987)
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W analizowanym okresie, do potowy lat 90. XX w., liczba mieszkancow
Lyonu ulegata nieznacznym wahaniom, co potwierdza stabilno$¢ rozwoju miasta
(rys. 6.7). Najwickszy spadek liczby ludno$ci miasta odnotowano w pierwszej
fazie czwartego etapu rozwoju przestrzeni centralnej Lyonu, na co mogl mieé¢
wplyw upadek przemystu. Od drugiej potowy lat 70. XX w. nastgpit jednak
wzrost liczby mieszkancow zwigzany z rozpoczeciem metropolizacji przestrzeni
centralnej Lyonu. Proces rozwoju wielkiego Lyonu jest aktualnie kontynuowany,
m.in. w ramach projektow Cité Internationale oraz Lyon Confluence.

6.3. Cechy wspolczesnej przestrzeni centralnej w Lyonie

Druga faza czwartego etapu ksztattowania przestrzeni centralnej w Lyonie rozpo-
czela si¢ przed podjeciem dzialan rewitalizacyjnych w Confluence i wigzala si¢
z budowa tzw. Miasteczka Miedzynarodowego (Cité Internationale). Zostato ono
utworzone w 1996 r. na poéinoc od Part-Dieu i parku de la Téte d’Or, bezposred-
nio nad brzegiem Rodanu. Zajeto ono dawne tereny targowe. Miesci si¢ w nim
Patac Kongresowy, Muzeum Sztuki Wspodtczesnej, hotele i biura. Program funk-
cjonalny uzupetniajg mieszkania oraz multikino (rys. 6.8).

Na poczatku XXI w. rozpoczeto takze przeksztatcenia w innych obszarach
poprzemystowych w tym realizacje projektow rewitalizacyjnych w dzielnicy Ger-
land na potudniu $rédmiescia Lyonu. Gerland charakteryzuje si¢ zblizonym do
Confluence kontekstem urbanistycznym, gdyz takze znajduje si¢ w izolowanej
terenami kolejowymi cze$ci miasta. Od potudnia jego rozwoj ogranicza natomiast
port rzeczny Edouard Herriot o powierzchni 140 ha (na Rodanie). W wyniku prze-
ksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w Gerland powstaje dzielnica nauki oraz
duzy park technologiczny z pomieszczeniami dla firm i instytucji badawczych.
W celu przyciagnigcia zagranicznych instytucji badawczych powstalo w tym
rejonie liceum migdzynarodowe, w ktorym mozna uczy¢ si¢ w réoznych jezykach
(m.in. po polsku). Wybudowano tu takze gmach elitarnej wyzszej szkoty pan-
stwowej ENTP oraz adaptowano hale dawnej rzezni miejskiej autorstwa znanego
architekta Tony Garniera na centrum artystyczno-wystawowe. Na potnocy, przy-
ktadem przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych na terenach poprzemystowych
jest dzielnica Vaise, ktora stata si¢ obszarem koncentracji firm technologii informa-
cyjno-komunikacyjnych i kilku inwestycji publicznych.

Budowa terenéw komunikacyjnych w XIX 1 XX w., z czym wigzaly si¢
liczne wyburzenia historycznej tkanki miejskiej, powstanie bariery przestrzenno-
-funkcjonalnej pomiedzy dzielnica St. Blandine i Perrache, niemal catkowity brak
infrastruktury komunikacyjnej taczacej Confluence z innymi czg$ciami miasta’

* Wspotczesnie istnieje jeden most (Pont Pasteur) przez Rodan faczacy Confluence z dzielnica
Gerland.
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Rys. 6.8. Organizacja przestrzenno-funkcjonalna Cité Internationale w Lyonie w 2013 r.

Zrédlo: badania wlasne autora

doprowadzity do skrajnej marginalizacji tego rejonu miasta. Jedyna przeprawa
mostowa na potudnie od dworca kolejowego, czyli Pont Pasteur, znajduje si¢
w potudniowej czesci potwyspu, taczac Confluence z innym przemystowym rejo-
nem miasta w Gerland (rys. 6.6). Stopniowa utrata funkcji przemystowej i portowe;j
w XX w. przyczynita si¢ do dalszej degradacji pozycji Confluence w hierarchii
terenow miejskich Lyonu. Wtadze miejskie, zdajac sobie sprawe z problemow
przestrzennych, spolecznych i kulturowych, jakie zostaly wygenerowane w rejo-
nie Confluence w wyniku niewtasciwej polityki przestrzennej oraz potencjatu, jaki
jednak posiada ten rejon w kontekscie rozwoju metropolitalnych ambicji Lyonu,
podjety w latach 90. XX w. dzialania zmierzajagce do nowego zagospodarowania
obszaru. Celem projektu Lyon Confluence bylo rozszerzenie funkcji handlowych
i kulturalnych obszaru Presqu’ile. W nowej dzielnicy przewidziano takze tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe. Docelowo w Confluence majg powsta¢ mieszkania
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dla 25000 mieszkancow i 16 000 nowych miejsc pracy. W ramach nowego zago-
spodarowania terenow poprzemystowych do roku 2020 ma powsta¢ lacznie
1200000 m? powierzchni uzytkowej. Istotnym elementem rewitalizacji terendw
poprzemystowych w Confluence jest idea ,,powrotu” tego obszaru do rzek, poprzez
zagospodarowanie na cele rekreacyjne terenow nabrzeznych Saony i ewentualnie
Rodanu po wyprowadzeniu autostrady poza miasto.

Najwicksza przeszkoda w procesie integracji nowej dzielnicy z Bellecour sta-
nowi Centrum Transferowe (Centre d’échanges de Perrache) wraz z autostrada,
potozone na poéinoc od dworca kolejowego Perrache (rys. 6.6). Poczatkowo pro-
jekt rewitalizacji Confluence zaktadal likwidacje wezta komunikacyjnego dzigki
budowie zachodniej obwodnicy Lyonu®. W rezultacie pojawita si¢ potrzeba
opracowania nowej koncepcji zagospodarowania Confluence. Realizacj¢ pro-
cesu rewitalizacji podzielono w nim na dwa etapy’ — ZAC 1 1 ZAC 2 (rys. 6.9).
W porownaniu z zatozeniami pierwszego planu przeksztatcen przestrzenno-funk-
cjonalnych, w nowym projekcie problem we¢zta komunikacyjnego nie stanowit
punktu wyjscia dla dziatan naprawczych. Aktualnie wydaje sie, ze wyprowadze-
nie catego ruchu tranzytowego prowadzonego przez srédmiejska autostrade jest
niemozliwe w najblizszym czasie. Uniemozliwi to pelng realizacj¢ drugiego etapu
przeksztalcen (ZAC 2), zwigzanego z zagospodarowaniem wschodniej czes$¢
rejonu na funkcje biurowa i mieszkaniowa, i ktorego istotnym zadaniem miala
by¢ budowa bulwaru spacerowego na miejscu dawnej autostrady (rys. 6.9).

Przeprowadzone studia empiryczne zwigzane z identyfikacja stopnia inten-
sywnosci przeksztatcen morfologii i sposobu uzytkowania Confluence objety
obszar dziatan rewitalizacyjnych podjetych w ramach pierwszego etapu prze-
mian przestrzenno-funkcjonalnych (ZAC 1) oraz teren, na ktéorym budowane
jest Muzeum Confluence. Zakres czasowy analizy obejmuje okres od roku 1998,
w ktorym rozpoczeto dziatania naprawcze, do roku 2013. Obszar poddany analizie
w mezoskali zajmuje powierzchni¢ 56 ha, natomiast caty projekt Lyon Confluence
obejmuje obszar 151 ha, w tym ZAC 2 — 35 ha. W przypadku obszaru ZAC 2,
ktory bedzie poddany rewitalizacji w drugim etapie realizacji projektu, ocenie
podlegaly jedynie plany przysziego programu zagospodarowania. W 2010 r. opra-
cowano takze nowa koncepcje zagospodarowania terendw potozonych pomiedzy
obszarami ZAC 1 1 ZAC 2 oraz dworcem Perrache, obejmujaca takze dzielnice
mieszkaniowa St. Blandine (rys. 6.9).

4 Szacuje si¢, ze po zakonczeniu budowy obwodnicy jej przepustowo$¢ okaze si¢ niewy-
starczajaca, by odciazy¢ §rodmiejska autostrade. Uniemozliwi to de facto likwidacje tej bariery
przestrzenno-funkcjonalnej w Confluence, a to w konsekwencji przyczyni si¢ do niepelnej realizacji
koncepcji przebudowy nabrzeza Rodanu w tej czesci potwyspu.

5 ZAC, czyli zone d’aménagement concerté. Jak podaje A. Tolle (2009) jest to instrument
urbanistyki operacyjnej powotany do zycia w latach 60. XX w., przede wszystkim w celu realizacji
wielkich projektow urbanistycznych. W Lyonie, podobnie jak w innych francuskich aglomeracjach, sa
one glownym sposobem przystosowania wigkszych obszaréw srodmiejskich do nowoczesnych funk-
¢ji mieszkaniowych, handlowych oraz ustugowych (Mabrouk i Jouve 1999, Bourdin i Petitet 2002).
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Rys. 6.9. Zakres przestrzenny projektu Confluence i etapow jego realizacji

Zrédlo: badania wlasne autora
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Realizacja projektu Lyon Confluence rozpoczeta sie w 1998 . Jego celem byto
wygenerowanie nowej przestrzeni centralnej w miescie. Jak twierdzi L. Coudroy
de Lille (2003) projekt zaktadat wzmocnienie ambicji metropolitalnych Lyonu nie
poprzez skupienie dziatalnosci gospodarczej, jakg petnia wspotczesnie inne dziel-
nice Lyonu — Part-Dieu i Cité Internationale, lecz poprzez skale i nowoczesng
formg¢ architektoniczng budynkéw. W wyniku rewitalizacji zdegradowanych tere-
néw miejskich, potozonych na potudnie od dworca kolejowego Perrache, miala
zosta¢ rozszerzona przestrzen centralna rejonu Bellecour.

Istotnym elementem projektu byto stworzenie atrakcyjnej i wielofunkcyjnej
przestrzeni publicznej w oparciu o unikatowe walory przyrodnicze, ktore zadecy-
dowaly o wspotczesnej topografii Confluence. Kluczowym zadaniem w wymiarze
przestrzenno-funkcjonalnym procesu rewitalizacji analizowanego obszaru byto
silne powigzanie nowego programu zagospodarowania z Saong. W tym celu na
dawnych terenach portowo-magazynowych, na ktérych zlokalizowany byt port
rzeczny Rambaud, wybudowano nowy akwen z maring, ktéry jest polozony
w centralnej czeSci przeksztalcanego obszaru (rys. 6.10). Koncepcja budowy tego
akwenu nawigzuje do genezy i wezesniejszych plandow zagospodarowania obszaru
Confluence, ktore ktadly nacisk na silne powigzanie tego rejonu z woda. Nowy
sztuczny zbiornik wodny wraz z terenami pieszymi wokot niego zostat nazwany
Place nautique (fot. 6.9). Cale nabrzeze Saony zostato zamienione na przestrzen
spacerowa. Jego pélnocna czgs¢, pomiedzy wiaduktami kolejowymi a granica
obszaru ZAC 1, jest nadal przeksztatcana. Czg$¢ potudniowa, objeta projektem
ZAC 1, zostala wyposazona w liczne tereny zieleni miejskiej, z ros§linnoscig wodna,
ktora wystepowata w obszarze Confluence przed rozwojem szeroko rozumianych
funkcji przemystowo-sktadowo-komunikacyjnych w XIX w. Na potudnie od
mariny zielone tereny piesze zostaty wydtuzone o bulwar nadrzeczny Quai Ram-
baud — ktorego nazwa nawigzuje do portowej przesztosci tego obszaru (rys. 6.10).
O industrialnym dziedzictwie omawianego fragmentu nabrzeza Saony informujg
takze zachowane elementy bocznicy kolejowej i budynki poprzemystowe.

Dziatania zwigzane z budowa akwenu, parkow, ogrodéw i waterfrontow wia-
zaty si¢ z ideg ksztattowania ekologicznej dzielnicy mieszkaniowo-ustugowe;.
Nowy program zagospodarowania Confluence wymusit daleko idace przeksztat-
cenia, ktore objely istotne zmniejszenie dlugosci linii kolejowych — gltownie
w potudniowej czegsci potwyspu, gdzie znajdowaty si¢ znaczne tereny zajgte przez
bocznice kolejowe prowadzace do portu rzecznego (tab. 6.1 i rys. 6.11). Wspot-
czesnie istnieje jedynie linia kolejowa przebiegajaca przez cata dtugos¢ potwyspu,
z jego poludniowej nasady do dworca Perrache. Jest ona wykorzystywana zard6wno
przez pociagi pasazerskie, jak i towarowe. Mniej radykalne zmiany byty zwigzane
z modyfikacjg uktadu ulic, ktory dostosowano do wtdrnego sposobu uzytkowa-
nia przestrzeni miejskiej. Dlugos¢ drog kolowych ulegla zmniejszeniu, gltéwnie
ze wzgledu na rozwdj na ich miejscu stref ruchu pieszego (tab. 6.1). Jednocze-
$nie nastgpita budowa nowych odcinkow ulic w celu zwigkszenia dostgpnosci
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Rys. 6.10. Nowy program przestrzeni publicznych i komunikacji miejskiej
w Confluence (stan na 2013 r.)

Zrodto: badania wlasne autora
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komunikacyjnej do nowo zabudowanych terenow mieszkaniowo-ustugowych.
W tym kontekscie analizowany obszar (ZAC 1) mozna podzieli¢ na trzy fragmenty,
ktére ulegaty odmiennym transformacjom. W czesci potnocnej nastapil proces
uzupehiania liniowych elementow morfologicznych. Nowa regularna siatka ulic,
zblizona do szachownicowej, nawiazuje do uktadu komunikacyjnego w dzielnicy
St. Blandine oraz terenéw potozonych na poludniowy zachod od dworca Perrache.
Przeksztalcenia w $§rodkowej czgsci terenu ZAC 1 wigzaty sie przede wszystkim
z eliminacjg drog dojazdowych do dawnych terendw magazynowo-sktadowych
i portu rzecznego Rambaud. W ich miejsce powstal akwen z maring, strefy ruchu
pieszego oraz nowe tereny zielone. W potudniowej czesci obszaru takze nastapita
eliminacja czgsci drog, glownie w porcie Rambaud (rys. 6.11).

Tabela 6.1. Przeksztatcenia morfologii i sposobu uzytkowania terenow poprzemystowych
(ZAC 1 i w rejonie budowanego Muzeum Confluence) w Lyonie w latach 1998-2013

Jednostka Stan w roku
Cecha .
miary 1998 2013

Dlugosé¢ drog kotowych? m 16 003 17 569
Dlugos¢ naziemnych linii kolejowych? m 20279 8 844
Dhugo$¢ nowych linii tramwajowych? m 0 1 685
Powierzchnia zabudowy ha 14,0 12,9
Powierzchnia nowo wzniesionej zabudowy (wybudowanej

T ha 0 11,5
w ramach rewitalizacji)
Powierzchnia zachowanej dawnej zabudowy uzytkowanej ha 13,0 5.1

przez przemyst

Powierzchnia dawnej zabudowy uzytkowanej przez przemyst,
ktora zostata poddana renowacji i adaptacji na nowe funkcje ha 0 5,1
w ramach procesu rewitalizacji®

Dhugos$¢ ogolnodostepnej linii dostepu do wody (rzeki, kanaty,

zbiorniki wodne) — od rozpoczgcia procesu rewitalizacjia m o1z 3514
Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ ustugowa ha 1,5 8,3
Pf)wierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcje mieszka- ha 12 46
niowa

Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez nieuzytki poprze- ha 13 0

mystowe lub funkcje produkcyjna

2 Parametry obejmuja caty obszar Confluence.

Zrodlo: badania wlasne autora.

W wyniku przeprowadzonych dziatan naprawczych analizowany teren zyskat
charakter ogolnodostepnego (publicznego), za wyjatkiem terenéw wykorzystywa-
nych przez kolej w poludniowej czesci potwyspu (rys. 6.10). Dhugos¢ ulic oraz ich
uktad w dzielnicy St. Blandine nie ulegly modyfikacji poza terenem przylegajacym
od potudnia do dworca Perrache, przy ktorym powstal Plac Archiwow (Place des

154



Fot. 6.9. Place nautique jako nowa przestrzen Fot. 6.10. Gtéwna o$ komunikacyjna
publiczna w Confluence w Confluence — Cours Charlemange

Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

Archives). Gtowng osig komunikacyjng w Confluence pozostata Cours Charle-
magne, ktora pehni te rolg nieprzerwanie od XIX w. (rys. 6.10 i fot. 6.10).

Istotng cz¢$¢ przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w Confluence, ktorych
celem byla integracja tego rejonu z innymi fragmentami miasta, stanowila budowa
nowej linii tramwajowej (tab. 6.1 i rys. 6.10). Zostata ona poprowadzona wzdhiz
Cours Charlemagne i aktualnie (2013 r.) konczy si¢ na przystanku Pont Pasteur
w poludniowej czesci potwyspu. Docelowo, w 2014 r., ma ona potaczy¢ Conflu-
ence z dzielnica Gerland na lewym brzegu Rodanu i stacja metra Debourg (linia B).
W tym celu wybudowany zostanie nowy most na Rodanie — Pont Raymond Barre,
przeznaczony do komunikacji tramwajowej 1 ruchu pieszo-rowerowego (rys. 6.10).
Interesujacym, nowym elementem infrastruktury komunikacyjnej taczacej Conflu-
ence z Bellecour jest tramwaj rzeczny ,,Vaporetto”. Miejscem, z ktdrego zaczyna
i konczy trase jest marina. System ekologicznej komunikacji ogélnomiejskiej w Con-
fluence uzupetia komunikacja rowerowa — velo’v. W celu zwigkszenia dostgpnosci
pieszej do Confluence w drugiej fazie przeksztalcen planowane jest wybudowanie
przepraw nad Rodanem taczacych nowa przestrzen miejska z Gerland.

W wyniku przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w Confluence w latach
1998-2013 nastgpil nieznaczny spadek powierzchni zabudowanej (tab. 6.1).
Wynika on z wygenerowania znacznej wielkosci terenow otwartych, ktore zostaty
przeznaczone na akwen z maring, bulwary nadrzeczne i pozostale strefy piesze,
w tym tereny rekreacyjne (Jardin Erevan i Jardin Gabriel Rosset) oraz ogrody
z odtworzong ro$linno$cig nadrzeczng: Jardin aquatique Oaugadougaou i Jardin
aquatique Jean Couty (rys. 6.10). Dodatkowo nowe budynki mieszkaniowo-ustu-
gowe zajmuja znacznie mniejszg powierzchni¢ w pordéwnaniu z wczesniejszym
zagospodarowaniem, w ktorym dominowaty wielkopowierzchniowe obiekty
sktadowe i magazynowe. Wsrdd nowej tkanki materialnej, w ktorej przewazaja
budynki o niewielkiej powierzchni, wyjatek stanowi zabudowa centralnej cze-
sci przeksztalcanego obszaru, czyli centrum handlowo-rozrywkowe (Pdle de
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Commerces et Loisirs Confluence) oraz Hotel de region (rys. 6.10 1 6.11). Sa to
wspotczesne dominanty architektoniczne w rejonie Confluence (kolejnym bedzie
Muzeum Confluence — aktualnie w budowie).

Proces rewitalizacji zdegradowanych terenow miejskich w Confluence
przyczynit si¢ do radykalnej zmiany krajobrazu tego rejonu miasta. Wspot-
czesnie dominuje w nim nowa zabudowa, ktoéra nie nawigzuje do uprzedniego,
przemystowego sposobu uzytkowania Confluence. Wygenerowaniu znacznej
powierzchni wspotczesnej zabudowy, przy niskim stopniu zachowania zabudowy
postindustrialnej, sprzyjata niska warto§¢ historyczna i estetyczna obiektow skta-
dowo-magazynowych. W rezultacie zostala ona niemal catkowicie wyeliminowana
Z nowego programu zagospodarowania analizowanego obszaru. Wyjatek stanowig
dwa obiekty — Pavilon des Douanes oraz La Sucriére, ktory w okresie industrial-
nym pehil funkcje magazynu cukru w portcie Rambaud, a w wyniku przeksztatcen
przestrzenno-funkcjonalnych zostat zaadaptowany na cele kulturalne i miesci si¢
w nim centrum wystawiennicze (rys. 6.10 i 6.11). Budynek stanowi interesujacy
przyktad dziatan adaptacyjnych. Zostal on cze$ciowo wzbogacony o nowe ele-
menty architektoniczne (m.in. zewnetrzne schody i nowa elewacje) 1 jednoczesnie
fragmentarycznie zachowany w surowej, industrialnej formie (fot. 6.11). W ten
sposob symbolizuje stan, w jakim znajdowata si¢ ta cze$¢ miasta przed rewitaliza-
cja oraz zakres zmian, jakie w nim zaszty — zarbwno w ujeciu przestrzennym, jak
1 instytucjonalnym. Innymi reliktami uprzedniego sposobu uzytkowania nabrzeza
Saony w potudniowej czgéci potwyspu jest suwnica portowa oraz tory kolejowe
wkomponowane w posadzke bulwaru nadrzecznego Quai Rambaud.

W nastegpstwie niemal catkowitej eliminacji pierwotnej zabudowy postin-
dustrialnej nowa przestrzen publiczna zyskata charakter typowy dla obszarow
miejskich, w ktorej wyrdznia si¢ pierzeje, lini¢ zabudowy, naroznik, dominantg.
Nowy uktad zabudowy w poélnocnej czgséci przeksztatcanych terenow ma cha-
rakter regularny, wpisany w szachownicowa siatke ulic, charakterystyczng dla
sposobu rozplanowania dzielnicy St. Blandine. W czg$ci potudniowej zabudo-
wane zostato jedynie nabrzeze rzeki Saony (rys. 6.11). Cze$¢ wschodnia obszaru
jest planowana do transformacji.

Nowe obiekty, stanowiace zdecydowang wigkszo$¢ wspolczesnej zabudowy
potudniowej czes$ci Confluence (rys. 6.11), charakteryzuja si¢ nowoczesng i ory-
ginalng formg. Do najciekawszych budynkéw pod wzgledem architektonicznym
naleza m.in. Lyon Islands — Block B, Le Monolithe — Block C oraz Le Cube
(fot. 6.12—6.14). Rowniez Muzeum Confluence odznacza¢ si¢ bedzie unikatowa
brytg. Nowa zabudowa obszaru wyraznie kontrastuje z charakterem zagospodaro-
wania secesyjnej dzielnicy St. Blandine oraz Cours Charlemange, ktéra stanowila
glowny element przestrzeni publicznej w tej cze$ci miasta przed rozpoczeciem
dziatan naprawczych (fot. 6.15). W ten sposob zrealizowany zostat jeden z podsta-
wowych celow projektu Confluence, czyli wyksztalcenie dzielnicy wyrdzniajacej
si¢ w krajobrazie Lyonu nowoczesng i oryginalna forma architektoniczng.
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Fot. 6.11. La Sucriére jako przyktad
zachowanej zabudowy postindustrialnej
w Confluence (Quai Rambaud)

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.12. Wspotczesna architektura zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej przy Place nautique
— budynki Lyon Islands

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.13. Le Monolithe i nowa zabudowa
mieszkaniowo-uslugowa przy Place nautique

Zrédto: fotografia autora

Fot. 6.14. Oryginalna forma architektoniczna
Le Cube w Quai Rambaud

Zrédlo: fotografia autora

Fot. 6.15. Cours Charlemange i historyczna
zabudowa w dzielnicy St. Blandine

Zrédto: fotografia autora

158

Fot. 6.16. Place des Archives i budynek
Archiwow miejskich

Zrédlo: fotografia autora




Wazny element procesu przeksztalcen przestrzeni publicznej w Confluence
stanowita budowa placu Archiwow (Place des Archives) zlokalizowanego przy
potudniowym wejsciu do dworca Perrache. W tym celu wyburzone zostaty dwie
kamienice na skrajnych pétnocnych dziatkach przy Cours Charlemange (rys. 6.11).
W ich miejsce zbudowano jeden nowy obiekt, w ktorym zlokalizowano miejskie
archiwum (fot. 6.16). Znajduje si¢ on w zachodniej czgsci placu. Wschodnia czes$¢
nie zostata zabudowana i stanowi otwarta przestrzen z licznymi elementami zieleni
i matlej architektury, ktore umozliwiajg spontaniczne przebywanie w przestrzeni
publicznej. Pod placem Archiwéw wybudowano parking, ulatwiajacy dostep do
dworca. Wschodnig pierzeje¢ placu bedzie stanowi¢ budynek Uniwersytetu Kato-
lickiego, na ktory sa adaptowane dane obiekty wiezienia St. Paul (rys. 6.12).

Przed rozpoczgciem proceséw naprawczych na terenach zdegradowanych
dziatalno$¢ ustugowa w Confluence skoncentrowana byta wzdhuz Cours Char-
lemange jako glownej przestrzeni publicznej tego rejonu miasta. Po zakonczeniu
pierwszego etapu rewitalizacji ulica ta zachowata swoj charakter, jednak row-
noczesnie nastapit proces sukcesji funkcji wielkomiejskich na tereny dotychczas
mieszkaniowe oraz przemyslowe. Zrownowazony wzrost powierzchni terenéw
mieszkaniowych i ustugowych, wygenerowanych w ramach rewitalizacji w latach
1998-2013, $wiadczy o harmonijnej kompozycji programu nowego uzytkowania
Confluence, na ktory sktada si¢ wyposazenie dzielnicy w ustugi podstawowe,
ogolnomiejskie i metropolitalne.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze proces ksztattowania
nowej przestrzeni centralnej w Confluence charakteryzowal si¢ wysokim (W,)
stopniem intensywnos$ci przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych i radykal-
nym charakterem rewitalizacji zdegradowanych terenow miejskich w wymiarze
morfologicznym (tab. 6.2, por. rozdz. 2).

Studia nad programem przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych zwig-
zanych z drugim etapem procesu naprawczego Confluence (ZAC 2) pozwalaja
stwierdzi¢, ze bedzie on odznaczaé si¢ podobnymi parametrami w zakresie
zmian morfologicznych i sposobu uzytkowania. Dzialania w ramach ZAC 2
zwigzane beda jednak w wiekszym stopniu z zachowaniem historycznych obiek-
tow wchodzacych w sklad sortowni poczty Montrochet i wkomponowaniem
ich w nowg struktur¢ urbanistyczno-architektoniczng. Drugi etap przeksztatcen
przestrzenno-funkcjonalnych w Confluence ma wigzaé si¢ z dalszym rozwojem
terenow ustugowo-rezydencjonalnych. Szczegdtowy program instytucjonalny
oraz w zakresie planowanego sposobu uzytkowania historycznych i nowo wybu-
dowanych obiektow nie jest jednak dotychczas sprecyzowany. Waznym zadaniem
w ramach realizacji projektu ZAC 2 jest budowa dwoch nowych mostow pieszych
nad Rodanem na pétnoc od mostu Pasteur (rys. 6.12). W istotnym stopniu zwigk-
sza one dostepnos¢ tej czesSci miasta 1 przyczynig si¢ do tatwego ,,przeptywu”
uzytkownikow przestrzeni miejskiej dwoch postindustrialnych jednostek morfo-
logicznych Lyonu — Condlunce i Gerland na wschodnim brzegu Rodanu.
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Tabela 6.2. Intensywnos$¢ przeksztatcen morfologii i sposobu uzytkowania terenow
poprzemystowych w Lyonie w latach 1998-2013

Cecha P (w %) Intensy.wnosc
zmian
Dhugos¢ drog kotowych 9,8 Niski (Py)
Dhugo$¢ naziemnych linii kolejowych Umiarkowany
56,4
(Py)

Dlugos¢ nowych linii tramwajowych X Wysoki (Py,)
Powierzchnia zabudowy -8,2 Niski (Py)
Powierzchnia nowo wzniesionej zabudowy (wybudowanej w ra- X Wysoki (P,))

mach rewitalizacji)

Powierzchnia zachowanej dawnej zabudowy uzytkowanej przez

przemyst -95.,4 Wysoki (Py,)

Powierzchnia dawnej zabudowy uzytkowanej przez przemyst, ktéra
zostata poddana renowacji i adaptacji na nowe funkcje w ramach X Wysoki (Py,)
procesu rewitalizacji

Dlugos$¢ ogolnodostepnej linii dostgpu do wody (rzeki, kanaty,

zbiorniki wodne) — od rozpoczgcia procesu rewitalizacji 241.2 Wysoki (Py)

Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcje ustugowa 440,2 Wysoki (Py,)

Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez funkcj¢ mieszkaniowa -281,2 Wysoki (Py,)

Powierzchnia zabudowy zajmowanej przez nieuzytki poprzemysto-

we lub funkcje produkcyjna -100,0 Wysoki (P,,)

Zrodlo: badania wlasne autora.

W 2013 r. intensywne prace naprawcze w Confluence obejmowaty obszar
o powierzchni 32,1 ha w rejonie dziatania ZAC 2 o powierzchni 18,6 ha, w pot-
nocnej czesci ZAC 1 na wschod od koszarow policji — 3,1 ha, oraz na terenie
wokot Muzeum Confluence — 4,5 ha. Dziatania zwigzane z przebudowa dawnych
zaktadow karnych St. Joseph i St. Paul i ich adaptacja na Uniwersytet Katolicki
oraz obiekty mieszkaniowe i biurowe (2,1 ha) majg zosta¢ zakonczone do konca
2015 r. Do projektu przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w Confluence
zostala wlaczona takze modernizacja Placu de I’Hippodrome o powierzchni 0,9 ha
oraz Placu Carnot o powierzchni 2,7 ha, ktory jest zlokalizowany przy pétnocnym
wejsciu do dworca Perrache (rys. 6.12).

Nowa przestrzen centralna w Lyonie zajmuje powierzchni¢ 166 ha (rys. 6.13).
Obejmuje ona najmiodsze jednostki morfologiczne, ktore powstaly w wyniku
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych od lat 90. XX w. Sktada si¢ na nig
obszar Confluence potozony na potudnie od dworca kolejowego Perrache, w tym
przeksztatcone tereny uzytkowane na szeroko rozumiang dziatalno$¢ prze-
mystowa. Zajmuje on powierzchni¢ 151,3 ha. Do nowej przestrzeni centralnej
zaliczono takze Cité Internationale, ktore zajmuje 14,7 ha.
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Rys. 6.12. Obszary dziatan naprawczych w Confluence w roku 2013

Zrédlo: badania wlasne autora
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Stara przestrzen centralng w Lyonie tworza najstarsze jednostki morfoge-
netyczne: Vieux Lyon o powierzchni 30,1 ha, obszar Presqu’ile, czyli rejon Les
Terreaux, Bellecour oraz Perrache zajmujacy 162,4 ha, oraz Part-Dieu o powierzchni
56,5 ha (rys. 6.13). Stara przestrzen centralna w Lyonie zajmuje 249,9 ha, co sta-
nowi 66,5% z tacznych 415,9 ha przestrzeni centralnej we wspotczesnym Lyonie.

Rys. 6.13. Obszar zajmowany przez starg i nowg przestrzen centralng w Lyonie w roku 2013

Zrodto: badania wlasne autora

162



Tabela 6.3. Wybrane cechy morfologii i sposobu uzytkowania starej i nowej przestrzeni centralnej
w Lyonie w 2013 1.

Nowa przestrzen
Stara

Jednostka , centralna
Cecha . przestrzen
miary L, w tym
centralna cato$é
w Confluence

Powierzchnia przestrzeni centralnej ha 249.9 166,0 151,3
Pow1e.rzchn1a pr.zestrzem zamknigtych w prze- ha 1702 74.1 65.6
strzeni centralnej
Powle.rzchma pr.zestrzem otwartych w prze- ha 79.7 91,9 85,7
strzeni centralnej
Powlerzchma .p.rze.strzem pubhczpej 1ntegr1.1- ha 19.4 32 32
jacej (place miejskie) w przestrzeni centralnej
Pow1erz.chn1a terenoxy;v ruchu pieszego (1nne? ha 18.7 17.0 14,1
strefy piesze bez placow) przestrzeni centralnej
Rozm@szczenle. placow miejskich w prze- L 64 p 3
strzeni centralnej
Rozmieszczenie obiektow powyzej 50 m wy- L 5 0 0
soko$ci w przestrzeni centralnej
Pow¥e?zc.hn1a zajmowana przez fu.nkqe wiel- ha 200,0 63.0 0.1
komiejskie w przestrzeni centralnej
Rozm@szczeme .mstytuql publicznych w prze- L 20 12 7
strzeni centralne;j
Rozmieszczenie obiektow wybudowanych
w ramach projektow wiodacych w przestrzeni L 0 4 3
centralnej
Liczba nowych instytucji centralnych i projek-
tow wiodacych w ekwidystancie 15 minut drogi
pieszej od dworcow kolejowych i autobuso- L 0 3 3
wych (punkty weztowe o randze ponadlokalnej)
W przestrzeni centralnej

Zrédlo: badania wlasne autora.

Zgodnie z przyjetym zatozeniem, charakter relacji pomiedzy stara i nowa
przestrzenia centralng w kazdym z miast jest w daleko idacym stopniu determino-
wany zakresem podobienstwa (zréznicowania) sposobu ich organizacji w ujeciu
morfologiczno-instytucjonalnym. Im stopien zrdéznicowania jest wyzszy, tym
mniej prawdopodobne jest zaburzenie historycznie uksztaltowanej hierarchii
terendw miejskich. W przypadku wysokiego Iub $redniego poziomu rozwini¢cia
przestrzeni centralnej sytuacja taka sprzyja wytworzeniu relacji kooperacyj-
nych pomiedzy jej starg i nowa czegscia, bowiem sposdéb wyposazenia jednostek
morfologicznych umozliwia uzytkownikowi przestrzeni miejskiej identyfikacje
obszaru dominujacego oraz komplementarnych wzgledem niego. W tabeli 6.3
dokonano zestawienia analizowanych cech morfologicznych i z zakresu sposobu
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uzytkowania starej i nowej przestrzeni centralnej w Lyonie w 2013 r. Postuzyty one
do identyfikacji wptywu rewitalizacji zdegradowanych terenow wewnatrzmiej-
skich w Confluence na organizacj¢ wspotczesnej przestrzeni centralnej Lyonu.

Srednia intensywno$¢ pozioma zabudowy dla starej i nowej przestrzeni cen-
tralnej w Lyonie, bedaca stosunkiem powierzchni zajmowanej przez przestrzen
zamknieta wzgledem ogoélnej wielkosci powierzchni analizowanego obszaru,
wynosi 60%. Pomiedzy stara i nowa czescia zaznacza si¢ wyrazne zréznicowanie.
Warto$¢ intensywnosci poziomej zabudowy dla rejondw w Presqu’ile to 74%, dla
Vieux Lyon — 58%, a dla Part-Dieu — 69%, co daje $rednig dla starej przestrzeni
centralnej — 68%. Analizowana warto$¢ dla rejonu Cité Internationalne wynosi 52%,
a w Confluence — 43%, co daje w rezultacie $rednig intensywnos$¢ poziomg zabu-
dowy dla nowej przestrzeni centralnej rowna 45%. Biorac pod uwage jedynie obszar
poddany najbardziej intensywnym przeksztatceniom przestrzennym w ZAC 1 oraz
wokol Muzeum Confluence — warto$¢ ta maleje do 21%. Wynika to z przeznaczenia
znacznej czgsci zrewitalizowanej przestrzeni miejskiej na tereny ruchu pieszego oraz
infrastrukturg rekreacyjno-wypoczynkowa, np. na place zabaw dla dzieci mieszka-
jacych w nowych obiektach rezydencjonalnych wokot Jardin Erevan na pétnoc od
akwenu 1 mariny. Na niskg intensywnos¢ poziomg zabudowy w Confluence maja
takze wptyw niezakonczone jak dotad dzialania naprawcze, obejmujace lacznie
32,1 ha (patrz rys. 6.12). Zgodnie ze skala S. Liszewskiego intensywno$¢ pozioma
zabudowy nowej przestrzeni centralnej w Lyonie jest niska (ponizej 50%) i odpo-
wiada zabudowie luznej (rys. 6.13). W starej przestrzeni centralnej zidentyfikowano
natomiast zabudowg rozproszona, co wynika przede wszystkim ze znacznego udziatu
otwartych terenéw zajetych przez strefy ruchu pieszego i tereny kolejowe w Part-
-Dieu, duze place miejskie oraz tereny komunikacyjne (dworzec Perrache i Centrum
Transferowe) w Presqu’ile i tereny zielone w Vieux Lyon. Zabudowa w Bellecour,
Les Terreaux, Perrache i Vieux Lyon ma charakter zabudowy zwartej (rys. 6.13).

W przestrzeni centralnej w Presqu’ile i w Starym Lyonie dominuje zabu-
dowa wielkomiejska z XVIII i XIX w. z charakterystyczng czerwong dachowka
(fot. 6.17-6.20) oraz sredniowieczne koscioty wybudowane w stylu romanskim
i gotyckim, a niektére z nich nastgpnie przebudowane wedtug nowych wzorcow
architektonicznych w kolejnych epokach (fot. 6.21 i 6.22). Wérdd historycznej
zabudowy znajduja si¢ liczne reprezentacyjne budynki zajmowane przez wazne
instytucje publiczne, takie jak ratusz przy placu Terreaux czy gielda — Palais de la
Bourse (fot. 6.23-6.24). Nowe obiekty z drugiej potowy XX w. badz z XXI w. sg
zlokalizowane punktowo i nie wptywaja w istotny sposob na zmiany historycz-
nego krajobrazu tej czes$ci srodmiescia. Wsrod nich mozna wskaza¢ m.in. budynek
poczty gtéwnej przy placu Poncet, budynek Centrum Transferowego przy Gare de
Perrache-Lyon badZz dom towarowy le Nouveau Grand Bazar w miejscu histo-
rycznego budynku le Grand Bazar (fot. 6.25). Innym przyktadem historycznego
budynku, ktory w drugiej potowie XX w. zostat zastgpiony nowym obiektem, jest
rynek Halle des Cordeliers. Wspotczesnie na jego miejscu znajduje si¢ parking
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wielopoziomowy. Czesé¢ z historycznej zabudowy zyskata nowa forme w wyniku
dziatan rewaloryzacyjnych. Za przyktad moze postuzy¢ rozbudowa opery lyon-
skiej (L’ opéra national de Lyon) zrealizowana w latach 1986—1993 pod kierunkiem
Jeana Nouvela (fot. 6.26).

Fizjonomia Presqu’ile i Starego Lyonu zdecydowanie rdzni si¢ od zabudowy Par-
t-Dieu, w ktorej przewazajg nowe obiekty, a wsrdd nich takze wysokosciowce (patrz
fot. 6.1-6.8). Wszystkie obiekty w miescie o wysokosci przekraczajacej 50 m zlo-
kalizowane sa na lewym (wschodnim) brzegu Rodanu (tab. 6.3). Znaczne oddalenie
nowoczesnej dzielnicy finansowej od Bellecour, Les Terreaux, Perrache i Vieux Lyon
umozliwito zachowanie historycznej sylwety najstarszej czgsci miasta. Dominantg
krajobrazowa oraz symbolem nowoczesnego Lyonu jest Tour Part-Dieu (patrz fot. 6.4
i fot. 6.17). Wiezowiec ma wysoko$¢ 165 m i liczy 42 pigtra, z ktorych 10 potozonych
najwyzej zajetych jest przez Radisson Blu Hotel Lyon. Koncepcja budowy dzielnicy
finansowej w Lyonie wpisuje si¢ w ide¢ amerykanskiego Central Business District,

Fot. 6.17. Widok na zabudowe Presqu’ile Fot. 6.18. Widok na zabudowe Presqu’ile i na
ze wzgorza Fourviére, po lewej Tour Part-Dieu wzgorze Fourviére z La Croix-Rousse
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora
Fot. 6.19. Zabudowa wokot placu Terreaux Fot. 6.20. Zabudowa przy placu Bellecour
Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
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Fot. 6.21. Widok z Presqu’ile na katedre St. Jean,
Vieux Lyon i bazylik¢ Notre Dame de Fourviere

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.22. Jeden z najstarszych obiektow
sakralnych w Lyonie — kosciét St. Marie d’Ainay

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.23. Reprezentacyjny budynek Lyonu —
ratusz z XVII w.

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.24. Budynek Palais de la Bourse — symbol
ekonomicznej potegi XIX-wiecznego Lyonu

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.25. Dom towarowy le Nouveau Grand
Bazar w sgsiedztwie gietdy

Zrodto: fotografia autora
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Fot. 6.26. Wspolczesna bryta opery lyonskiej

Zrodto: fotografia autora



w ktorej skoncentrowane sa najwyzsze budynki w miescie. W Part-Dieu do roku 2020
zlokalizowanych bedzie 13 obiektow o wysokosci przekraczajacej 80 m, w tym 4
planowane budynki beda mierzyty co najmniej 200 m. Wybudowane wysokosciowce
zajma wolne dziatki na zachod i wschod od dworca kolejowego, tym samym znacznie
wzrosnie intensywnos¢ zagospodarowania tego obszaru (pozioma jak i pionowa).
Nowa przestrzen centralna w Lyonie wykazuje takze znaczne zréznicowa-
nie w zakresie fizjonomii zabudowy. Poza eklektyczng dzielnica St. Blandine
(fot. 6.27 1 6.28) i1 pojedynczymi obiektami poprzemystowymi zaadaptowanymi
do nowych funkcji, w Confluence i Cité Internationale zdecydowanie przewazaja

Fot. 6.27. Zabudowa w dzielnicy St. Blandine

Zrédto: fotografia autora

Fot. 6.28. Jedyny obiekt sakralny w Confluence
— kosciot St. Blandine

Zrodto: fotografia autora

Fot. 6.29. Widok na Cité Internationale
ze wzgorza Fourviére

Zrédto: fotografia autora

Fot. 6.30. Charakterystyczna dla Cité
Internationale zabudowa ze szklang
1 pomaranczowy elewacja

Zrodto: fotografia autora
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budynki o wspodtczesnej formie architektonicznej (fot. 6.29 i 6.30, patrz tez
fot. 6.9 1 6.12-6.14). Jej powierzchnia wzros$nie w istotny sposob po zakoncze-
niu realizacji projektu ZAC 2. Inng istotng cechg szerzej rozumianej fizjonomii
nowej przestrzeni centralnej jest znaczny udzial terendw zajetych przez zielen
miejska. W Presqu’ile i Vieux Lyon sg to przede wszystkim parki i skwery oraz

Rys. 6.14. Rozmieszczenie terendw ruchu pieszego w przestrzeni centralnej Lyonu w 2013 .

Zrédlo: badania wlasne autora
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bulwary nad rzekami Saong i Rodanem. W Confluence i Cité Internationale klu-
czowym elementem systemu terenéw zielonych sg glownie bulwary nadrzeczne.
Ze wzgledu na znaczng wielko$¢ powierzchni terendw otwartych (tab. 6.3) oraz
realizowang od lat 90. XX w. koncepcje¢ ksztattowania ekologicznych dzielnic
(przyktadem sg wtasnie Confluence i Cité Internationale), w nowej przestrzeni
centralnej zielen miejska zajmuje takze tereny oddalone od nabrzezy. Obejmuje
ona nie tylko parki, ale takze obszary aktywne biologicznie na dachach nowych
budynkow, co w znaczacy sposob poprawia warunki zamieszkania i pracy.

Proces przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych zrealizowany w Conflu-
ence oraz Cité Internationale i prowadzacy do rozszerzenia istniejacej wczesniej
przestrzeni centralnej miasta wigzat si¢ z wygenerowaniem nowych przestrzeni
publicznych (rys. 6.14). W ramach proceséw naprawczych w Confluence nastapito
uzupehienie systemu bulwarow na lewym brzegu Saony. Ze wzgledu na wspot-
czesny przebieg srodmiejskiej czgsci ,,Autostrady Stonca” (A7), nadal nie istnieje
mozliwos¢ zagospodarowania prawego brzegu Rodanu na przestrzen publiczng
atrakcyjng dla pieszych uzytkownikéw miasta. W zalozeniach projektu ZAC 2
pozostaje jednak likwidacja autostrady i jej adaptacja na strefe uspokojonego ruchu.
Dotychczas zakonczone inwestycje zwigzane z budowg nowych terendw z uprzy-
wilejowanym ruchem pieszym obejmowaty przede wszystkim ksztattowanie stref
spacerowych na nabrzezu Saony — Qui Rambaud, od Place nautique na poétnocy doce-
lowo do Muzeum Confluence u potudniowej nasady potwyspu (rys. 6.14). Obszar
ten obejmuje powierzchni¢ az 12,3 ha, co stanowi 76% wszystkich stref pieszych
w Confluence bez placéw miejskich. Pénocna czesé bulwaru nad Saong (od mariny
do Placu Gensoul) zostanie zmodernizowana w ramach rehabilitacji pétnocnej cze-
$ci Confluence do roku 2020. Przeksztalcenia uktadu przestrzeni publicznej byty
réwniez powigzane z budowa nowych placow miejskich (rys. 6.14). Na obszarze
objetym projektem ZAC 1 do 2013 r. wygenerowano 6 placow miejskich, w ujeciu
morfologicznym. Sg to kolejno od poénocy: Place des Archives, Place nautique,
Esplanade Frangois Mitterrand, Place des Docks, Petit Place des Salins i Petit Place
des Mariniers (rys. 6.14). Zajmuja one faczng powierzchni¢ 2 ha, co stanowi 62%
powierzchni wszystkich placow w Confluence (rys. 6.15). Dwa pozostate — Place
Generale Delfose 1 Place de I’Hippodrome, planowane sg do modernizacji.

W ramach przeksztalcen uktadu przestrzeni publicznej w Cité Internationale
wybudowano 2,9 ha stref ruchu pieszego. Na obszarze tym nie ma zadnego placu
miejskiego.

Bardzo wazna inwestycja, w wyniku ktoérej §rodmiejski uktad przestrzeni
publicznej Lyonu ulegt istotnej transformacji, byta budowa tzw. Berges du Rhone.
Dzialania inwestycyjne realizowane byty w latach 2004—2007 na wschodnim
nabrzezu Rodanu na odcinku 5 km od parku de la Téte d’Or na potnocy® do parku

¢ Jest to najwickszy park w Lyonie o powierzchni 116 ha, nazywany takze ,,zielonymi ptucami
metropolii lyonskiej” (Jazdzewska, Coudroy de Lille i Lavot 2011, s. 56). Jest on zlokalizowany
pomie¢dzy dzielnica Brotteaux oraz Cité Internationale.
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Gerland na potudniu (rys. 6.14). Obejmowaty one budowe nadrzecznych terenéw
rekreacyjno-wypoczynkowych, na obszarach przeznaczonych wczesniej gtownie
na parkingi. W ramach projektu powstato m.in. kilka placow zabaw dla dzieci,
sitownia na wolnym powietrzu, skate park i $ciezki rowerowe. Jednym z wioda-
cych zadan bylo takze czeSciowe przywrdcenie pierwotnej roslinnosci nabrzeza
Rodanu, w tym przede wszystkim lasow tegowych.

Mimo podjecia intensywnych dziatan w ramach rewitalizacji zdegradowa-
nych terené6w miejskich w Confluence oraz dawnych terendéw targowych w Cité
Internationale, nowa i stara przestrzen centralna odznaczajg si¢ znacznym stop-
niem zrdéznicowania w zakresie wyposazenia w przestrzenie publiczne (tab. 6.3).
Szczegoblnie duza dysproporcja na korzys$¢ starej przestrzeni centralnej wystepuje
w liczbie placéw miejskich oraz jej powierzchni (patrz tab. 6.3).

Rys. 6.15. Struktura procentowa powierzchni placow w Confluence w 2013 r.

Zrodto: badania wlasne autora

Nawigzujac do koncepcji dosrodkowej przestrzeni publicznej rozumianej
jako przestrzen ogodlnodostgpna znajdujaca si¢ wewnatrz obiektow, ktore mogg
mie¢ charakter publiczny badz prywatny, nalezy stwierdzi¢, ze jest ona integral-
nym elementem nowo wygenerowanej przestrzeni centralnej w Confluence i Cité
Internationale (fot. 6.31 i 6.32), a ktora w starej przestrzeni centralnej praktycznie
nie wystepuje poza zbudowanym w latach 70. XX w. centrum handlowym w Part-
-Dieu. Dosrodkowej przestrzeni publicznej w nowych jednostkach morfologicz-
nych towarzyszy jednak zawsze klasyczna, otwarta przestrzen publiczna. Integracja
obu typow moze wyraza¢ powrdt do klasycznej koncepcji budowy miast, w ktorych
faczono funkcje zamieszkania, handlu i rozrywki w jednym miejscu (placu).
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Fot. 6.31. Centrum handlowo-rozrywkowe Fot. 6.32. Dosrodkowa przestrzen publiczna

w Confluence jako najnowsza dosrodkowa w kompleksie biznesowo-kongresowym Cité
przestrzen publiczna w Lyonie Internationale
Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

Przestrzen publiczna w starej i nowej przestrzeni centralnej wykazuje takze
istotne zroznicowanie w zakresie fizjonomii. W Confluence i Cité Internationale
powszechnie zastosowano zielen miejska w postaci drzew, gazonow, klombow
badZz nawierzchni trawiastej oraz elementy wody i matej architektury, czesto
posiadajacej oryginalng forme. W historycznej przestrzeni centralnej, gtownie
w Presqu’ile, punktowe elementy morfologiczne maja przede wszystkim charak-
ter rzezb lub pomnikow.

Determinantami procesu rozwoju przestrzeni publicznej w nowej przestrzeni
centralnej Lyonu sa zaro6wno uwarunkowania przyrodnicze, jak i antropogeniczne.
Brak przepraw pieszych nad Rodanem i Saong oraz lokalizacja dworca Perrache,
wiaduktéw kolejowych, Centrum Transferowego wraz z zaglebieniem, w kto-
rym zostala poprowadzona autostrada, stanowia wspotczesnie najwieksze bariery
umozliwiajgce petng integracje rejonu Confluence z sasiednimi fragmentami mia-
sta. O ile podjete zostaly juz dziatania w celu budowy nowych mostow (w tym
tramwajowego, pieszych i pieszo-rowerowych) nad rzekami (patrz rys. 6.12), to
problem wymienionych terenow komunikacyjnych z pewno$cig bedzie istotng
przeszkoda w dalszych dzialaniach zmierzajacych do wyksztatcenia zwartej prze-
strzeni centralnej w ,,widlach” Saony i Rodanu. Cité Internationale natomiast
od najblizszej przestrzeni centralnej w Part-Dieu oddziela park de la Téte d’Or,
w ktorym zlokalizowano ogrod zoologiczny i1 botaniczny. Niemniej, to wlasnie
lokalizacja parku zapewniajaca dogodne warunki do wypoczynku i relaksu dla
rezydentow i pracownikow ,,Miasteczka miedzynarodowego” byta jednym z klu-
czowych czynnikow wplywajacych na decyzje o jego budowie w peryferyjnej
cze$ei srodmiescia Lyonu.

Ksztaltowanie nowej przestrzeni centralnej w Lyonie wigzato si¢ zpowstaniem
atrakcyjnych przestrzeni publicznych. Uzupehnita ona dobrze rozwinieta prze-
strzen publiczng w starej przestrzeni centralnej, przede wszystkim w Presqu’ile,
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gdzie znajduja si¢ reprezentacyjne place miejskie. Niezmiennie gtéwnym placem
publicznym w Lyonie pozostal Bellecour, na ktérym odbywaja si¢ liczne imprezy
plenerowe, gtdownie ze wzgledu na jego wielko$¢ i centralne potozenie w uktadzie
komunikacyjnym miasta. Istotne jest takze jego historyczne znaczenie jako glow-
nego placu w Lyonie.

Rys. 6.16. Uzytkowanie ziemi w starej i nowej przestrzeni centralnej w Lyonie w 2013 r.

Zrddlo: badania wlasne autora
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Przeprowadzona analiza sposobu uzytkowania ziemi w starej i nowej prze-
strzeni centralnej Lyonu wykazata znaczne ich zroznicowanie w zakresie wielkos$ci
powierzchni wykorzystywanej przez funkcje wielkomiejskie (tab. 6.3). Rejony
Vieux Lyon, Les Terreaux, Bellecour, Perrache i Part-Dieu niemal w catosci stano-
wig tereny wielofunkcyjne badz ustugowe, uzupetione o nieznacznej powierzchni
tereny zieleni srodmiejskiej (rys. 6.16). Dla poréwnania w Confluence tylko 28%
powierzchni zajmujg tereny wielofunkcyjne i ustugowe, a dla catej nowej prze-
strzeni centralnej udzial ten wynosi 38%. Pozostata czgs¢ Confluence zajmuja
glownie tereny mieszkaniowe, tereny zieleni miejskiej badz obszary przezna-
czone pod nowe inwestycje — gtownie w ZAC 2 (rys. 6.16). Mimo wygenerowania
nowych funkcji wielkomiejskich w Confluence, najbardziej reprezentacyjng ulica
zlokalizowang na poludnie od dworca Perrache pozostata Cours Charlemange.

Na podstawie przeprowadzonych studidow nad etapami ksztattowania prze-
strzeni centralnej Lyonu stwierdzono, ze jej stara cz¢s¢ wykazywata si¢ stabilnym
rozwojem, ktory wigzal si¢ z ekspansja terytorialng. Wraz z transformacjg prze-
strzeni centralnej nastgpowala sukcesja wyposazenia instytucjonalnego na nowe
tereny miejskie. Chronologicznie, w pierwszym etapie ksztattowania przestrzeni
centralnej instytucje budujace prestiz $redniowiecznego Lyonu skoncentrowane
byty na prawym brzegu Saony — w Vieux Lyonie. W okresie XV-XIX w. zaczety
si¢ one rozwija¢ w widtach Saony i Rodanu, w Les Terreaux, Bellecour i Perrache.
Ze wzgledu na morfologie oraz historyczne wyposazenie instytucjonalne jednostki
te stanowig do dzi$ najbardziej reprezentacyjng cze$¢ przestrzeni centralnej Lyonu.
W wymienionych jednostkach przestrzennych zlokalizowane sg m.in. ratusz, opera
i Muzeum Sztuk Pieknych (patrz rys. 6.5). W drugiej polowie XX w. w wyniku
decyzji politycznych przestrzen centralna miasta zostata rozwini¢ta w Part-Dieu,
gdzie swoje siedziby maja najwazniejsze instytucje zwigzane ze wspdlczesnym
funkcjonowaniem miasta i regionu metropolitalnego Lyonu. Od lat 90. XX w.
nowe instytucje 111 i I'V sektora lokowane sg w nowej przestrzeni centralnej w Cité
Internationale oraz w Confluence (rys. 6.17 i tab. 6.3). Prestiz nowych dzielnic
podnosza przede wszystkim: siedziba wtadz regionalnych Rodan-Alpy — Hotel de
région, siedziba dziennika Le Progres, europejska siedziba Euronews, Muzeum
Confluence w Confluence oraz Muzeum Sztuki Wspotczesnej (Musée d’Art Con-
tenporain), Centrum Kongresowe (Palais de Congres i Salle 3000) i $wiatowa
siedziba Interpolu w Cité Internationale. Za najwazniejsze instytucje centralne
(IIT i I'V sektora), ktore generuja ruch w nowej przestrzeni miejskiej, nalezy uznaé
przede wszystkim centrum handlowo-rozrywkowe w Confluence.

Trzy spos$roéd nowych instytucji metropolitalnych, ktore powstaly w Conflu-
ence, maja charakter projektow wiodacych, nazywanych we Francji ,,projektami
latarniami” (projet phares): Hotel de région Rhone-Alpes, Muzeum Confluence
i centrum handlowo-rozrywkowe Confluence. Warto zauwazy¢, ze tego typu
inwestycje nie byly rozwijane w innych fragmentach miasta, za wyjatkiem Cité
Internationale, ktory nalezy uzna¢ za jeden wielkoskalowy projekt wiodacy
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(tab. 6.3). Jednoczes$nie jednak cele projektu rewitalizacji jasno precyzowaly, ze
Confluence bedzie obszarem lokalizacji instytucji nizszej rangi niz te, ktore sg
zlokalizowane w Presqu’ile i Part-Dieu. Poprzez tak przemyslang polityke plani-
styczna w znaczacy sposob utrudniono rozwoj relacji konkurencyjnych pomiedzy
starg i nowg przestrzenig centralng w Lyonie w zakresie sposobu ich uzytkowa-
nia. W Lyonie lokalizacja ponadlokalnych weztow komunikacji zbiorowej nie ma
znaczenia dla rozmieszczenia instytucji 11 1 IV sektora.

Druga faza ostatniego (czwartego) etapu ksztattowania przestrzeni centralnej
w Lyonie, obejmujaca rewitalizacj¢ zdegradowanych terendw postindustrial-
nych w Confluence oraz budowg ,,Miasteczka migdzynarodowego” na obrzezach
wspoélczesnego $rodmiescia, sprowadzona zostata do procesu uzupehienia ist-
niejgcej wezesniej przestrzeni centralnej w Vieux Lyon, Les Terreaux, Bellecour,
Perrache i Part-Dieu. Proces ten miat charakter odsrodkowy, w ktorym doko-
nano jedynie nieznacznej modyfikacji starej przestrzeni centralnej. W wyniku
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych wygenerowano nowe jednostki
w uktadzie miejskim, o zblizonych cechach morfologicznych i uzytkowych. Zre-
witalizowane tereny w Confluence stanowig wyraznie odmienng przestrzen pod
wzgledem krajobrazowym i instytucjonalnym w porownaniu z pozostatg czesécia
obszaru potozonego w widtach Saony i Rodanu (rys. 6.17).

Tabela 6.4. Stopien zrdznicowania wybranych cech morfologii i sposobu uzytkowania
starej 1 nowej przestrzeni centralnej w Lyonie w 2013 1.

Cecha Z (w %) , .St9pleﬁ .
zréznicowania
Powierzchnia przestrzeni centralnej 20 Niski (Z,)
Powierzchnia przestrzeni zamknigtych w przestrzeni centralne;j 39 Niski (Z,)
Powierzchnia przestrzeni otwartych w przestrzeni centralnej 7 Niski (Z,)

Powierzchnia przestrzeni publicznej integrujacej (place miejskie)
W przestrzeni centralnej
Powierzchnia terenéw ruchu pieszego (inne strefy piesze bez pla-

72 Umiarkowany (Z,))

cOw) przestrzeni centralnej > Niski (Zy)
Rozmieszczenie placow miejskich w przestrzeni centralnej 78 Wysoki (Zy,)
Rozmieszczenie obiektow powyzej 50 m wysokosci w przestrzeni 100 Wysoki (Z,,)

centralnej

Powierzchnia zajmowana przez funkcje wielkomiejskie w prze-

strzeni centralnej 52 | Umiarkowany (Z,)

Rozmieszczenie instytucji publicznych w przestrzeni centralnej 74 | Umiarkowany (Z,)
Rgzmleszczeme oblektqw wybud(?wanych w ramach projektow 100 Wysoki (Z,)
wiodacych w przestrzeni centralnej

Liczba nowych instytucji centralnych i projektéw wiodacych

w ekwidystancie 15 minut drogi pieszej od dworcow kolejowych 100 Wysoki (Z,)

i autobusowych (punkty weztowe o randze ponadlokalnej) w prze-
strzeni centralne;j

Zrodto: badania wiasne autora.
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Rys. 6.17. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lyonu w 2013 .

Zrédlo: badania wlasne autora

Rezultatem rewitalizacji zdegradowanych terenow poprzemystowych w Con-
fluence oraz budowy Cité Internationale jest wyrazne zrdznicowanie jednostek
morfogenetycznych wspotksztattujgcych wspotczesng przestrzen centralng Lyonu
w zakresie morfologii oraz sposobu uzytkowania. W wigkszosci analizowanych
cech zidentyfikowano wysoki (Z,) lub umiarkowany (Z,)) stopien zréznicowania

175



starej 1 nowej przestrzeni centralnej miasta (tab. 6.4). Na tej podstawie mozna
zidentyfikowa¢ wysoki stopien zréznicowania (W,) starej 1 nowej przestrzeni
centralnej w Lyonie.

W celu identyfikacji relacji zachodzacych pomigdzy stara i nowa przestrzenig
centralng w Lyonie w 2013 r. dokonano analizy poziomu rozwini¢cia przestrzeni
centralnej. Postuzyt do tego wskaznik syntetyczny Ws obliczony w oparciu
o metod¢ Perkala na podstawie zestandaryzowanych warto$ci cech (wskaznikow
czastkowych), ktore opisujg poszczegodlne aspekty poziomu rozwinigcia prze-
strzeni centralnej. Zestandaryzowane wartosci analizowanych cech oraz warto$¢
wskaznika syntetycznego dla poziomu rozwinigcia wspolczesnej przestrzeni cen-
tralnej w Lyonie zawiera tabela 6.5.

Tabela 6.5. Wartos$ci wskaznika syntetycznego (Ws) i warto$ci standaryzowane cech opisujacych
poziom rozwini¢cia przestrzeni centralnej w Lyonie w 2013 r.

W Cecha (wskaznik czastkowy) Wartose
zestandaryzowana

W, | Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Liczba ludno$ci miasta —-1,00382
Liczba jednostek morfologicznych ksztattujacych przestrzen centralng /

W, . . . . —0,74373
Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha)
Liczba instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Powierzchnia

W, . . -0,23961
przestrzeni centralnej (w ha)

W, Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Powierzchnia §rodmiescia 0,54061
(w ha)

W, Llczb? placow w przestrzeni centralnej / Powierzchnia przestrzeni cen- 137939
tralnej (w ha)

W, L1.czba instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Liczba ludnos$ci 1,41402
miasta

W, | Wskaznik poziomu rozwiniecia przestrzeni centralnej 0,04427

Zrodto: badania wlasne autora.

Wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej w Lyonie w 2013 r.
(Ws) wynosi 0,04427, co zgodnie z przyjetymi zalozeniami oznacza $redni
poziom rozwiniecia przestrzeni centralnej (wskaznik dodatni, zblizony do
wartosci 0). Identyfikacja relacji we wspodtczesnej przestrzeni centralnej Lyonu
opiera si¢ o analize stopnia zréznicowania jej starej i nowej przestrzeni centralnej
oraz poziomu jej rozwini¢cia jako catego uktadu morfologiczno-funkcjonalnego.
Na podstawie analizy matrycy zalezno$ci pomigdzy stopniem zréznicowania
1 rozwinigcia przestrzeni centralnej a wystgpowaniem relacji w przestrzeni cen-
tralnej miast (patrz rys. 2.3 w rozdz. 2) w Lyonie zidentyfikowano relacje Srednio
kooperacyjne (typu E). Sg one mozliwe do przeksztatcenia na inny typ relacji ze
wzgledu na $redni poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej, ktory umozliwia
modyfikacje struktury morfologicznej i funkcjonalnej. Barierg konwersji na inny
typ relacji jest wysoki stopief zroznicowania starej i nowej przestrzeni centralne;j,
ktory wymaga intensywnych przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych.
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Jednostki morfogenetyczne starej i nowej przestrzeni centralnej Lyonu sa
wzgledem siebie komplementarne. Czynnik ten ma istotny wptyw na zrownowa-
zony rozw0j przestrzenno-funkcjonalny miasta, nieprowadzacy do radykalnych
zmian w hierarchii terenow miejskich.

6.4. Wnioski

Proces ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lyonie obejmuje cztery etapy.
Pierwsze dwa wystapity w przedindustrialnym okresie rozwoju miasta. Transfor-
macja przestrzeni centralnej w Lyonie od wczesnego Sredniowiecza odznaczata
si¢ stopniowa sukcesja i integracja kolejnych jednostek morfologicznych, przy-
taczanych w wyniku ekspansji terytorialnej i funkcjonalnej miasta. Intensywna
industrializacja w trzecim etapie ksztalttowania przestrzeni centralnej, rozpoczeta
w latach 20. XIX w., objela tereny peryferyjne Lyonu wzgledem dwczesnej prze-
strzeni centralnej, tym samym nie wptynela na przeksztatcenia jej morfologii.
Proces uprzemystowienia nie spowodowal takze zmian w hierarchii terenow
miejskich Lyonu (rys. 6.18).

Rys. 6.18. Model sposobu rozwoju przestrzeni centralnej i terendw przemystowych w Lyonie

Zrédlo: badania wlasne autora
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Czwarty etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lyonie wigzat sie
poczatkowo z budowa dzielnicy finansowej w Part-Dieu. Upadek, a nastgpnie
wycofanie dziatalno$ci przemystowej z Confluence umozliwilo sanacje tego
obszaru i rozszerzenie uksztattowanej do lat 90. XX w. przestrzeni centralnej
Lyonu. Proces rewitalizacji terendw poprzemystowych w Confluence charakte-
ryzowal si¢ wysoka intensywnoscia przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych
i radykalng forma rewitalizacji w wymiarze morfologicznym. Nowa przestrzen
centralna miasta zostata wygenerowana takze w wyniku realizacji projektu Cité
Internationale. Ze wzgledu na mniejszg powierzchni¢ i peryferyjng lokalizacje
nowe jednostki morfologiczno-funkcjonalne nie spowodowaty przewarto$ciowa-
nia struktury hierarchicznej przestrzeni centralnej w miescie (rys. 6.17).

Istotna role w procesie ksztattowania przestrzeni centralnej w Lyonie odegraty
uwarunkowania topograficzne, co ma swdj wyraz w rozmieszczeniu jednostek
morfologiczno-funkcjonalnych, ktore ja wspottworza. Proces ksztattowania wie-
loosrodkowej przestrzeni centralnej w Lyonie mial ciggly charakter. Na podstawie
przeprowadzonych studiéw zidentyfikowano zatem ewolucyjny sposob rozwoju
przestrzeni centralnej w Lyonie, ktory zadecydowat rowniez o wygenerowaniu
kooperacyjnych relacji pomiedzy jej wspolczesng starg i nowa czescia. Relacje
tego typu wynikaja z odmiennej morfologii oraz ze specjalizacji sposobu uzytko-
wania poszczegolnych elementow przestrzeni centralnej miasta.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami teoretycznymi organizacja przestrzeni
centralnej jest zmienna, co oznacza, ze wspoOtczesnie wystepujace relacje
kooperacyjne w Lyonie mogg ulec zmianie w wyniku dalszych przeksztatcen
morfologicznych i instytucjonalnych. Wydaje si¢ jednak, ze mimo niezakonczo-
nego dotychczas procesu rewitalizacji terenow poprzemystowych w potudniowej
cze$ci Confluence, przede wszystkim w ramach projektu ZAC 2 (patrz rys. 6.12),
nie nastapi konwersja zidentyfikowanych relacji kooperacyjnych na inny rodzaj
ze wzgledu na zbyt duze zrdéznicowanie morfologiczne i instytucjonalne starej
1 nowej, wciaz ksztalttowanej, przestrzeni centralnej miasta.
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Rozdzial 7

PRZEKSZTALCENIA ORGANIZAC]I PRZESTRZENI
CENTRALNE] W LODZI

16dzjest potozona w srodkowej czesci Polski. Jest stolica wojewddztwa 16dzkiego
1 najwigkszym osrodkiem w aglomeracji liczacej okolo 1,1 mln mieszkancow.
W 2013 r. £6dZz w granicach administracyjnych zamieszkiwato 718 960 osob.
Dynamiczny wzrost przestrzenny i demograficzny miasta w XIX w. zwigzany
byl z rozwojem przemyshu widkienniczego. W rezultacie, w zaledwie 100 lat
1.6dz urosta do rangi drugiego po Warszawie najwickszego osrodka miejskiego
w Polsce. Podobnie jak Lyon, 1.6dZ w literaturze czesto jest poréwnywana do
Manchesteru. Porownanie to wydaje si¢ by¢ na wyrost, szczegolnie ze wzgledu
zroznicowang strukturg przestrzenno-funkcjonalng obu miast oraz uwarunkowa-
nia geopolityczne i ekonomiczno-spoteczne ich rozwoju. Niemniej, £odz w XIX
1 w pierwszej potowie XX w. stanowita szczeg6lny przyktad osrodka przemy-
stowego w Europie Srodkowo-Wschodniej, ktory odegrat istotng rolg w rozwoju
gospodarczym Polski.

7.1. Geneza przestrzeni centralnej w Lodzi

Badania w zakresie przemian przestrzenno-funkcjonalnych w todzi zostaty
obszernie przedstawione w literaturze geograficznej. Prowadzili je m.in. M. Koter
(1976, 1979, 1990, 2002, 2009, 2009a), M. Koter i D. Wiktorowska (1974, 1976),
J. Kotlicka (2009), M. Piech (2004) i inni. Przeprowadzone studia morfologiczne
pozwolity wyrdzni¢ cykl rozwojowy przestrzeni centralnej w Lodzi, ktory zostat
przedstawiony ponize;j.

1.6dz uzyskata prawa miejskie w 1414 r. z inicjatywy kapituly wloctawskie;j.
Nosita wowczas nazwe Ostroga od nazwy rzeki, nad ktorg powstata. Jednak for-
malnoprawnej lokacji miasta dokonat dopiero krol Wiadystaw Jagietto w roku
1423. W przywileju lokacyjnym miasto nosito nazwe 106dz, ktéra funkcjonuje

1 Wedhug stanu na 31.12.2012, Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2013 r.,
GUS.
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do dzis. Centralnym punktem Sredniowiecznej osady byt ko$ciot wzniesiony na
tzw. Gorce Plebejskiej. Swigtynia i dobra proboszcza znajdowaty sie na rynku
o ksztalcie zblizonym do trapezu. Podobnie jak uktad przestrzenny owczesnego
miasta, jego rozplanowanie wynikato z przebiegajacych przez osad¢ drog o kie-
runku rownoleznikowym i potudnikowym. W XV w. szlak z L.eczycy do Krakowa
poprowadzono przez wybudowany wowczas miyn na rzece Lodce. W pozniej-
szym okresie przeprawa przez rzeke stanowita istotny element nowego traktu
piotrkowskiego wytyczonego na poczatku XIX w., i ktory nastepnie dat poczatek
ulicy Piotrkowskiej. Wiejski charakter przedindustrialnej osady odzwierciedlata
drewniana zabudowa. Jedynymi obicktami o publicznym charakterze w owcze-
snym miescie byly: szkota parafialna, przytutek, nazywany szpitalem, oraz
XVI-wieczny ratusz, rowniez drewniany. Przestrzen centralng 6wczesnego mia-
sta, a w zasadzie jej zalagzek, mozna ograniczy¢ do obszaru przykoscielnego, przy
ktorym skoncentrowane byly wymienione obiekty.

Geneza wspotczesnej przestrzeni centralnej L.odzi wigze si¢ z procesem uprze-
mystowienia miasta w XIX w. Pomimo niespetna 200 lat obejmujacych rozwoj
Lodzi jako duzego osrodka miejskiego, proces ksztaltowania przestrzeni centralnej
do 2013 r. mozna podzieli¢ na cztery etapy:

Etap I — okres rozwoju miasta wczesnoprzemystowego w latach 1818-1863;

Etap II — okres rozwoju miasta wielkoprzemystowego od 1864 do zakoncze-
nia Il wojny swiatowej w 1945 r.;

Etap III — okres rozwoju miasta socjalistycznego w latach 1946—1989;

Etap IV — okres miasta postsocjalistycznego, po upadku przemystu widkien-
niczego od 1990 r.

L6dz, jako miasto wielkoprzemystowe, rozwingta si¢ w uwarunkowaniach
gospodarczych zdeterminowanych sytuacja geopolityczng Polski w XIX i na
poczatku XX w. Od konca XVIII w. do zakonczenia I wojny $wiatowej dawne
terytorium Rzeczpospolitej zostato podzielone pomigdzy trzy kraje oscienne:
Prusy, Austri¢ i Rosj¢. £.6dz znalazta si¢ w granicach stabo rozwinictego gospo-
darczo Cesarstwa Rosyjskiego. Wiadze zaborcze umozliwity ksztattowanie miasta
przemystowego, lecz ograniczaty rozw¢j funkcji wielkomiejskich, co w istotny
sposob determinowato sposob transformacji przestrzeni centralnej miasta. W tym
kontekscie XIX-wieczna industrializacja t.odzi odbiega znaczaco od warunkow,
w jakich wzrastaty przemystowy Manchester w silnym ekonomicznie Imperium
Brytyjskim oraz Lyon — w rownie potgznej gospodarczo Francji.

Pierwszy etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lodzi wigzat sie
z wytyczeniem traktu piotrkowskiego w latach 1818—1821. Stanowit on gtéwna
0§ rozwojowa miasta wczesnoprzemystowego 1 z czasem potaczyt jego trzy nie-
zalezne jednostki przestrzenno-funkcjonalne: Stare i Nowe Miasto na poétnocy,
osade Lodke oraz osade Nowa Lodke na poludniu. W poétnocnej czesci dwcze-
snej Lodzi, czyli w tzw. Starym Miescie o Sredniowiecznej genezie, trakt zostat
poprowadzony po zachodniej stronie rynku i ko$ciota wcze$niejszej osady
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(pierwotnie przebiegal on od strony wschodniej), dalej na potudnie przez most
na rzece Lodce w miejscu dawnego Mtyna Grobelnego, nast¢pnie w linii prostej
do mostu na rzece Jasien we wsi Wolka (rys. 7.1). Wzdhuz traktu, ktory w 1823 .
zostal przemianowany na ulice Piotrkowska, zostaty zalozone nowe jednostki
morfogenetyczne, przeznaczone przede wszystkim na dziatalno$¢ przemystowa.
Pierwszg z nich byto Nowe Miasto. Prace zwigzane z jego budowa rozpoczety si¢
w roku 1823. Osadg¢ zlokalizowano na wzniesieniu pomigdzy doling L.odki oraz
jej lewobrzeznym doptywem. Nowe Miasto zostatlo wyznaczone na planie regu-
larnego prostokata, z prostokatng siatka ulic zawarta pomiedzy ulicami Potocna,
Zachodnia, Potudniowa i Wschodnig. W jego centralnej czesci, na przecigciu
traktu piotrkowskiego (ulicy Piotrkowskiej) oraz ulicy Sredniej (wspotczesnie
Legionow i Pomorskiej), wyznaczono o$miokatny rynek. W jego poludniowej
czgsci wybudowano dwa blizniacze w formie architektonicznej (w stylu klasy-
cystycznym) obiekty, petnigce funkcje publiczne: ratusz i kosciot ewangelicki

Rys. 7.1. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lodzi w 1840 r.

Zrédlo: opracowanie autora na podstawie M. Koter (2002)
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pw. $w. Trojcy, przeznaczony dla osadnikéw z krajow protestanckich. Stanowity
one swoistg brame¢ do miasta (rys. 7.1). W nowej przestrzeni centralnej rozwi-
jajacego si¢ miasta powstaty domy murowane, w odréznieniu od drewnianej
zabudowy w bocznych ulicach Nowego Miasta.

W roku 1824 rozpoczeto budowe nowej rekodzielniczo-manufakturowej
osady Iniano-bawelnianej o nazwie todka (rys. 7.1). Jej trzon byl zwigzany
z rzeka Jasien, ktora stwarzata dogodne warunki do rozwoju zmechanizowanej
wytworczosci Inianej i bawetnianej. Dodatkowo znajdowal si¢ na niej szereg
mtynow, ktorych urzadzenia spigtrzajace i kota wodne byty z powodzeniem adap-
towane na potrzeby przemystowe. Wzdluz rzeki Jasien wytyczono obszerna
strefe produkcyjna, tzw. posiadta wodno-fabryczne, ktore rozciagaty sie od wsi
Widzew na wschodzie po ulicg Woélczanska na zachodzie (rys. 7.1). Strefa posia-
del wodno-fabrycznych pozostawata jednak niezintegrowana z osada sukiennicza
Nowego Miasta i ze Starym Miastem. W celu ich potaczenia w jeden organizm
urbanistyczny, pomiedzy ulica Dzielng (wspdicze$nie Narutowicza) na pdinocy
i doling Jasienia na potudniu, wyznaczono w 1825 r. koloni¢ rgkodzielnicza dla
tkaczy wyrobow Inianych i bawetnianych oraz osad¢ przadniczg (rys. 7.1).

Trzecia jednostke morfogenetyczng wczesnoprzemystowej Lodzi tworzyta
kolonia przadnicza przeznaczona dla osadnikow czeskich i niemieckich — Nowa
Lodka. Jej osig byla ulica Zarzewska (wspolczesnie Przybyszewskiego), ktora
w Srodkowej czgsci przecinala ulica Widzewska (aktualnie Kilinskiego). U zbiegu
ulicy Zarzewskiej z traktem piotrkowskim wyznaczono centralny plac nowej
jednostki przestrzennej, tzw. Gorny Rynek (dzi§ plac Reymonta). Uktad pozo-
statych ulic w Nowej Lodce zostat dostosowany do przebiegu dwoch gtownych,
czyli Zarzewskiej i Widzewskiej, co w rezultacie spowodowato ich odchylenie
w odniesieniu do traktu piotrkowskiego (rys. 7.1). W 1827 r. nastapito powigksze-
nie zagospodarowanych terenéw miasta o kolonie Slazaki (Szlezyng).

W wyniku dynamicznego rozwoju miasta w 1840 r. powigkszono obszar
Lodzi o 534 ha poprzez utworzenie tzw. Nowej Dzielnicy (rys. 7.1). Nowa jed-
nostka morfologiczna zajata obszar lasu rzadowego, wypehiajac luke pomiedzy
Nowym Miastem i jego ogrodami sukienniczymi na pétnocy oraz osadg Lodka
(posiadtami wodno-fabrycznymi) na potudniu. Uktad przestrzenny Nowej Dziel-
nicy byl dostosowany do prostokatnego uktadu ulic Nowego Miasta oraz kolonii
Iniano-bawekianej wzdtuz ulicy Piotrkowskiej. Centralnym elementem mor-
fologicznym nowej jednostki przestrzenno-funkcjonalnej byt Wodny Rynek,
zlokalizowany na przecigciu dwdch najwazniejszych ulic dzielnicy — Glownej
i Targowej. Byl to najwigkszy plac miejski 6wczesnej Lodzi o powierzchni 5,6 ha.
Ze wzgledu na swoja powierzchnige stat si¢ dogodnym miejscem do rozwoju han-
dlu i miejscem licznych zgromadzen. Wodny Rynek wraz z pierwszym w Lodzi
publicznym parkiem (Zrodliska) stal si¢ jedna z najwazniejszych przestrzeni
publicznych miasta. Ze wzgledu jednak na peryferyjne potozenie, brak lokalizacji
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instytucji wielkomiejskich i stabe zintegrowanie z ulicg Piotrkowska nie rozsze-
rzyt istniejgcej przestrzeni centralnej wezesnoprzemystowej Lodzi.

Kluczowym elementem przestrzeni centralnej w L.odzi w pierwszym okresie jej
ksztattowania byta ulica Piotrkowska. Mimo ze faczyta ona trzy najstarsze jednostki
przestrzenno-funkcjonalne L.odzi, nie przyczynita si¢ do ich integracji. Skutkowato
to ich niezaleznym wzgledem siebie rozwojem. Wzdhuz ulicy Piotrkowskiej zloka-
lizowane byty wszystkie place miejskie wezesnoprzemystowej L.odzi, za wyjatkiem
Wodnego Rynku (rys. 7.1). Najbardziej reprezentacyjnym byt rynek nowomiejski
o oryginalnym o$miobocznym ksztatcie, przy ktorym znajdowat si¢ ratusz i kosciot
ewangelicki. Poza tymi obiektami fizjonomia przestrzeni centralnej w Lodzi weze-
snoprzemystowej miata malomiasteczkowy charakter. Na poéinoc od rynku Nowego
Miasta zlokalizowany byt rynek staromiejski. Na potudniu, w Lodce byly to nato-
miast Rynek Bielnikowy, o powierzchni 1,3 ha, Rynek Fabryczny — najwigkszy
przy ulicy Piotrkowskiej o powierzchni 2,74 ha, oraz Rynek Gorny o powierzchni
0,66 ha (rys. 7.1). W p6zniejszym okresie na potudniowym krancu ulicy Piotrkow-
skiej wyznaczono plac Niepodlegosci, ktorego powierzchnia wynosi 3,83 ha.

W przeciwienstwie do pierwszego etapu ksztaltowania przestrzeni central-
nej, ktory miat charakter procesu odsrodkowego, drugi etap w okresie rozwoju
wielkoprzemystowej L.odzi odznaczat si¢ rozwojem dosrodkowym. Zwigzany byt
on przede wszystkim z gwaltownie wzrastajaca liczba ludnos$ci miasta (rys. 7.2).
Istotnym czynnikiem miastotworczym byta takze budowa kolei warszawsko-wie-
denskiej, do ktorej w 1865 r. przytaczono ,,todzka kolej fabryczng” poprzez stacje
w Koluszkach. Umozliwita ona usprawnienie oraz obnizenie kosztow transportu
surowcow i gotowych wyrobdw, co w konsekwencji spowodowato dalszy roz-
woj przemystu wlokienniczego w Lodzi. Negatywnym skutkiem wytyczenia linii
kolejowej przez $rodek Nowej Dzielnicy, wykazujacej pierwotnie spdjnos¢ prze-
strzenno-funkcjonalng, byto natomiast stworzenie kolejnej, obok doliny £odki na
poénocy i Jasienia na potudniu, bariery przestrzenno-funkcjonalnej ograniczajace;j
rozwo6j miasta (rys. 7.3). Szeroki pas zajety przez tereny kolejowe przeznaczony
byl na funkcje nietypowe dla obszaru $rodmiejskiego, gtownie ekstensywnie
uzytkowane tereny sktadowe i magazynowe. Budowa linii kolejowej w srodko-
wej czegsci miasta wigzala si¢ z radykalnymi przeksztalceniami morfologicznymi,
niekorzystnymi z punktu widzenia rozwoju przestrzeni centralnej w pdzniejszych
okresach wzrostu Lodzi.

Wybudowanie dworca kolejowego £.0dz Fabryczna w 1868 r. spowodowato
rozwoj terendw polozonych w potnocnej czesci Nowej Dzielnicy, ktora zyskata
wielkomiejski charakter zabudowy. Na poéoc od dworca powstat Rynek Tar-
gowy (nazywany takze Cegielnianym, wspotczesnie jest to plac Dabrowskiego
o powierzchni 3,19 ha), ktory pierwotnie miat zostaé polaczony z Wodnym
Rynkiem na potudniu ulicami Targowa i Wodng. W konsekwencji budowy linii
kolejowej nie nastapita jednak ich planowana integracja przestrzenna (rys. 7.3).
Bliskie potozenie Dworca Fabrycznego wzgledem obu rynkow predestynowato
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Etapy ksztattowania przestrzeni centralnej

Il 1] v

Rok

Rys. 7.2. Zmiany liczby ludnosci wobec etapow ksztaltowania przestrzeni centralnej w Lodzi
w latach 1820-2011

Zrédto: opracowanie autora na podstawie S. Liszewski (1992)

ten rejon Lodzi do ekspansji przestrzeni centralnej. Decydowato o tym sasiedz-
two ulicy Piotrkowskiej, ktora stopniowo nabierata charakteru reprezentacyjnej
ulicy wielkomiejskiej, mimo lokalizacji wzdhuz niej (w podworzach) zaktadow
produkcyjnych. W latach 90. XIX w. przy ulicy Piotrkowskiej znajdowaty si¢ naj-
bardziej okazate budynki w Lodzi. W 1907 r. na terenach potozonych na potudnie
od Dworca Fabrycznego wybudowano pierwsza miejska elektrownig, na co wptyw
miata tatwos¢ dowozu wegla przebiegajaca obok linia kolejowa. Inwestycja ta
ostatecznie zahamowata sukcesje¢ funkcji wielkomiejskich w tej czgéci miasta
i zadecydowala o jej ekstensywnym sposobie uzytkowania az do poczatku XXI w.

Oprocz ulicy Piotrkowskiej w okresie Lodzi wielkoprzemystowej istnialy trzy
reprezentacyjne ulice. Pierwszg z nich byta ulica Spacerowa (wspdtczesnie jest to
poinocna czesé alei Kosciuszki), ktora powstata w latach 70. XIX w. wraz z wytycze-
niem Dzielnicy Wigzowej (rys. 7.3). Byla to szeroka ulica z zadrzewionymi terenami
spacerowymi po $rodku. Wzdhuz niej wznosily si¢ okazate kamienice i obiekty uzy-
teczno$ci publicznej (rys. 7.3). Ulica Dzielna (wspodtczesnie Narutowicza) to druga
ulica charakteryzujaca si¢ wielkomiejska zabudowa w okresie Lodzi wielkoprze-
mystowej. W jej sasiedztwie znajdowaly si¢ instytucje kultury, hotel Palast oraz
dwie z trzech t6dzkich cerkwi. L.aczyta ona ulicg Piotrkowska z Rynkiem Targowym
(rys. 7.3). Trzecia reprezentacyjng ulicg XIX-wiecznej L.odzi byt tzw. Pasaz Mayera
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(wspotczesnie ulica Moniuszki). Byta to prywatna ulica $rédmiejska o ujednolicone;
zabudowie willowej wybudowana w latach 18831885 przez 16dzkiego fabrykanta
Ludwika Mayera. Jako pierwsza w Lodzi zyskata oswietlenie. Przeznaczona byta
dla grupy nowych urzednikow, ktora miata pojawic¢ si¢ w L.odzi wraz z przeniesie-
niem siedziby wtadz guberni z Piotrkowa Trybunalskiego. Nigdy nie doszto do tego
transferu, jednak wybudowanie Pasazu przyczynito si¢ do pozytywnych przemian
przestrzenno-funkcjonalnych w jego bezposrednim sasiedztwie, zwigzanych m.in.
z budowa w 1888 r. najbardziej luksusowego todzkiego hotelu — Grand Hotelu.

Rys. 7.3. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej Lodzi w 1910 .

Zrédlo: opracowanie autora na podstawie M. Koter (2002) i J. Wesotowski (2002)

Przed zakonczeniem I wojny $§wiatowej £.0dz charakteryzowata si¢ bardzo
ubogim zyciem kulturalnym, co wynikato z bardzo spolaryzowanego spote-
czenstwa? i braku wyksztatconych tradycji kulturalnych mieszkancéw miasta.

2 Na poczatku XX w. 60% mieszkancow Lodzi byto analfabetami (Jewtuchowicz i Sulibor-
ski 2009).
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Tworzeniu instytucji kultury nie sprzyjata takze izolacja grup narodowosciowych
zamieszkujacych owczesng £0dz. Wérdd wazniejszych instytucji mozna wska-
za¢ kilka mniejszych teatrow zydowskich i niemieckich (np. Thalia przy ulicy
Dzielnej) oraz polski teatr Victoria (przy ulicy Piotrkowskiej). W 1915 r. powstala
Filharmonia L.odzka, a koncerty odbywaty si¢ w sali przy ulicy Dzielnej (w roku
1948 Filharmonia zyskala stalg siedzibe). W okresie miedzywojennym dziataty
w Lodzi cztery muzea i trzy galerie sztuki. Najstynniejsze z nich byto Muzeum
Historii i Sztuki im. J. i K. Bartoszewiczow utworzone w 1930 r. (pdzniejsze
Muzeum Sztuki), w ktérego zbiorach znajdowaly si¢ jedne z najcenniejszych
swiatowych dziet sztuki XIX w. i sztuki modernistycznej. Jego siedziba miescita
si¢ poczatkowo w dawnym ratuszu przy Placu Wolno$ci (Rynku Nowego Miasta).

Mimo dynamicznego rozwoju przestrzennego i ludnosciowego, £odz do
czasu zakonczenia [ wojny $wiatowej nie petnita funkcji administracyjnych. Brak
nowych instytucji centrotworczych przyczynit si¢ do stagnacji rozwoju przestrzeni
centralnej. Ograniczata si¢ ona do kwartalow przylegajacych do ulicy Piotrkow-
skiej, gtownie w jej potnocnej czesci (pomigdzy ulica Gtowna i Rynkiem Nowego
Miasta), oraz do mniejszych enklaw lokalizacji instytucji publicznych wzdtuz ulicy
Spacerowej i Dzielnej (rys. 7.3). Drugi etap ksztaltowania przestrzeni centralnej
w Lodzi byt silnie zwigzany z rozmieszczeniem $wigtyn katolickich, ewange-
lickich i w mniejszym stopniu takze cerkwi oraz synagog (rys. 7.3). W 1912 r.
zakonczono budowe najwickszego 16dzkiego kosciota pw. $w. Stanistawa Kostki
znajdujacego si¢ na dawnym Placu Fabrycznym? (por. rys. 7.117.3).

W okresie miedzywojennym Lo6dz uzyskata nowe funkcje miastotworcze,
przede wszystkim administracyjne, co wigzato si¢ z odzyskaniem przez Polske
niepodlegtosci. W 1919 r. utworzono wojewodztwo todzkie, w 1920 r. powstala
diecezja 16dzka, a w roku 1921 utworzono garnizon t6dzki Wojska Polskiego.
W efekcie uzyskania statusu stolicy wojewoddztwa oraz rosnacych ambicji
metropolitalnych w okresie miedzywojennym wzniesiono w Lodzi okoto 20
reprezentacyjnych obiektow publicznych, ktore byty skoncentrowane w trzech
strefach. Pierwsza z nich byt Plac Dabrowskiego (dawny Rynek Targowy), przy
ktorym w latach 1927-1932 powstat monumentalny budynek Sadu Okregowego.
W jego sasiedztwie, przy ulicy Narutowicza zlokalizowano Dom Zwiazkow,
Pocztowa Kase Oszczednosci, gmach Sadu Grodzkiego i1 biurowiec Dyrekeji
Wodociggoéw i Kanalizacji (obecnie zajmowany przez Rektorat Uniwersytetu
Lodzkiego). Drugim rejonem lokalizacji instytucji centralnych byto zachodnie
otoczenie Dworca Fabrycznego. Przy ulicy Sienkiewicza w latach 1924-1926
powstatl gmach Banku Zwigzkéw Spotek Zarobkowych, natomiast przy ulicy
Moniuszki (dawnym Pasazu Mayera) w latach 1934—1939 wybudowano obiekt

3 Wieza koS$ciota zostata ukonczona w 1927 r. i tym samym §wiatynia stata si¢ najwyzszym
obiektem w Lodzi (do dzi§). W 1989 r. kosécidt zostal podniesiony do rangi bazyliki mniejszej,
a w roku 1992 — po utworzeniu archidiecezji todzkiej — do rangi archikatedry.
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Polskiego Chrzescijanskiego Stowarzyszenia Mtlodziezy Megskiej (YMCA).
W roku 1935, przy ulicy Strzeleckiej (wspodtczesnie Traugutta) rozpoczgto
budowe reprezentacyjnego obiektu kulturalnego, tzw. Domu Pomnika Marszatka
Jozeta Pitsudskiego (od 1953 r. miesci si¢ w nim Lodzki Dom Kultury). Trze-
cim obszarem koncentracji nowych instytucji publicznych byta aleja Kosciuszki
(dawniej ulica Spacerowa). W latach 1923-1928 wybudowano przy niej budynek
Banku Gospodarstwa Krajowego, w latach 1927-1929 — gmach Lodzkiej Izby
Skarbowej oraz Polskiej Akcyjnej Spotki Telefonicznej, w latach 1929-1932
wzniesiono natomiast budynek Powszechnego Zakladu Ubezpieczen Spotecz-
nych. W dwudziestoleciu migdzywojennym utrwalony zostal zatem sposob
organizacji przestrzeni centralnej uksztattowany w okresie t.odzi wielkoprze-
mystowej, obejmujac ulice Piotrkowska z ulica Moniuszki (dawnym Pasazem
Mayera), aleje Kosciuszki oraz ulicg Narutowicza wraz z Placem Dabrowskiego
(dawnym Placem Targowym).

Rys. 7.4. Rozmieszczenie terendw przemystowych w dzielnicy $rodmiejskiej w Lodzi w 1938 1.

Zrédlo: opracowanie autora na podstawie M. Piech (2002)
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W latach 30. XX w. zostal ostatecznie wyznaczony zasieg wspotczesnej
dzielnicy $rodmiejskiej, ktory obejmuje tereny znajdujace si¢ wewnatrz kolei
obwodowej. Uksztaltowany do tego czasu mozaikowy charakter rozmieszcze-
nia obiektow ustugowych, mieszkaniowych, przemystowych, komunikacyjnych
i rekreacyjnych w $rodmiesciu Lodzi byl konsekwencjg niekontrolowanego
rozwoju miasta od lat 60. XIX w. do konca lat 30. XX w. W roku 1938 tereny
przemystowe byty skoncentrowane gldwnie w trzech rejonach $rodmiejskich:
przy dworcach kolejowych (Fabrycznym i Kaliskim), na posiadtach wodno-fa-
brycznych oraz na terenach dawnych ogrodéow sukienniczych Nowego Miasta
(rys. 7.4). Ponadto, poszczegolne jednostki morfogenetyczne badz ich mniejsze
czes$ci byly od siebie odizolowane w wyniku przebiegu barier przestrzenno-funk-
cjonalnych w postaci doliny rzeki £.odki i Jasieni oraz przez lini¢ kolei fabryczne;.
Tak uksztaltowana struktura morfologiczna miasta nie sprzyjata rozwojowi prze-
strzeni centralnej w pierwszych dwoch etapach procesu jej ksztattowania.

Rys. 7.5. Jednostki morfogenetyczne w przestrzeni centralnej L.odzi w 1989 r.

Zrédlo: badania wlasne autora
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W okresie powojennym, w latach 1946-1989, stabo rozwinigta przestrzen
centralna w Lodzi, ktora posiadata charakter liniowo-enklawowy, zostata prze-
ksztatcona przez nowe wladze socjalistyczne wedtug modernistycznych koncepcji
budowy miast z uprzywilejowana komunikacjg indywidualng. Budowa wielkich
arterii komunikacyjnych zwickszyta istniejacg dezintegracje srodmiejskich jed-
nostek morfogenetycznych, w ktorych rozwijata si¢ przestrzen centralna przed
wybuchem II wojny $wiatowej. W latach 70. XX w. aleja Kos$ciuszki i ulica
Narutowicza zostaty podporzadkowane transportowi samochodowemu oraz roz-
budowywanej komunikacji tramwajowej. Ulica Piotrkowska zostala natomiast
wyraznie podzielona na odmiennie uzytkowang cze$¢ poinocna i potudniowa
w wyniku budowy Trasy Wschod—Zachdd (rys. 7.5). Inwestycji towarzyszyta
transformacja kwartatlow potozonych pomiedzy wspotczesnymi ulicami Piotrkow-
ska, Roosvelta, Sienkiewicza i Brzezng, w wyniku ktorej powstata Srodmiejska
Dzielnica Mieszkaniowa oraz todzka dzielnica biznesu (rys. 7.5). Odznaczajg si¢
one zdecydowanie odmienng fizjonomig w stosunku do zabudowy historycznej
dzielnicy $rodmiejskiej (fot. 7.1 i 7.2). W rezultacie przeksztatcen przestrzenno-
-funkcjonalnych w okresie powojennym do roku 1989 nastgpita recesja przestrzeni
centralnej w Lodzi oraz jej rozproszenie, ktore utrudnito identyfikacje wielko-
miejskiego centrum.

Fot. 7.1. Zabudowa Srodmiejskiej Dzielnicy Fot. 7.2. Historyczna zabudowa placu Wolnosci
Mieszkaniowej w Lodzi i ulicy Piotrkowskiej

Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

W odréznieniu od wielu innych polskich miast, £.6dZz nie zostata znisz-
czona w trakcie II wojny $wiatowej, co paradoksalnie miato pejoratywny wptyw
na zachowanie substancji materialnej historycznie uksztattowanej przestrzeni
centralnej miasta. W innych polskich miastach zniszczenia wojenne staty si¢ czyn-
nikiem determinujagcym odbudowe zabytkowych centréw zgodnie z tzw. ,,polska
szkota konserwatorska”. W Lodzi natomiast XIX-wieczne kamienice wielkomiej-
skie byly sukcesywnie wyburzane i zastgpowane obiektami modernistycznymi.
Historyczna zabudowa $rodmiejska zostata takze objeta tzw. ,,luka remontowg”,
co w rezultacie doprowadzilo m.in. jej degradacji.
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W okresie powojennym dzielnica $rédmiejska L.odzi nie zostala wzbogacona
o istotng liczbe reprezentacyjnych obiektow uzytecznosci publicznej. W latach
1953-1955 przy ulicy Sienkiewicza i Narutowicza wybudowano w stylu socrea-
listycznym najwyzszy todzki wiezowiec Centrali Tekstylnej liczacy szesnascie
kondygnacji. Znalazt w nim réwniez swojg siedzibe pierwszy regionalny oddziat
Telewizji Polskiej. Wsrdd innych wazniejszych obiektow administracyjnych mozna
wskazac przede wszystkim budynek Wojewodzkiej Rady Narodowej, ktory stanowit
przedtuzenie (w strong potnocnag) patacu Izraela Poznanskiego oraz nowe zabudowa-
nia Prezydium Rady Narodowej miasta £.odzi, ktore powstaty na wschod od patacu
Juliusza Heinzla przy ulicy Piotrkowskiej. Ich budowa wigzata si¢ z powstaniem
placu Komuny Paryskiej, od wschodniej strony budynkéw Prezydium (wspotcze-
$nie Rady Miejskiej), ktory miat petnic role reprezentacyjnej przestrzeni publicznej
miasta. W rzeczywistosci jednak nigdy takiej rangi nie zyskat.

Wsréd instytucji publicznych zwigzanych z kulturg i sztuka, funkcjonujacych
w Lodzi w okresie socjalistycznym obok Muzeum Sztuki (ktére zlokalizowano
w nowej siedzibie przy ulicy Wieckowskiego, w dawnym patacu Maurycego Poznan-
skiego) wymieni¢ nalezy: Muzeum Archeologiczne i Etnograficzne, Muzeum
Przyrodnicze, Centralne Muzeum Widkiennictwa, ktore powstalo w dawnej fabryce
Ludwika Geyera (tzw. ,,biatej fabryce”) przy ulicy Piotrkowskiej, Muzeum Mia-
sta Lodzi w patacu Izraela Poznanskiego (wspotczesnie Muzeum Historii Miasta
L.odzi), filharmonig 16dzka oraz Teatr Wielki, ktorego gmach powstat 1967 r. na placu
Dabrowskiego, po 18 latach budowy (rys. 7.5). Wskazane instytucje zlokalizowane
zostaty przede wszystkim w kwartatach przylegajacych do ulicy Piotrkowskiej oraz
ulicy Narutowicza, co odpowiadato uksztattowanemu wcze$niej liniowo-enklawo-
wemu charakterowi przestrzeni centralnej w Lodzi.

Nowym elementem w przestrzeni centralnej Lodzi, wprowadzonym w okre-
sie rozwoju miasta socjalistycznego, byty domy handlowe: ,,Central”, ,,Uniwersal”
oraz ,,Magda”. Od lat 60. do konca lat 80. XX w. byly to obiekty o ponadlokal-
nym zasiggu. Wszystkie zostaty zlokalizowane w bezpos$rednim sasiedztwie ulicy
Piotrkowskiej, zarowno w jej potnocnej, jak i potudniowej czesci.

W pierwszych trzech etapach rozwoju przestrzeni centralnej w Lodzi nie
zostalo uksztaltowane czytelne centrum miasta. Srodmiescie byto zdegradowane
i podporzadkowane funkcji mieszkaniowej, produkcyjnej i komunikacyjne;.
Stanowito ono konglomerat terenow zabudowy ustugowej, mieszkaniowej i prze-
mystowo-sktadowej. Brakowatlo w niej atrakcyjnej przestrzeni publiczne;.
Powszechnie wystepowaly takze niezagospodarowane dziatki, bgdace m.in.
efektem rozbudowy nowych szerokich arterii komunikacyjnych badz innych nie-
dokonczonych inwestycji, zwigzanych z wyburzeniami XIX-wiecznej zabudowy
srodmiejskiej. W wyniku ksztattowania przestrzeni centralnej w latach 1818—
1989 nie nastgpita integracja najstarszych srodmiejskich jednostek osadniczych.
Dodatkowo rozwdj terenow komunikacyjnych spowodowal dezintegracje ulicy
Piotrkowskiej stanowiacej rdzen rozwojowy przestrzeni centralnej w Lodzi.
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7.2. Przestrzen centralna w Lodzi przed rewitalizacja

Na przetomie lat 80. 1 90. XX w. nastapit proces transformacji ustrojowej i gospo-
darczej w Polsce. Przej$cie z gospodarki centralnie planowanej do wolnorynkowe;
przyniosto daleko idace konsekwencje dla t6dzkiej monokultury wiokiennicze;j,
ktorej egzystencja od roku 1945 opierata si¢ gtownie na eksporcie gotowych
wyrobow do Zwigzku Radzieckiego. W wyniku utraty wschodniego rynku zbytu
todzki przemyst wtokienniczy w szybkim tempie podlegal recesji, az ostatecznie
upadt jeszcze w latach 90. XX w. Dawne obiekty przemystowe zajmujace znaczng
czg$¢ obszaru $srodmiejskiego w Lodzi (rys. 7.6) zostaly opuszczone i ulegaty
degradacji. Cze$¢ z nich zostata wyburzona, kolejne natomiast byty dzierzawione
przez mniejsze zaktady ustugowe lub produkcyjne. Towarzyszyta im zdekapita-
lizowana XIX-wieczna zabudowa $§rodmiejska przeznaczona w istotnej czesci

Rys. 7.6. Rozmieszczenie terenow przemystowych i poprzemystowych wzgledem jednostek
morfogenetycznych w srodmiesciu Lodzi (stan na 1999 r.)

Zrodto: badania wlasne autora
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na mieszkania komunalne. Dzielnica srodmiejska w latach 90. XX w. stanowila
synonim upadku wielkiego miasta przemystowego, podobnie jak miato to miejsce
w Manchesterze w latach 60. 1 70. XX w.

Przestrzen centralna w Lodzi w latach 90. XX w. i na poczatku XXI w. nadal
pozostawata ograniczona do ulicy Piotrkowskiej, wzdtuz ktorej zlokalizowa-
nych bylo wigkszos¢ instytucji publicznych w miescie. W potowie lat 90. XX w.
potocny fragment ulicy Piotrkowskiej, potozony pomigdzy Placem Wolnos$ci
i alejami Mickiewicza i Pilsudskiego (czyli Trasg W—Z), poddano modernizacji,
przeksztatcajac ja w reprezentacyjny ciag pieszo-kotowy (fot. 7.3). Miescily si¢
przy niej najbardziej prestizowe sklepy w miescie, liczne restauracje, puby i kluby
nocne, dzigki czemu stata si¢ ona miejscem koncentrujagcym spoteczne zycie mia-
sta w ciggu dnia i w nocy, szczegolnie w weekendy. Ze wzgledu na lokalizacje
wielu z najcenniejszych todzkich zabytkow, ulica Piotrkowska byta uwazana za
wizytowke miasta, rozpoznawang w calej Polsce jako gtéwna atrakcja turystyczna
Lodzi. Liniowa forma przestrzeni centralnej L.odzi zostala na poczatku XXI w.
wzbogacona o nowy element morfologiczno-funkcjonalny w postaci galerii han-
dlowej (,,Galeria L.odzka) zlokalizowanej na dawnych terenach przemystowych
przy skrzyzowaniu ulicy Sienkiewicza i alei Pilsudskiego (por. rys. 7.6 1 7.7).

Szczegolnie istotng cechg odzwierciedlajaca charakter przestrzeni centralnej
Lodzi na przetlomie XX i XXI w. byt brak reprezentacyjnego placu miejskiego.
W okresie socjalistycznym wladze miasta probowatly taka przestrzen stworzy¢
poprzez budowe placu Komuny Paryskiej. Jednak wzrastajgce zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe w miescie spowodowato przeznaczenie tego placu na
parking. W pewnym stopniu funkcje przestrzeni reprezentacyjnej spetniata ulica
Piotrkowska, szczegolnie po przeprowadzonej modernizacji. Za namiastke tego
typu przestrzeni miejskiej w Lodzi mozna takze uzna¢ plac Katedralny, noszacy
aktualnie imi¢ Jana Pawla 11, zlokalizowany przed archikatedra todzka (fot. 7.4).
O jego reprezentacyjnym charakterze §wiadczy ranga $wigtyni oraz lokalizacja
Grobu Nieznanego Zohierza, ktory wybudowano w latach 20. XX w. Pozostate
place miejskie, ktore ze wzgledu na potozenie w uktadzie morfologicznym miasta
oraz fizjonomi¢ moglyby pehi¢ rolg reprezentacyjnej przestrzeni miasta, w latach
90. XX w. zostaly w znakomitej wickszosci podporzadkowane potrzebom
komunikacyjnym mieszkancow ktodzi. Przyklad mogt stanowié¢ przeksztat-
cony w parking Plac Dabrowskiego, przy ktorym znajduje si¢ Teatr Wielki oraz
gmach Sadu Apelacyjnego (fot. 7.5). Innym placem, ktéry ze wzgledu na zajmo-
wang powierzchnie oraz potozenie w uktadzie miejskim mogtby pehic¢ funkcje
reprezentacyjng miasta, jest Plac Wolnosci (fot. 7.6). Jednak od momentu jego
wybudowania w roku 1823 w ramach Nowego Miasta (jako rynek nowomiejski)
petni on przede wszystkim funkcje komunikacyjng, a pierwotnie takze handlowa.

Przestrzen centralna w Lodzi od poczatku XIX do konca XX w. cechowata si¢
okresami transgresji i regresji w zalezno$ci od pojawiajacych si¢ nowych czynnikow
zewngtrznych 1 wewnetrznych o charakterze konstruktywnym lub destruktywnym.

192



Fot. 7.3. Ulica Piotrkowska po renowacji Fot. 7.4. Grob Nieznanego Zohierza na Placu

przeprowadzonej w latach 90. XX w. Katedralnym im. Jana Pawta II
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora
Fot. 7.5. Parking na Placu Dabrowskiego Fot. 7.6. Plac Wolnosci z pomnikiem Tadeusza
w2002 . Kosciuszki pelniacy funkcje komunikacyjna
Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora

W tym kontek$cie nalezy do takich zaliczy¢ rozwdj przemyshu i kolei oraz uzyska-
nie funkcji administracyjnej w pierwszym, drugim i trzecim etapie ksztaltowania
przestrzeni centralnej oraz dekapitalizacj¢ obszaru $rodmiejskiego zwigzana z dzia-
falnoscig wiladz socjalistycznych w latach 1946-1989, a nast¢pnie z upadkiem
przemyshu wtdkienniczego w Lodzi po 1990 r. W wyniku przeksztatcen w okresie
od 1818 do okoto 2005 r. przestrzen centralna w L.odzi odznaczata si¢ zalazkowym
charakterem rozwoju i ograniczala si¢ do ulicy Piotrkowskiej i kwartaldéw do niej
przylegtych. Stopniowa deindustrializacja obszaru srodmiejskiego w Lodzi, roz-
poczeta w latach 90. XX w., stworzyla szans¢ na ekspansj¢ przestrzeni centralne;j
1 integracje jednostek morfogenetycznych dzielnicy srodmiejskiej.

O zalgzkowym stopniu wyksztatcenia przestrzeni centralnej w Lodzi na prze-
tomie XX 1 XXI w. zadecydowat rozwdj miasta w dwoch odmiennych systemach
polityczno-gospodarczych, ktore miaty negatywny wplyw na proces ksztattowania
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centrum wielkomiejskiego. Pierwszy z nich to XIX-wieczny kapitalizm, w ktérym
srédmiescie zostato podporzadkowane funkcji produkcyjnej. Rozwoj instytucji centro-
tworczych byl celowo ograniczany przez wladze carskiej Rosji, ktorej celem byto
zachowanie przemyslowego charakteru miasta. W krotkim okresie migdzywojennym
L6dZ zyskata funkcje metropolitalne, ktore stwarzaly szanse na sukcesje instytucji
wielkomiejskich poza ulice Piotrkowska. Proces ten zatrzymata II wojna $wiatowa,
po ktorej nastal interwat gospodarki centralnie planowanej. Wtadza socjalistyczna
w latach 1945-1989 podtrzymata wczesniejszy sposob uzytkowania przestrzeni
$rodmiejskiej. Podobnie jak w pierwszych dwoch etapach ksztattowania przestrzeni
centralnej w Lodzi, w analizowanym okresie réwniez nie nastapito znaczace w ran-
dze 1 wielko$ci wyposazenie $rodmiescia w nowe instytucje centrotworcze, ktore
odpowiadalyby miejscu miasta w strukturze osadniczej kraju. W konsekwencji zaist-
nienia interwatu gospodarki centralnie planowanej w Lodzi nie wystapity sprzyjajace
uwarunkowania ekonomiczne, ani przestanki polityczne do wyksztalcenia centrum
wielkomiejskiego, w odroznieniu od miast zachodnioeuropejskich, rozwijajacych
si¢ nieprzerwanie w warunkach ekonomii wolnorynkowej. Mimo ze £odz w XIX
i XX w. urosta do rangi wielkiego miasta przemystowego, zachowata ona jednak pro-
wincjonalny charakter w porownaniu z Lyonem i Manchesterem. Wplyw na ten stan
rzeczy mialo potozenie L.odzi w granicach uposledzonej gospodarczo Rosjido 1918 .,
a nastepnie transformacja przestrzeni centralnej w zgodzie z ideologig socjalistyczna.

7.3. Cechy wspotczesnej przestrzeni centralnej w Lodzi

Proces rewitalizacji t6dzkich obiektow pofabrycznych na nowe cele rozpoczat
si¢ w drugiej potowie XX w. od adaptacji dawnej fabryki Ludwika Geyera na
Centralne Muzeum Wtokiennictwa w 1956 r. Dziatania tego typu na terenach
poprzemystowych byly realizowane sporadycznie, miaty charakter punktowy
i nie prowadzity do rozwoju przestrzeni centralnej miasta. Rewitalizacja 16dzkich
obiektow poprzemystowych nabrata przyspieszenia w pierwszej dekadzie XXI w.
Ze wzgledu na znaczne rozdrobnienie terenow postindustrialnych i ich rozprosze-
nie na obszarze $rodmiejskim proces przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych
nadal miat jednak charakter enklawowy. Inwestycje na terenach poprzemysto-
wych nie byly wspierane dzialaniami naprawczymi, realizowanymi na obszarach
z nimi sgsiadujagcymi. W rezultacie spowodowalo to, ze odnowione obiekty, glow-
nie o przeznaczeniu biurowym i charakteryzujace si¢ interesujaca fizjonomia,
stanowily ,,wyspy” wsrdd zdegradowanej zabudowy $rédmiejskie;j.

Pierwsze dziesigciolecie XXI w. zwigzane bylo z rozpoczgciem dziatan
rewitalizacyjnych na terenie dwoch najwigkszych komplekséw pofabrycznych
w $rodmiesciu Lodzi, zlokalizowanych na biegunach ulicy Piotrkowskiej (rys. 7.7).
Pierwszy z nich to dawny zespdt fabryczny nalezacy do Karola Scheiblera, ktory
znajduje si¢ w dolinie rzeki Jasien w srodkowe;j czesci posiadet wodno-fabrycznych.

194



W wyniku procesu adaptacyjnego obiekty poprzemystowe kompleksu zostaly prze-
znaczone na funkcje mieszkaniows (fot. 7.7). Inwestycja pod nazwa ,,U Scheiblera”
(z racji pierwotnego wlasciciela jurydyki) objeta takze stworzenie nowej zabudowy
rezydencjonalnej, ktora uzupetita postindustrialng substancje¢ materialng zabytko-
wego zespotu. Nieprzeksztalcona zostata natomiast cze$¢ zajeta przez dawne domy
robotnicze na Ksiezym Mtiynie, ktére wtadze miasta objety osobnym projektem
rewitalizacji, zaktadajacym rozwoj na tym obszarze funkcji kulturalnych. W ramach
projektu na osiedlu zostanie zlokalizowany m.in. Instytut Designu Akademii Sztuk
Pigknych. Polnocna i najstarsza cze¢$¢ kompleksu Karola Scheiblera, tzw. ,,.Cen-
trala” przy alei Pitsudskiego oraz Parku Zrodliska I i I, nadal nie zostata poddana
kompleksowym przeksztalceniom, za wyjatkiem patacu rodziny Scheibleréw, ktory
od lat 80. XX w. pelni funkcje Muzeum Kinematografii (fot. 7.8 i rys. 7.7). Dziala-
nia naprawcze w tej czesci doliny Jasienia nie zostaty jak dotad zakonczone.

Rys. 7.7. Rozmieszczenie przeksztalcanych lub przeznaczonych do przeksztatcenia terenéw
poprzemystowch wzglgdem ustugowego centrum Lodzi (stan na 2013 r.)

Zrodto: badania wiasne autora, opracowanie na podstawie LPR
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Wigkszo$¢ terenow poprzemystowych w zachodniej czesci dawnych posia-
det wodno-fabrycznych osady Lodki pozostaje wspotczesnie w fazie ugoru.
Wsrod nielicznych inwestycji podjetych w pierwszej dekadzie XXI w. byla
budowa zamknietych osiedli mieszkaniowych (m.in. ,,Barcinski Park) w kwar-
tale ulic — Tymienieckiego, Kilinskiego, Abramowskiego, Sienkiewicza (rys. 7.7).
Na potudnie od ulicy Tymienieckiego w zachodniej czesci zespotu fabrycznego
rodziny Scheibleréw, na tzw. posiadlach bielnikowych, w roku 2012 rozpoczeto
budowe ,,Art Inkubatora” (rys. 7.7). Dawne budynki poprzemyslowe, ktore
zachowaja swoja fizjonomig, majg stac si¢ siedzibami réznego typu organizacji,
stowarzyszen i fundacji kulturalno-edukacyjno-spotecznych promujacych rozwdj
przedsicbiorczosci zwigzanej z kulturg i sztuka w Lodzi. W kompleksie zlokali-
zowane bedzie centrum festiwalowe oraz pracownie artystyczne, galeria sztuki,
obiekty biurowe przeznaczone gtownie dla mtodych artystow i przedsiebiorcow.
Ze wzgledu na program funkcjonalny jest to jedyna aktualnie realizowana inwe-
stycja na posiadtach wodno-fabrycznych, ktora stwarza szans¢ na rozszerzenie
wspotczesnej przestrzeni centralnej w Lodzi. Istotny wptyw na ten stan rzeczy
ma takze morfologia kompleksu i bezposrednie sgsiedztwo ulicy Piotrkowskiej
(rys. 7.7). Niemniej, wedtug Uproszczonego Lokalnego Programu Rewitalizacji
wybranych terenow srodmiejskich i oraz pofabrycznych Lodzi na lata 2004-2013
(w skrocie LPR) posiadta wodno-fabryczne znajduja si¢ znacznie poza ,,ustu-
gowym centrum miasta”. W celu zintegrowania zrewitalizowanych terenow
poprzemystowych jako potencjalnej nowej przestrzeni centralnej powinno dazy¢
sie¢ do podjecia dziatan zmierzajacych do ksztattowania nowych funkcji wielko-
miejskich pomiedzy tymi dwoma obszarami (rys. 7.7).

Fot. 7.7. Przedzalnia Karola Scheiblera Fot. 7.8. Patac Scheiblerow przy Placu
wybudowana w latach 1870—1878 adaptowana Zwycigstwa jest wspotczesnie siedziba
na obiekt mieszkalny w latach 2005-2010 Muzeum Kinematografii w Lodzi

Zrodto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora

Morfologia posiadel wodno-fabrycznych nie ulegla istotnym przeksztalceniom
w wyniku procesu rewitalizacji. Zachowana zostata niemal w catosci substancja
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postindustrialna, ktdrg uzupetniono nowymi obiektami rezydencjonalnymi, gtow-
nie na wczesniej niezabudowanych obszarach. Srodkowa czes¢ posiadet (dawne
tereny fabryczne rodziny Grohmanow) nadal wykorzystywana jest przez przemyst
w ramach Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (LSSE, rys. 7.7). Czynnik ten
ma negatywny wptyw na ksztattowanie przestrzeni centralnej w poludniowym frag-
mencie dzielnicy srodmiejskie;j.

Drugim co do wielkos$ci powierzchni kompleksem postindustrialnym w $rod-
miesciu Lodzi poddanym procesom naprawczym w pierwszej dekadzie XXI w.
byt zespot kwartatow fabrycznych Izraela Poznanskiego. Jest on potozony w doli-
nie rzeki Lodki na pétnocny-zachdéd od Nowego Miasta (rys. 7.7). W wyniku
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w roku 2006 otwarto nowe centrum
handlowo-rozrywkowo-kulturalne Lodzi. W tzw. ,,Manufakturze” znajduje si¢
m.in. galeria handlowa, liczne obiekty gastronomiczne, kino, teatr, dyskoteka oraz
pierwszy t6dzki hotel o standardzie czterech gwiazdek — andel’s Hotel. W ramach
kompleksu powstaly takze dwa muzea — Muzeum Fabryki, prezentujgce histori¢
l6dzkiego przemystu wiokienniczego i kompleksu fabrycznego wybudowanego
przez rodzing Poznanskich, oraz filia Muzeum Sztuki w Lodzi, czyli ms?, w kto-
rym znajdujg si¢ §wiatowej rangi dziela sztuki wspotczesnej (rys. 7.8).

Rys. 7.8. Zakres przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych dawnego kompleksu fabrycznego
Izraela Poznanskiego (stan na 2013 r.)

Zrodto: badania wlasne autora
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Na podstawie przyjetej skali (patrz rozdz. 2) stwierdzono, ze proces ksztal-
towania nowej przestrzeni centralnej na terenie dawnego kompleksu fabrycznego
Izraela Poznanskiego wigzat si¢ z umiarkowanym (U,) stopniem intensywnosci
przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych oraz radykalnym charakterem rewitali-
zacji terenow postindustrialnych w wymiarze morfologicznym. Najintensywniejsze
zmiany morfologiczne objety zmiang dhugosci ulic i1 drog kotowych, zmiane dhu-
gosci linii kolejowych oraz wielkosci powierzchni nowej zabudowy wzniesionej
w ramach rewitalizacji (tab. 7.1). Zachowana zabudowa poprzemystowa zostata
w catosci zaadaptowana na potrzeby nowej dziatalnosci ustugowej, gtéwnie kultu-
ralnej oraz rozrywkowej. Nowe obiekty zostaly natomiast przeznaczone na handel,
w tym wielkopowierzchniowy (rys. 7.8).

Tabela 7.1. Przeksztalcenia morfologii i sposobu uzytkowania terendow poprzemystowych
(,,Manufaktura”) w Lodzi i stopien ich intensywno$ci w latach 2000-2013

Jednostka Stan w roku Intensywno$¢
Cecha miary [ 2000 | 2053 ] F ¥ %) mfian

Dhugos¢ drog kotowych m 2 853 7 500 163 Wysoki (Py,)
Dhugo$¢ naziemnych linii kolejo- m 1284 0 100 Wysoki (P,,)
wych
Dlugo$¢ nowych linii tramwajo- m 0 0 < Niski (P,)
wych N
Powierzchnia zabudowy ha 7,7 9,5 23 Niski (P)
Powierzchnia nowo wzniesionej za-
budowy (wybudowanej w ramach ha 0 5,9 X Wysoki (Py,)
rewitalizacji)
Powierzchni? zachowgnej dawnej Unmiarkowany
zabudowy uzytkowanej przez prze- ha 7,7 3,6 54

Powierzchnia dawnej zabudowy
uzytkowanej przez przemyst, ktora
zostata poddana renowacji i adapta- ha 0 3,6 X Wysoki (Py,)
cji na nowe funkcje w ramach pro-
cesu rewitalizacji

Dlugo$¢  ogolnodostepnej  linii
dostepu do wody (rzeki, kanaly,

zbiorniki wodne) — od rozpoczgcia m 0 0 X Niski (P)
procesu rewitalizacji

qu1erzchn1a ngudowy zajmowa- ha 0.8 95 | 1166 Wysoki (P,))
nej przez funkcje ushugowa

Powierzchnia zabudowy zajmowa- ha 0 0 X Niski (Py)

nej przez funkcje mieszkaniowa

Powierzchnia zabudowy zajmowa-
nej przez nieuzytki poprzemystowe ha 7,0 0 -100 Wysoki (Py,)
lub funkcje produkcyjna

Zrodto: badania wlasne autora.
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W wyniku rewitalizacji zespotu kwartatow poprzemystowych ograniczonych
ulicami Ogrodowsg, Zachodnig, Drewnowska i Karskiego przestrzen centralna
w Lodzi zwigzana przede wszystkim z ulica Piotrkowska i w mniejszym stop-
niu z ,,Galerig Lo6dzka” zostata wzbogacona o nowy element morfologiczny.
Wyksztatcony w ten sposob uklad przestrzeni centralnej sktada si¢ z trzech
niezintegrowanych przestrzennie enklaw (rys. 7.7). Budowa duzego centrum
handlowego w ,,Manufakturze” wraz z atrakcyjng pod wzgledem estetycznym
i fizjonomicznym przestrzenia publiczng, ktora zdecydowanie wyr6znia si¢ na
tle zaniedbanej dzielnicy srodmiejskiej (fot. 7.9-7.12), oraz powstanie ,,Galerii
Lodzkiej”, ktéra ma charakter dosrodkowej, komercyjnej przestrzeni publiczne;,
spowodowato obnizenie rangi ulicy Piotrkowskiej jako gléwnej ulicy handlowej

Fot. 7.9. Zabudowa $rodmiejska Lodzi z drugiej ~ Fot. 7.10. Ulica Kilinskiego jako przyktad ulicy

potowy XX w. i jeden z wielu parkingow srédmiejskiej odznaczajacej si¢ niska jakoscia
powstatych na terenach po wyburzonych estetyczng krajobrazu
kamienicach

Zrédto: fotografia autora
Zrédto: fotografia autora

Fot. 7.11. Zadbana przestrzen publiczna Fot. 7.12. Estetyczna przestrzen publiczna
w ,,Manufakturze” przed wejsciem do ,,Galerii Lodzkiej”
Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
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miasta. Zaburzona zostata w ten sposob historycznie uksztattowana hierarchia
terenéw miejskich w Lodzi, co moze mie¢ negatywny wplyw na dalszg transfor-
macj¢ przestrzeni centralnej miasta w oparciu o ulice Piotrkowska jako gtowna
o$ urbanistyczng integrujacg najstarsze jednostki morfologiczne Srodmiescia.
Paradoksem zaistniatej sytuacji jest to, ze koncepcja powstania ,,Manufaktury”
wigzala si¢ z dalszym ozywianiem i wzmacnianiem handlowo-rozrywkowych
funkcji ulicy Piotrkowskiej stanowiacej najwazniejsze miejsce spotkan miesz-
kancow miasta.

Zgodnie z opinig S. Kaczmarek i J. Kaczmarka (2010) wszystkie tereny
poprzemystowe zlokalizowane w obszarze $rédmiejskim Lodzi odznaczajg si¢
wysoka podatno$cig na rewitalizacje ze wzgledu na ich kontekst urbanistyczny,
rozumiany jako uktad morfologiczny oraz wyposazenie instytucjonalne terenow
z nimi sasiadujacych. Jednak rozdrobnienie tych terenow nie sprzyja realizacji
wielkoskalowych projektow rewitalizacyjnych, ktore umozliwityby wyksztatce-
nie spojnej przestrzeni centralnej miasta (rys. 7.7). Dzialania takie wymagatyby
kompleksowego ujecia i koordynacji w celu jasno sprecyzowanej wizji rozwoju
centrum wielkomiejskiego. W tym aspekcie rozpoczete w XXI w. procesy prze-
ksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych w dolinie £.6dki, na obszarze wspolczesnej
»~Manufaktury” oraz w dolinie Jasienia — na posiadtach wodno-fabrycznych nalezy
uzna¢ za kluczowe dla osiagnigcia efektu synergii w zakresie sukcesji przestrzeni
centralnej. Oba projekty, ze wzgledu na lokalizacje, skale inwestycji oraz program
wyposazenia nowych przestrzeni miejskich, stwarzaja mozliwos$¢ zintegrowania za
posrednictwem osi ulicy Piotrkowskiej — po raz pierwszy w dziejach miasta nieza-
leznie jak dotad rozwijajacych sie jednostek morfogenetycznych Lodzi — Nowego
Miasta na poélnocy oraz osad Lodki i Nowej Lodki na poludniu (patrz rys. 7.7).

Jednym z kluczowych projektow w procesie ksztattowania wspotczesnej
przestrzeni centralnej .odzi jest budowa tzw. NCL, czyli Nowego Centrum t.odzi
(rys. 7.7). Obszar inwestycji zajmuje Srodkowy fragment historycznej Nowej
Dzielnicy, ktéra zostata podzielona na dwie, niezalezne od siebie, rozwijajace si¢
czesci w wyniku budowy ,,}0dzkiej kolei fabrycznej” w drugiej potowie XIX w.
Koncepcja projektu NCL powstata w latach 2005-2007. Radni Rady Miasta
Lodzi przyjeli Program Nowego Centrum Lodzi uchwatg nr XVII/279/07 z dnia
28 sierpnia 2007 r. Zgodnie z tg decyzja projekt NCL obejmowat prawie 90 ha
1 byl ograniczony ulicami: Tuwima, Narutowicza, Sienkiewicza i Kopcinskiego.
Uchwala ta zostala zmieniona 4 lipca 2012 r., kiedy Radni zdecydowali m.in.
o zwigkszeniu obszaru objetego Programem o dodatkowe 10 ha potozone miedzy
ulicami Piotrkowska, Sienkiewicza, Tuwima i Narutowicza. Punktem wyjscio-
wym dla inwestycji byla budowa podziemnego dworca kolejowego, ktoéry ma
zosta¢ w przysztosci potaczony 11-kilometrowym tunelem $rednicowym z linig
kolejowa nr 15 (na odcinku pomiedzy stacjami Lodz Kaliska—todz Zabieniec)
i dworcem Lo6dz Kaliska. Tym sposobem dwa najwieksze tédzkie dworce kole-
jowe uzyskaja bezposrednie potgczenie.
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Rys. 7.9. Planowany program przestrzenno-funkcjonalny
zagospodarowania zachodniej czgsci Nowego Centrum Lodzi (plany z 2013 r.)

Zrodto: badania wlasne autora

Rejon dziatan rewitalizacyjnych na dawnych terenach kolejowych, produk-
cyjnych i sktadowo-magazynowych zajmuje 100 ha i jest ograniczony ulicami:
Sienkiewicza od zachodu, Narutowicza od potocy, Kopcinskiego od wschodu
i Tuwima od potudnia. Teren inwestycji zostal podzielony na trzy strefy urbani-
styczne. Pierwsza obejmuje obszar okoto 40 ha w okolicach elektrocieptowni EC-1
wybudowanej na przetomie XIX i XX w. i obejmuje kwartaty na poludnie od ulicy
Narutowicza, na wschod od ulicy Kilinskiego, na pétnoc od ulicy Tuwima i na
zachdd od nowej ulicy — Nowotargowej. Zostat on przeznaczony przede wszystkim
na cele kulturalne, co prezentuje rysunek 7.9. Strefa II przeksztalcen przestrzen-
no-funkcjonalnych jest polozona na wschod od ulicy Nowotargowej 1 zajmuje
powierzchnig okoto 30 ha zlokalizowanych na wschod od ulicy Nowotargowej az do
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ulicy Kopcinskiego (rys. 7.9 1 7.10). Zostanie ona zagospodarowana na funkcje ustu-
gowe, mieszkaniowe i rekreacyjne (nowy park miejski). Trzecia strefa o powierzchni
30 ha obejmuje tereny $rodmiejskie pomiedzy ulicg Kilinskiego na wschodzie i ulicg
Piotrkowska na zachodzie. Dziatania naprawcze w tej czesci inwestycji beda obej-
mowa¢ renowacje¢ istniejacej zabudowy oraz jej uzupelienie nowymi obiektami
(patrz rys. 7.9 1 7.10). W sumie w ramach programu NCL prowadzone jest 51 pro-
jektow o tacznej wartosci okoto 4,4 mld zt (stan na grudzien 2013 r.).

Pierwszy etap inwestycji wigze si¢ z zaglebieniem dworca kolejowego na okoto
16,5 m i doprowadzeniem do niego tunelu ze stacji £.6dz Widzew potozonej we

Rys. 7.10. Struktura morfologiczna Nowego Centrum Lodzi w 2013 r. i zgodnie z planami jego
zagospodarowania do 2030 r.

Zrodto: badania wlasne autora
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wschodniej czegéci miasta. Dworzec* o dtugo$ci 400 m i szerokosci 90 m bedzie si¢
sktadac z czterech peronow i o$miu toréw. Po dwa perony zostang przeznaczone dla
kolei konwencjonalnej, w tym dla L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA), oraz dla
planowanej Kolei Duzych Predkosci (KDP). Na nowym tzw. dworcu multimodal-
nym powstanie takze podziemny, trzypoziomowy parking dla 1000 samochodow.
Oprécz budowy dworca kolejowego, na réznych poziomach pod powierzchnig
ziemi powstanie takze wezel lokalnej, regionalnej i miedzynarodowej komunika-
cji autobusowej oraz wezet dla miejskiego transportu publicznego (autobusowego
1 tramwajowego). W tym celu przebudowane zostang istniejagce linie tramwajowe.
Zostang one takze uzupetnione o nowa tras¢ wzdtuz ulicy Nowoweglowej, taczaca
ulice Kopcinskiego na wschodzie z dworcem kolejowym oraz z ulicg Kilinskiego
i Narutowicza na zachodzie i poétnocy Nowego Centrum todzi. Przeksztalcenia
obejma tacznie okoto 2,5 km torowisk.

Rysunek 7.10 ukazuje zakres planowanych zmian struktury przestrzennej na
terenie poddanym dziataniom rewitalizacyjnym. Na jego podstawie mozna stwier-
dzi¢, ze bedzie si¢ on wiazat z dziataniami o charakterze radykalnym w wymiarze
morfologicznym. W ramach przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych Nowego
Centrum Lodzi znacznej modyfikacji ulegnie istniejacy aktualnie uktad komunika-
cyjny. Ze wzgledu na zaglebienie dworca kolejowego pod ziemia z analizowanego
obszaru catkowicie usunigta zostanie naziemna infrastruktura kolejowa (okoto 11 km
toréow kolejowych). Przebudowany zostanie system ulic (okoto 9 km), z czym bedzie
si¢ wigza¢ eliminacja czesci starych drog kotowych, glownie w czesci zachodniej,
oraz budowa nowych odcinkéw ulic na calym obszarze Nowego Centrum todzi
(rys. 7.10). Celem inwestycji drogowych jest zwickszenie wewngtrznej i zewngtrznej
dostgpnosci komunikacyjnej rejonu. W pierwszej kolejno$ci modernizacji zostanie
poddana ulica Kilinskiego od ulicy Narutowicza do Tuwima. Po przebudowie ma
by¢ ona przeznaczona wytacznie dla komunikacji zbiorowej i docelowych wjaz-
dow gospodarczych. Glowna arteria komunikacyjng beda nowo wytyczone ulice
— Nowoweglowa (w linii dawnych toréw kolejowych, rys. 7.10) i Nowotargowa,
ktora po czesci nawigzuje do XIX-wiecznej koncepcji potaczenia Rynku Wodnego
(wspolczesnie Placu Zwycigstwa przy alei Pitsudskiego) oraz Rynku Targowego
(aktualnie Placu Dgbrowskiego). Bedzie to wielopasmowa ulica faczaca aleje Pil-
sudskiego (czgs¢ Trasy Wschod—Zachod) na potudniu z ulicg Uniwersyteckg na
pdtnocy, ktora prowadzi do wezta autostradowego w Strykowie. Budowa wielopa-
smowej ulicy Nowotargowej w planowanej formie moze jednak spowodowac utrate
spojnosci ksztaltowanej przestrzeni miejskiej 1 de facto skutkowa¢ marginalizacja
terendw we wschodniej czgsci Nowego Centrum Lodzi (rys. 7. 91 7.10).

W celu zwigkszenia powierzchni terenow pieszych wybudowane zostang par-
kingi podziemne, natomiast zachodni fragment ulicy Nowowgglowej pomigdzy
ulicg Nowotargows i ulicg Kilinskiego zostanie poprowadzony tunelem. W Nowym

4 Inwestorami sa: Miasto £.6dz, PKP PLK S.A. i PKP S.A. Calkowity koszt inwestycji wynosi
1,7 mld zt. Koszt ponoszony przez Miasto £6dz to prawie 413 min zt.
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Centrum todzi powstang cztery place miejskie. Beda to przede wszystkim: Rynek
Katarzyny Kobro i Rynek Wladystawa Strzeminskiego jako glowna przestrzen
publiczna w nowej jednostce morfologicznej miasta (rys. 7.9). Na wschod od Rynku
Wiadystawa Strzeminskiego rozciggac sie bedzie nowy park i pas zieleni miejskie;j,
ktory wzdtuz ulicy Nowoweglowej zostanie potaczony z Parkiem 3-go Maja i Par-
kiem Generata Baden-Powella zlokalizowanych na wschod od ulicy Kopcinskiego
(poza obszarem Nowego Centrum todzi). Uktad przestrzeni publicznej zostanie
uzupehiony o tzw. Pasaz Knychalskiego — bulwar pieszo-rowerowy, zlokalizowany
na potnoc od Rynku Katarzyny Kobro (rys. 7.9). W ten sposéb stworzone zostanie
otwarcie architektoniczne na Plac Dabrowskiego, ktorego dominantg jest gmach
Teatru Wielkiego. Pomigdzy zabudowa Specjalnej Strefy Kultury wytyczone
zostana ulice Polska, Niemiecka, Zydowska i Rosyjska, ktorych nazwy nawia-
zuja do wielonarodowego dziedzictwa kulturowego Lodzi. Dla integracji Nowego
Centrum Lodzi z ulica Piotrkowska niezbedne bgda przeksztalcenia przestrzenno-
-funkcjonalne w kwartale ulic Sienkiewicza—Narutowicza—Piotrkowska—Tuwima,
polegajace m.in. na budowie nowych ciaggéow pieszo-kotowych.

W projekcie Nowego Centrum todzi planowane jest wyburzenie znacznej
czesci istniejacej wspolczesnie zabudowy 1 zastgpienie jej nowymi obiektami
(rys. 7.10). Zageszczanie tkanki miejskiej na obszarze Nowego Centrum todzi
prowadzone bedzie w mys$l zasady odtwarzania historycznej pierzei ulicy Naru-
towicza, naroznikow ulic: Narutowicza—Kilinskiego, Kilinskiego—Traugutta, oraz
ksztaltowania nowych pierzei na odcinkach ulic: Traugutta, Kilinskiego, Tuwima,
Sktadowej, Tramwajowej, Lindleya, Wierzbowej i Kopcinskiego. W programie
zagospodarowania analizowanego obszaru nowo powstate budynki beda stano-
wi¢ okoto 64% og6tu zabudowy, podczas gdy obiekty poprzemystowe — okoto
2%. Bedzie to przede wszystkim zrewitalizowany zespot historycznej elektrocie-
ptowni EC-1 (rys. 7.9). Na pozostale 24% zabudowy Nowego Centrum Lodzi beda
si¢ sktada¢ istniejagce wspolczesnie budynki o zréznicowanej fizjonomii i prze-
znaczeniu — budynki sakralne, mieszkaniowe, ustugowe, w tym obiekty handlu
wielkopowierzchniowego. Kwartaty zachodniej czesci NCL wypehione sg zabyt-
kowa zabudowg. Ze wzgledu na duzg powierzchnig¢ kwartalow planowane jest ich
przebicie w postaci pasazy dla pieszych oraz drogami wewnetrznymi zapewnia-
jacymi komunikacje wewnetrzng. Natomiast wschodnia czgs¢ NCL (na wschod
od ulicy Nowotargowej, rys. 7.10) to tereny zdegradowane bez gestej zabudowy
srodmiejskiej. Daje to mozliwos¢ ksztattowania zupetnie nowej zabudowy.

Pod inwestycje przeznaczono przede wszystkim tereny polozone na potudnie
od dworca oraz dawne tereny kolejowe, przemystowe i sktadowo-magazynowe
(rys. 7.10). Zgodnie z zapisami opracowywanego Miejscowego Planu Zagospoda-
rowania Przestrzennego® wysoko$¢ nowej zabudowy bedzie zblizona do wysokosci

5 Przed glosowaniem o jego przyjeciu na Radzie Miasta L.odzi, ktore jest planowane na pierw-
szy kwartat 2014 r., zostanie poddany on konsultacjom spotecznym w celu zebrania uwag i ocen
mieszkancow miasta.

204



istniejagcych obiektow zlokalizowanych w $rédmiesciu, czyli 5 kondygnacji. Do
12 kondygnacji beda mogly mie¢ budynki zlokalizowane woko6l dworca. Osiem
kondygnacji przewidziano dla pierzei ulicy Nowoweglowej oraz dla obiektow
w Specjalnej Strefie Kultury. Zachowanie odpowiednich gabarytow nowej zabu-
dowy podporzadkowane jest idei ,,budowy przestrzeni publicznej o ludzkiej skali”.

Projektem wiodacym dla Nowego Centrum £.odzi jest Centrum Nauki i Techniki
znajdujace si¢ w budynku dawnej elektrocieptowni EC-1. Jej rewitalizacj¢ rozpo-
czeto w 2011 1. Projekt zostat podzielony na trzy czesci. Budynek EC-1 Wschod
spelnia¢ bedzie gtdwnie funkcje kulturalno-artystyczne z przestrzeniami udostep-
nionymi na warsztaty, seminaria oraz twoércze projekty mtodych artystow. Dla
celow filmowych stworzony zostanie m.in. teatr dzwickéw umozliwiajacy nagry-
wanie i montowanie muzyki filmowej. Ponadto w tej czegsci zabytkowego zespotu
elektrocieptowni powstanie takze planetarium, galeria sztuki, studia seminaryjno-
-konferencyjne, klub muzyczny, kino 3D dla 140 oséb oraz wieza widokowa. EC-1
Zachdd zostanie zaadaptowana na siedzibe interaktywnego Centrum Nauki i Tech-
niki, ktérego powierzchnia przewyzszy Centrum Nauki ,,Kopernik” w Warszawie
1 ktore rocznie odwiedza okoto 250 tys. gosci. Budynek EC-1 Potudniowy-Wschod
od roku 2008 jest siedziba studia animacji Se-Ma-For oraz Muzeum Bajki (rys. 7.9).

Drugim projektem wiodacym, ktory dopiero zostanie zrealizowany w ramach
Nowego Centrum todzi jest budynek biurowo-rezydencjonalno-ustugowy,
nazwany ,,.Bramg miasta”. Bedzie on zlokalizowany na dzialce o powierzchni
8000 m? przy skrzyzowaniu ulicy Kilinskiego z Traugutta (rys. 7.9). Jego auto-
rem jest Daniel Libeskind®. Poprzez nazwisko tworcy i oryginalng architekture,
obiekt ma petni¢ funkcj¢ informacyjna o znaczeniu projektu NCL i zacheca¢ do
kolejnych inwestycji w przeksztatcanym rejonie. Program funkcjonalny ,,Bramy
miasta” nie zostat jak dotad Scisle sprecyzowany, jednak pozadanym jest lokali-
zacja instytucji co najmniej o ponadregionalnym zasiggu oddziatywania. Nowy
budynek o wysokosci 13 kondygnacji (maksymalnie 64 metrow) bedzie domi-
nantg architektoniczng zachodniej cze$ci NCL. Ma si¢ on takze sta¢ wspotczesna
wizytowka miasta i symboliczng ,,bramg” taczacg ulice Piotrkowska z Nowym
Centrum Lodzi oraz dworcem kolejowym.

W ostatnich latach przez wladze Lodzi podejmowane s3 takze dziata-
nia zwigzane z przeksztalceniem ulicy Narutowicza w wielkomiejski bulwar.
W ramach tych przeksztatlcen zmodernizowano réwniez Plac Dabrowskiego
w 2009 r., a w latach 2012-2013 dokonano generalnego remontu Teatru Wiel-
kiego. Budowa bulwaru Narutowicza wpisuje si¢ w koncepcj¢ Nowego Centrum
Lodzi. Jednoczesnie jest jedng z nielicznych i1 dotychczas realizowanych inicja-
tyw wiladz miejskich w celu integracji nowej przestrzeni centralnej L.odzi z ulica

¢ Daniel Libeskind to amerykanski architekt polsko-zydowskiego pochodzenia, przedsta-
wiciel modernizmu, postmodernizmu, neomodernizmu, teoretyk architektury, scenograf. Jednymi
z jego najstynniejszych projektow sg m.in. Muzeum Zydowskie w Berlinie i projekt zagospodaro-
wania Ground Zero po World Trade Center w Nowym Jorku. Urodzit si¢ 12 maja 1946 r. w Lodzi.
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Piotrkowska. W rezultacie podjetych przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych
na analizowanej czg$ci obszaru historycznej Nowej Dzielnicy istnieje realistyczna
perspektywa rozszerzenia zalazka wspolczesnej przestrzeni centralnej w Lodzi.
W konteks$cie rewitalizacji terenéw poprzemystowych w dolinie L.odki i Jasienia
tworzy si¢ takze mozliwos¢ wyksztatcenia zintegrowanego centrum wielkomiej-
skiego obejmujacego wszystkie srodmiejskie jednostki morfogenetyczne.

Charakter relacji, jakie zajda pomiedzy starg i nowa przestrzenig centralng
w Lodzi po zakoficzeniu kompleksowej rewitalizacji terenéw poprzemystowych
w $roédmiesciu, okreslono na podstawie badan terenowych w latach 2010-2013,
a w przypadku Nowego Centrum todzi w oparciu o dokumentacj¢ projektowa
z 2013 r. W analizie zalozono, ze dziatania rewitalizacyjne w istotnym stopniu
beda korespondowac z planami przyjetymi do realizacji w 2013 r. przez spotke
miejska ,,EC-1 L6dz — Miasto Kultury” oraz Zarzad Nowego Centrum f.odzi,
ktore sa odpowiedzialne za realizacj¢ projektu. Tres¢ materialow zrodlowych
(tzw. Koncepcja miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego dla
obszaru Nowego Centrum Lodzi, w skali 1 : 2000) okreslala rowniez prefero-
wane ramowe formy uzytkowania Nowego Centrum Lodzi, ktére postuzyty do
pogtebionych studiow analitycznych. W tabeli 7.2 zestawiono analizowane cechy
morfologiczno-funkcjonalne starej i nowej (bedacej czesSciowo w fazie realizacji)
przestrzeni centralnej w Lodzi.

Stara przestrzen centralna w Lodzi jest identyfikowana z kwartatami przyle-
gtymi do ulicy Piotrkowskiej i Nowomiejskiej, zlokalizowanymi pomigdzy ulica
Pétnocng w historycznym Nowym Miescie w potnocnej czegsci tzw. strefy wielko-
miejskiej Lodzi oraz Placem Niepodlegtosci na potudniu w jednostce osadniczej
Nowa Lodka (patrz rozdz. 7.1). Tak wyznaczony obszar zajmuje powierzchni¢
171,7 ha. Nowa przestrzen centralna obejmuje powierzchni¢ 112,9 ha, w tym Nowe
Centrum Lodzi — 86 ha’, natomiast Manufaktura — 26,9 ha (tab. 7.2 i rys. 7.11).
Nie stanowig one zwartego obszaru i ztozone sg z dwdch niezintegrowanych jed-
nostek przestrzennych, zlokalizowanych w odlegtosci okoto 1 km.

Intensywno$¢ pozioma zabudowy w starej przestrzeni centralnej todzi
i w ksztaltowanej nowej przestrzeni centralnej wygenerowanej na $rodmiejskich
terenach poprzemystowych wykazuje niewielki stopien zroéznicowania. Wskaz-
nik intensywno$ci poziomej zabudowy w starej przestrzeni centralnej wynosi
68%. Pomiedzy jej poinocng i potudniowa czescig (na pdinoc i na potudnie od
alei Mickiewicza 1 Pitsudskiego) zaznacza si¢ jednak wyrazne zroznicowanie
(rys. 7.11). W kwartatach w pétnocnym fragmencie ulicy Piotrkowskiej intensyw-
no$¢ pozioma zabudowy jest rowna 76%. Wedtug klasyfikacji S. Liszewskiego

7 Ze wzgledu na przyjety zakres przestrzenny starej przestrzeni centralnej L.odzi, ktory obej-
muje takze czg$¢ projektu NCL, obszar nowej przestrzeni centralnej ksztalttowanej w ramach NCL
zostal pomniejszony o wielko$¢ powierzchni kwartatéw zlokalizowanych pomigdzy ulicami: Naru-
towicza na poinocy, Sienkiewicza na wschodzie, Tuwima na potudniu i Piotrkowska na zachodzie.
Powierzchnia wskazanego obszaru zajmuje 14 ha.
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Tabela 7.2. Wybrane cechy morfologii i sposobu uzytkowania starej i nowej przestrzeni centralnej
w Lodzi w 2013 1. (z uwzglednieniem planow Nowego Centrum Lodzi — NCL)

Stara Nowa przestrzen
Jednostka i
Cecha . przestrzen centralna
miary ”
centralna | cato§¢ NCL

Powierzchnia przestrzeni centralnej ha 171,7 112,9 86,0
Pow1erzc_hn1a przestrzeni zamknigtych w przestrzeni ha 116.7 72,0 62.5
centralnej
POW1erzc_hn1a przestrzeni otwartych w przestrzeni ha 55.0 40.9 235
centralnej
Pow1erzc.hp1a. przestrzeni p}lbllcznej .mtegruj acej ha 48 78 5.0
(place miejskie) w przestrzeni centralnej
PQWlerzchn1a t?renow ruchu pieszego .(1nne strefy ha 58 55 55
piesze bez placow) przestrzeni centralnej
Rozmieszczenie placow miejskich w przestrzeni L 5 6 5
centralnej
Rozmieszczenie obiektow powyzej 50 m wysokosci L 13 4 4
W przestrzeni centralnej
P9W1erzchn1a zajmowana przez funkcje wielkomiej- ha 1483 82.0 66.4
skie w przestrzeni centralnej
R.ozmleszcz.enle instytucji publicznych w przestrze- L 55 29 17
ni centralne;j
Rozmieszczenie obiektow wybudowanych w ra-

s . : . L 0 4 4
mach projektéw wiodacych w przestrzeni centralnej
Liczba nowych instytucji centralnych i projektow
wiodacych w ekwidystancie 15 minut drogi pieszej od L 0 4 4
dworcow kolejowych i autobusowych (punkty wezto-
we o randze ponadlokalnej) w przestrzeni centralnej

Zrodto: badania wiasne autora.

zabudowa analizowanych kwartalow ma charakter zwarty. W poludniowym frag-
mencie ulicy Piotrkowskiej omawiana warto$¢ maleje do 61%, co wedlug tej
samej klasyfikacji odpowiada zabudowie rozproszonej. O nizszej intensywnosci
poziomej zabudowy w potudniowym odcinku ulicy Piotrkowskiej zadecydowata
lokalizacja ekstensywnie uzytkowanych terenéw przemystowych w osadzie L.odka
oraz przeksztalcenia przestrzenne, wigzace sic z budowa Srédmiejskiej Dzielnicy
Mieszkaniowej w latach 70. XX w. Sktada si¢ ona z wiezowcoOw mieszkalnych
zbudowanych w systemie plyt prefabrykowanych, pomi¢dzy ktorymi znajduja si¢
znaczne obszary otwartej przestrzeni o charakterze osiedlowym, zapewniajacej
jednoczesnie dostep $wiatta dziennego do mieszkan.

W zgodzie z istniejagcymi planami przeksztatlcen morfologicznych terendw
poprzemystowych w Nowym Centrum Lodzi, po zakonczeniu inwestycji inten-
sywnos¢ pozioma zabudowy w catej nowej przestrzeni centralnej L.odzi bedzie
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Rys. 7.11. Obszar zajmowany przez stara i nowa przestrzen centralng w Lodzi w roku 2013
(z uwzglednieniem planéw budowy Nowego Centrum Lodzi)

Zrédlo: badania wlasne autora

wynosi¢ okolo 64%. Aktualnie w ,,Manufakturze” analizowana warto$¢ jest
réwna 35%, co oznacza, ze na obszarze tym wystepuje zabudowa luzna. W przy-
padku Nowego Centrum Lodzi intensywnos$¢ pozioma zabudowy bedzie zblizona
do 73%. Przyszta struktura materialna tej czgéci srddmiescia bedzie zatem mieé
charakter rozproszonej. Zroznicowanie pomiedzy analizowanymi fragmentami
nowej przestrzeni centralnej wynika z podporzagdkowania obszaru ,,Manufaktury”
funkcji handlowej i1 przeznaczenia istotnej czgsci terenow wokot galerii handlo-
wej na parkingi naziemne. Na obszarze wytyczonego Nowego Centrum t.odzi,
znajdujg si¢ natomiast fragmenty gesto zabudowanych dzialek miejskich, szcze-
golnie wzdtuz ulicy Sienkiewicza, Narutowicza i Tuwima (gtéwnie w strefie I11).
O charakterze zabudowy rozproszonej, a nie typowej dla centrow miast europej-
skich zabudowie zwartej, decyduje przeznaczenie znacznej czgsci NCL na tereny
otwarte — place miejskie, zielenca, szerokie ulice. Niemniej, po zakonczeniu

208



inwestycji Nowe Centrum todzi bedzie stanowi¢ jeden z najintensywniej zago-
spodarowanych terenéw $srodmiejskich.

Usredniona intensywnos$¢ przestrzeni centralnej w Lodzi po zakonczeniu
planowanych przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych bedzie wynosi¢ okoto
66%. Tym samym bedzie jej odpowiadaé zabudowa rozproszona, przy czym
wedhug klasyfikacji S. Liszewskiego (1978) za intensywnos$¢ pozioma zabudowy
typowej dla srodmies¢ miast europejskich przyjmuje si¢ minimum 75%. Na niska
warto$¢ analizowanego parametru ma wplyw przede wszystkim wystepowanie
znacznej liczby niezagospodarowanych dziatek w kwartatach przylegajacych do
ulicy Piotrkowskiej, co moze $wiadczy¢ o niskiej atrakcyjnosci inwestycyjnej
todzi. Kolejnym czynnikiem jest specyfika zagospodarowania nowej przestrzeni
centralnej w miastach europejskich (w Lodzi, a takze w Manchesterze i Lyonie),
w ktorej istotna czgs¢ obszaru ma charakter otwarty, przeznaczony na funkcje
rekreacyjne, wypoczynkowe oraz na nowe place miejskie, jako kluczowej inte-
grujacej przestrzeni publicznej miasta.

Znaczna czgs¢ zabudowy $rodmiescia Lodzi odznacza si¢ niskg badz bardzo
niska estetyka. W krajobrazie miejskim powszechnie wystepujg niezabudowane
narozniki, niecigglo$ci w pierzei ulic, odstonigte oficyny zabudowy oraz XIX
i XX-wieczne kamienice czynszowe, ktore w wyniku wystgpowania ,,luki remon-
towej” pozbawione zostaty detalu architektonicznego, niejednokrotnie takze tynku.
Cze$¢ z historycznych obiektow jest w ztym lub bardzo zlym stanie technicz-
nym (fot. 7.13). Dopetnieniem wizualnej dekapitalizacji zabudowy $rodmiejskiej
jest wandalizm, ktérego przejawem sg liczne zabrudzenia elewacji budynkow
mieszkalnych, gospodarczych i ustugowych (fot. 7.14). Stan, w jakim znajduje
si¢ wspotczesnie zabudowa obszaru $rodmiejskiego, mozna uzna¢ za najbardzie;
wyrazisty przejaw upadku miasta oraz niedostatecznych inwestycji w podnoszenie
jakosci przestrzeni publicznej t.odzi od zakonczenia I wojny $wiatowej. Jakos¢
krajobrazu dzielnicy $roédmiejskiej powoli, lecz konsekwentnie ulega poprawie
w efekcie dziatan naprawczych podjetych m.in. w ramach dwoch obszarow pilo-
tazowych Zintegrowanego Programu Rewitalizacji Prorevita (patrz rys. 7.7) oraz
programu ,,Mial00 kamienic” (czytaj ,,Miasto kamienic”), zaktadajacym odnowe
w latach 2012-2014 okoto 100 kamienic wielkomiejskich zlokalizowanych
w historycznym §rodmiesciu Lodzi. W latach 2014-2020 planowana jest tzw. rewi-
talizacja obszarowa centrum Yodzi, finansowana z funduszy Unii Europejskiej®.
W tym celu tzw. strefa wielkomiejska L.odzi zostala podzielona na 55 obszarow
przewidzianych w planach rewitalizacji. Sg one zlokalizowane w poéinocnej cze-
$ci §rodmiescia pomiedzy ulicami Polocng i Legionéw na potocy oraz alejg

8 W nowym budzecie Unii Europejskiej na latach 2014-2020 szeroko rozumiana odnowa
miast jest jednym z priorytetow. Szacuje si¢, ze projekty rewitalizacji §rodmiescia L.odzi moga
w tym okresie zosta¢ dofinansowane w wysokosci 2 mld ztotych. Zgodnie z polskim prawem pu-
bliczne srodki finansowe moga by¢ przeznaczone jedynie na inwestycje, ktoére obejmuja budynki
i dziatki bedace w posiadaniu gminy £06dz.
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Mickiewicza i Pitsudskiego na potudniu. Wyrézniono takze 8 obszaréw prioryte-
towych, ktore maja podlegaé przeksztalceniom w pierwszym etapie i 12 kolejnych
obszarow przewidzianych do realizacji w drugim etapie rewitalizacji obszarowej
(rys. 7.12). Obejmowac ona bedzie zardwno inwestycje o charakterze ,,twardym”,
ukierunkowane na naprawe warstwy materialnej $rodmiescia, jak i dziatania
o charakterze ,,miekkim” — w wymiarze spolecznym. Na rok 2014 planowane sg
konsultacje spoteczne w ramach wskazanych projektow priorytetowych (tgcznie
20), natomiast sam proces inwestycyjny ma si¢ rozpocza¢ w roku 2015.

Dziatania w ramach rewitalizacji obszarowej w Lodzi w rzeczywisty spo-
sob moga znaczaco poprawi¢ jako$¢ przestrzeni publicznej srodmiescia todzi,
co wynika z wlasciwosci rewitalizacji wielkoobszarowej. Mankamentem

Fot. 7.13. Odstonigte oficyny zabudowy Fot. 7.14. Zdegradowana zabudowa
przy ulicy Narutowicza przy skrzyzowaniu ulic Piotrkowskiej

. i Narutowicza
Zrodto: fotografia autora

Zrodto: fotografia autora

Fot. 7.15. Dom handlowy ,,Magda” Fot. 7.16. Fragment t6dzkiej dzielnicy
wybudowany w latach 60. XX w. w pierzei biznesowo-administracyjnej z lat 70. XX w.

XIX-wiecznej zabudowy ulicy Piotrkowskiej Zrodlo: fotografia autora

Zrodto: fotografia autora

210



planowanych przeksztatcen jest brak ujecia w planach rewitalizacji poludniowej
cze¢$ci srodmiescia, potozonej na potudnie od Trasy W—Z (aleja Mickiewicza—Pit-
sudskiego), co moze prowadzi¢ do stopniowej marginalizacji tej czg$ci przestrzeni
centralnej. Wydaje si¢ jednak, ze podzial ten wynika z ograniczonych $rodkow
finansowych w stosunku do potrzeb inwestycyjnych i wskazuje na kierunek pla-
nowanych zmian w centrum Lodzi.

Rys. 7.12. Obszar strefy wielkomiejskiej Lodzi objety programem rewitalizacji obszarowej
w latach 2014-2020 z uwzglednieniem projektow priorytetowych

Zrédto: Biuro Rewitalizacji i Rozwoju Zabudowy Miasta, Urzad Miasta Lodzi

Specyfika Srodmiescia Lodzi jest wystgpowanie bardzo duzych kontrastow
krajobrazowych. Polegaja one na mozaikowym rozmieszczeniu obiektow o zroz-
nicowanej architekturze, wsrdd ktérych szczegdlne miejsce zajmujg budynki
wybudowane w okresie socjalistycznym, ktore towarzysza obiektom fabrycznym,
wielkomiejskim kamienicom czynszowym badz willom oraz palacom miejskim
(fot. 7.15 1 7.16). Szczegodlnie jaskrawym przyktadem ingerencji w strukture
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przestrzenng historycznej czesci Lodzi byta budowa tzw. Srédmiejskiej Dzielnicy
Mieszkaniowej w latach 70. XX w. wraz z ,,dzielnicg biznesowo-administracyjng”.
Znaczne kontrasty w krajobrazie srodmiescia Lodzi wigza si¢ takze z przemiennym
wystepowaniem enklaw odnowionej i zdegradowanej zabudowy badz tez czgsciej
— pojedynczych budynkéw poddanych renowacji wewnatrz obszarow zdekapitali-
zowanej tkanki urbanistycznej. Wsrdd najbardziej zadbanych fragmentéw dzielnicy
srédmiejskiej nalezy wymieni¢ ulice Narutowicza i przede wszystkim ulice Piotr-
kowska, ktora od XIX w. rozwijata si¢ jako reprezentacyjna przestrzen publiczna
miasta, zastgpujac w ten sposob poniekad role glownego placu miejskiego w Lodzi.
Ze wzgledu na range ulicy w kwartatach do niej przyleglych zlokalizowana jest
znaczna cz¢$¢ najbardziej okazalych budynkow w miescie. Sg to gldwnie eklek-
tyczne kamienice wielkomiejskie oraz obiekty sakralne z przetomu XIX i XX w.
(fot. 7.17 1 7.18). Dzialania renowacyjne budynkow przy ulicy Piotrkowskiej,
podobnie jak w wigkszosci innych fragmentow przestrzeni $rodmiejskiej, ogra-
niczyly si¢ glownie do odnowy elewacji z pomini¢ciem gruntowej modernizacji
obiektu, co w literaturze przedmiotu czgsto okreslane jest pojeciem ,,fasadyzmu”.

Wspolczesna fizjonomia zabudowy w starej i nowej przestrzeni centralnej
wykazuje znaczne zrdznicowanie. W krajobrazie przeksztatconych kwartatow
pofabrycznych Izraela Poznanskiego dominuje odnowiona architektura indu-
strialna, ktora zostata uzupemiona nowymi elementami architektonicznymi (patrz
rys. 7.8 i fot. 7.19-7.20). Powszechne jest potaczenie ceglanych i szklanych
elementow elewacji. Wsrod nowych obiektow wyraznie widoczna jest galeria
handlowa, ktorej fizjonomia jest jednak catkowicie podporzadkowana funkcjom
komercyjnym i nie wzbogaca walorow krajobrazowych tego rejonu miasta
(fot. 7.20). Ze wzgledu na znaczna kubature obiekty poprzemystowe beda takze
stanowi¢ wyrazny akcent w fizjonomii Nowego Centrum Lodzi, mimo nieznacz-
nego jej udzialu w ogodlnej powierzchni przyszitej zabudowy (patrz rys. 7.10).
Oprocz budynku ,,Bramy miasta”, ktory wedtug przyjetych planéw zagospodaro-
wania bedzie mégt mie¢ do 13 kondygnacji (do 64 metréw wysokos$ci), dominantg
zachodniej cze$ci Nowego Centrum lodzi bedzie stanowi¢ zrewitalizowana
elektrocieptownia EC-1 wraz z kominem zaadaptowanym na wiez¢ widokowa
(fot. 7.21). Obiekty wybudowane w ramach przeksztatcen przestrzenno-funkcjo-
nalnych Nowego Centrum t.odzi bedg mie¢ wspodtczesng forme architektoniczna,
typowa dla nowoczesnych osrodkéw europejskich poczatku XXI w. Wérod nich
znajda sie¢ budynki o oryginalnej fizjonomii, ktére beda wspottworzy¢ wyrdznia-
jaca si¢ w srodmiesciu przestrzen wielkomiejska (fot. 7.22).

Architektura nowych elementow przestrzeni centralnej L.odzi wyraznie kontra-
stuje z historyczng zabudowa ulicy Piotrkowskiej, a w szczegdlnosci z pozostatymi
rejonami dzielnicy $§rodmiejskiej, w ktorych przewaza zdekapitalizowana substan-
cja mieszkaniowa i ustugowa. Rewitalizacja terendw poprzemystowych wprowadza
zatem kolejne enklawy estetycznej przestrzeni publicznej, ktore prawdopodobnie
spowoduja odplyw uzytkownikéw z zaniedbanej przestrzeni do nowej. Zjawisko
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Fot. 7.17. Neogotycka bazylika archikatedralna Fot. 7.18. Neoromanski ko$ciot ewangelicki
ze 102-metrowg wiezg jest najwyzszym pw. $w. Mateusza przy ulicy Piotrkowskiej

ki Lodzi ,
budynkiem w Lodzi Zrodto: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

Fot. 7.19. Monumentalna zabudowa Fot. 7.20. Galeria handlowa wkomponowana
poprzemystowa w potudniowej czesci w zabudowe postindustrialng ,,Manufaktury”

k leksu ,,Manufaktury” .
ompieRstManutaktury Zrédlo: fotografia autora

Zrédto: fotografia autora

tego typu miato juz miejsce w Lodzi na poczatku XXI w., kiedy czg$¢ najemcow
lokali przy ulicy Piotrkowskiej przeniosta si¢ nowych i bardziej estetycznych prze-
strzeni publicznych w nowo powstatej ,,Galerii Lodzkiej” (przestrzeni publicznej
o charakterze dosrodkowym) i w ,,Manufakturze” (przestrzeni publicznej zaréwno
o charakterze dosrodkowym, jak i klasycznej, otwartej).

Do konca lat 90. XX w. najwazniejszymi instytucjami publicznymi
w przestrzeni centralnej Lodzi byly §wigtynie, co widocznie zaznaczato si¢ w syl-
wecie miasta. We wspotczesnej Lodzi najwyzszym obiektem (poza obiektami
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Fot. 7.21. Budynek EC-1 Potudniowy-Wschod Fot. 7.22. Integracja nowoczesnej
zajety przez Muzeum Bajki oraz komin EC-1 i postindustrialnej formy architektonicznej
Wschod, ktory zostanie przeksztatcony na w kompleksie EC-1 Wschod

iez¢ widok .
wieze widokowa Zrodto: fotografia autora

Zrodto: fotografia autora

technicznymi takimi jak kominy elektrocieptowni) jest 102-metrowa wieza archi-
katedry pw. §w. Stanistawa Kostki w potudniowej czesci ulicy Piotrkowskiej
(patrz fot. 7.17). Wsrod pozostatych najwyzszych obiektow w miescie wskazaé
mozna inne wieze koscielne (m.in. kosciota pw. §$w. Mateusza, patrz fot. 7.18) oraz
budynki wysoko$ciowe wybudowane w okresie socjalistycznym. W zdecydowa-
nej wiekszo$ci forma architektoniczna obiektéw biurowo-administracyjnych z lat
60., 70. 1 80. XX w. nie wzbogaca krajobrazu miasta, stwarza jednak namiastke
wielkomiejskiego charakteru Lodzi. W starej przestrzeni centralnej miasta zlokali-
zowanych jest 13 obiektow niesakralnych przekraczajacych 50 metrow wysokosci,
podczas gdy w nowej zaledwie 3 (tab. 7.2 i rys. 7.13). Jedynymi nowymi obiektami
wysokos$ciowymi, ktore zostaty wybudowane w Lodzi po 1990 r., czyli w okre-
sie gospodarki wolnorynkowej, sa budynki hotelu Novotel przy alei Pitsudskiego
oraz hotelu Double Tree by Hilton przy alei Mickiewicza oddane do uzytkowania
w 2013 r. Sg to jednak budynki o wysokosci nieprzekraczajacej 50 m (rys. 7.13).
Brak wickszej liczby nowych inwestycji w ,,}0dzkiej dzielnicy biznesowej” ma
ambiwalentny wydzwiek. Z jednej strony $wiadczy on bowiem o niskiej atrakcyj-
nosci Lodzi, szczegolnie w kontekscie wzmozonego zainteresowania inwestorow
budowa tego typu budynkéw w innych duzych polskich miastach w latach 90.
XX w. i na poczatku XXI w. Liczba obiektéw wysokosciowych we wspotcze-
snych miastach jest pewnego typu informacja o metropolitalnym charakterze
miasta, jest tez symbolem prestizu miasta. W tym aspekcie 1.6dzZ mozna uznaé
za miasto o prowincjonalnym charakterze w skali europejskiej. Z drugiej strony,
dzieki brakowi popytu na tego typu obiekty zachowana zostata istota krajobrazu
XIX-wiecznej Lodzi, a wspotczesnie mozna mowic o ksztaltowaniu przestrzeni
publicznej w ,,ludzkiej skali”.
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Rys. 7.13. Rozmieszczenie obiektow wysokosciowych w srodmiesciu Lodzi w 2013 .
(wykorzystano planowany uktad zabudowy)

Zrodto: badania wlasne autora

W celu poprawy estetyki ,,dzielnicy biznesowo-administracyjnej” Lodzi
cze$¢ z biurowcoOw wybudowanych w okresie socjalistycznym zostata w latach
90. XX w. i na poczatku XXI w. poddana modernizacji. Przyktad moga stano-
wic¢ obiekty biurowe przy alei Pitsudskiego — tzw. Orion i Red Tower (najwyzszy
obiekt biurowy w Lodzi o wysokos$ci 76 metrow) oraz jedna z wiez dawnej Cen-
trali Handlu Zagranicznego przy ulicy Traugutta. Wedtug wspotczesnych planow
zagospodarowania przestrzennego Lodzi tereny potozone przy Trasie Wschod—
Zachod, pomiedzy ulicg Piotrkowska i ulica Targowa, sa przeznaczone pod
zabudowe¢ wysokosciow (rys. 7.13.). Ze wzgledu na sgsiedztwo ponadlokalnego
wezta komunikacyjnego (nowego Dworca Fabrycznego), wybudowane obiekty
zostang przeznaczone na siedziby mi¢dzynarodowych firm oraz na wysokiej klasy
mieszkania oraz hotele. Lokalizacja stref zabudowy wysokosciowej w Lodzi oraz
sama wysokos$¢ obiektow nieprzekraczajaca 80 m jest determinowana potozeniem
lotniska i przebiegiem $ciezki ladowania samolotéw nad obszarem $rodmiejskim.
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Wielko$¢ powierzchni placow oraz innych stref ruchu pieszego jest odzwier-
ciedleniem rangi fragmentow przestrzeni centralnej w miescie. Z uwzglednieniem
planu przeksztatcen morfologicznych w NCL w Lodzi mozna zidentyfikowac
niski stopien zréznicowania w tym zakresie pomigdzy ulica Piotrkowska oraz
nowa przestrzenig centralng na terenach zrewitalizowanych (tab. 7.2 i rys. 7.14).
W wyniku przemian przestrzenno-funkcjonalnych terenéw poprzemystowych
powstat tzw. ,,Rynek Manufaktury” o powierzchni 2,1 ha. W Nowym Centrum
Miasta planowana jest budowa Rynku Katarzyny Kobro o powierzchni okoto
1,6 ha, Rynku Wiadystawa Strzeminskiego o powierzchni okolo 0,9 ha oraz
dwach innych placéw (roboczo na potrzeby pracy nazwane ,,A” i ,,B”) o tacznej
powierzchni 2,2 ha (rys. 7.14, patrz tez rys. 7.9 1 7.15).

Rys. 7.14. Wielkos¢ placow miejskich zlokalizowanych w obszarze srodmiejskim Lodzi w 2013 r.
z uwzglednieniem projektu Nowego Centrum L.odzi (NCL)

Zrodto: badania wlasne autora

Wraz z istniejagcym placem im. Zwigzku Strzeleckiego ,,Strzelec” oraz 5,5 ha
pozostatych stref ruchu pieszego i pieszo-rowerowego NCL stanie si¢ obszarem
najwigkszej koncentracji otwartej przestrzeni publicznej w Lodzi. Zostanie ona
uzupetniona takze o elementy dosrodkowej przestrzeni publicznej ,,multimodal-
nego” dworcakolejowego i autobusowego. Budowa Rynku Kobro i Strzeminskiego
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wpisuje si¢ koncepcje stworzenia nowego gtownego placu w Lodzi. Przed pod-
jeciem decyzji o rozbudowie Nowego Centrum L.odzi role taka miat pelni¢ rynek
w ,,Manufakturze”, ktory jednak jest przestrzenig zarzadzang przez prywatnego
inwestora. Nowa przestrzen publiczna w Nowym Centrum todzi bedzie nato-
miast w pelni nadzorowana przez wiadze miejskie.

Przeprowadzona analiza z tatwo$cig pozwala stwierdzi¢, ze tereny ruchu pie-
szego w Srodmiesciu Lodzi tworza niezintegrowane ze soba enklawy. Zaznacza
si¢ takze zroznicowanie w sposobie ich rozmieszczenia w péinocnej i potudnio-
wej czesci srodmiescia (rys. 7.15).

Rys. 7.15. Rozmieszczenie terendw pieszych w srédmiesciu Lodzi w 2013 r.
(z uwzglednieniem planéw budowy przestrzeni publicznej w Nowym Centrum Lodzi)

Zrédlo: badania wlasne autora

W roku 2013 opracowany zostal dokument strategiczny Urz¢du Miasta Lodzi
pt. ,,Atrakcyjne przestrzenie miejskie, czyli program dziatan majacych na celu
poprawe jakosci przestrzeni publicznych w todzi”. Zgodnie z tym opracowa-
niem do roku 2020 uktad przestrzeni publicznych w Lodzi ma ulec znaczacej
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modyfikacji, przede wszystkim poprzez wprowadzenie nowych ulic, placow,
skwerdw 1 pasazy do wnetrz kwartalow przylegajacych do ulicy Piotrkowskiej
(rys. 7.16). Zasada ta ma takze by¢ implikowana w ramach planowanej rewitaliza-
cji obszarowej centrum L.odzi. Pozostate dziatania ujete w programie koncentruja
si¢ na remoncie istniejgcych elementéw liniowych i powierzchniowych struktury
morfologicznej przestrzeni publicznej w starej przestrzeni centralnej, ktora zostala
objeta planami miejscowymi (rys. 7.16). Jako generalng zasade ksztaltowania
nowych elementéw przestrzeni publicznej w programie ,,Atrakcyjne przestrze-
nie...” przyjeto ,,konieczno$¢ realizacji ustug w parterach nowych budynkow,
ktore beda nawigzywac dialog z przestrzenia, ktora wykreuja” (s. 12).

Rys. 7.16. Projekt rozwoju tzw. systemu przestrzeni publicznych wysokiej jakosci 2020+
w §rodmiesciu Lodzi

Zrbdto: opracowanie autora na podstawie ,,Atrakcyjne przestrzenie...”

Jako jeden z podstawowych celow programu ,,Atrakcyjne przestrzenie...”
wskazuje si¢ na poprawe jakosci przestrzeni publicznej. W dokumencie tym
miara jakoS$ci przestrzeni publicznej jest rozumiana jako sposob jej uzytkowania,
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wyrazona liczba i jako$cia aktywnosci ludzi w niej si¢ pojawiajacych oraz sze-
roko rozumianymi uwarunkowaniami estetycznymi bedacymi narzedziem
uatrakcyjniania przestrzeni. W przewazajacej czgsci wspoOlczesna przestrzen
publiczna w $rodmiesciu Lodzi jest zaniedbana. Sktadaja si¢ na nig nieréwne
chodniki, zanieczyszczone trawniki, skwery i parki, rzadko wystgpujace klomby
oraz inne elementy matlej architektury poza licznymi pomnikami (Kazimierczak
2010). W rezultacie przyczynia si¢ ona do sporadycznej, okazjonalnej aktywnosci
mieszkancow miasta w przestrzeni publicznej. Pomiedzy stara i istniejaca wspot-
cze$nie nowa przestrzenia centralng zaznacza si¢ wyrazna réznica w zakresie
estetyki, fizjonomii i sposobu uzytkowania placow miejskich oraz innych stref
ruchu pieszego i pieszo-kotowego. Przestrzen publiczna w zrewitalizowanym
kompleksie Izraela Poznanskiego jest zadbana i wyposazona w meble miejskie

Fot. 7.23. Stylizowane latarnie i kioski jako Fot. 7.24. Szata informacyjna jako element
element matej architektury w ,,Manufakturze” matej architektury w ,,Manufakturze”
Zrédto: fotografia autora Zrédto: fotografia autora
Fot. 7.25. Rynek staromiejski — zaniedbana Fot. 7.26. Szata informacyjna w ,,centrum”
przestrzen publiczna w sasiedztwie Lodzi przy skrzyzowaniu ulicy Piotrkowskiej
,Manufaktury” z aleja Mickiewicza i Pilsudskiego (2012 r.)
Zrédto: fotografia autora Zrodto: fotografia autora
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o oryginalnej formie, ktore nadaja tej cze$ci miasta wyraznego kontrastu w sto-
sunku do innych przestrzeni publicznych w Lodzi (por. fot. 7.23—-7.26). Na mala
architekture w ,,Manufakturze” sktadajg si¢ m.in. tawki i innego typu siedziska,
klomby, stylizowane latarnie, zunifikowany system informacyjny oraz fontanna,
ktorej wydtuzony ksztatt nawigzuje do przebiegu rzeki L.odki, biegnacej aktualnie
w kanale pod powierzchnig rynku. Wyro6zniajaca si¢ w kontekscie innych placow
w §rodmiesciu jest takze posadzka rynku ,,Manufaktury”. Forma zastosowanych
mebli miejskich wraz z postindustrialng zabudowa uzupeliong wspotczesnymi
elementami architektonicznymi tworzg interesujaca kompozycje przestrzenna.

Wybudowane w XIX w. place miejskie, zlokalizowane wzdtuz ulicy Piotr-
kowskiej, charakteryzuja si¢ znacznie nizsza estetyka w pordwnaniu z rynkiem
,Manufaktury”, co ma istotny wptyw na odmienny sposéb ich uzytkowania.
Place wraz ze skwerami i innymi elementami przestrzeni publicznej w starej
przestrzeni centralnej Lodzi sa sporadycznie wykorzystywane jako miejsce
spotkan i wypoczynku mieszkancoOw miasta oraz turystow. Funkcje takiego
miejsca w §rodmiesciu pelni aktualnie przestrzen publiczna (otwarta i zamknigta
—dosrodkowa) ,,Manufaktury”, ktora ma charakter komercyjny. Z koncem 2012 r.
rozpoczeto modernizacje ulicy Piotrkowskiej, na ktorej zostanie wymieniona
nawierzchnia oraz elementy malej architektury. Zakonczenie inwestycji jest pla-
nowane w potowie 2014 r. Planowana jest takze przebudowa Placu Wolnosci,
ktorej celem bedzie ograniczenie jego funkcji komunikacyjnej oraz przeksztat-
cenie placu w strefe ruchu pieszego (z torowiskiem dla tramwajow w potnocnej
czesci). Obie inwestycje w istotny sposob poprawig walory estetyczne 1 uzyt-
kowe ulicy Piotrkowskie;j.

Intersujacym nowym miejscem w przestrzeni publicznej Lodzi jest obszar
tzw. ,,OFF Piotrkowska Center”, rozwijany w dawnym kompleksie fabrycznym
Franciszka Remischa, pomigdzy ulicami Piotrkowska i Sienkiewicza. Proces
adaptacji przestrzeni poprzemystowej obejmuje w tym przypadku gtownie prze-
ksztalcenia funkcjonalne. Obiekty o surowej industrialnej architekturze staty si¢
dogodnym miejscem lokalizacji licznych obiektéw gastronomicznych, klubow,
barow oraz pracowni artystycznych i biur.

Mimo podjetych dziatan zwigzanych z remontem ulicy Piotrkowskiej pomie-
dzy Placem Wolno$ci oraz aleja Mickiewicza i Pitsudskiego, brakuje wspolczesnie
klarownej wizji ksztalttowania wielkomiejskiego centrum todzi jako uktadu inte-
grujacego poszczegdlne enklawy (,,zalazki) rozwijanej przestrzeni centralne;j.
Szczegodlnie mocno zaznacza si¢ to w marginalizacji poludniowego fragmentu
ulicy Piotrkowskiej, ktora po wybudowaniu Trasy Wschod—Zachod w latach 70.
XX w. systematycznie traci znaczenie w hierarchii terenéw miejskich. Ponadto,
w roku 2013 rozpoczeto przebudowe wspomnianej Trasy (rys. 7.17). Srodkowy
fragment przebudowywanej Trasy W—Z (pomiedzy alejg Kosciuszki i ulica
Piotrkowska) zostanie poprowadzony tunelem, co nalezy uzna¢ za dziatanie
pozytywne, ktore umozliwitoby wygenerowanie nowej przestrzeni publicznej
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w formie strefy ruchu pieszego. Do realizacji przyjeta zostata natomiast kon-
cepcja budowy centrum przesiadkowego dla linii tramwajowych taczacych
wschodnig i zachodnig oraz poinocna i potudniowsa czg¢$¢ miasta®. Oznacza to, ze
wygenerowana w ramach budowy tunelu otwarta przestrzen miejska zagospoda-
rowana zostanie na tereny komunikacyjne z nieznaczng iloscig zieleni miejskiej
i nowych elementow matej architektury. Pozostala cze$¢ Trasy W—Z, pomie-
dzy ulicg Zeromskiego i aleja Kosciuszki (w zachodniej czesci), oraz pomiedzy
ulica Piotrkowska i Kilinskiego (w czes$ci wschodniej) zostanie poprowadzona
w otwartym zaglebieniu, nad ktérym na wsporniku zostanie wybudowana linia
tramwajowa. Inwestycja w zaproponowanym ksztalcie nie przyczyni si¢ do prze-
strzennej 1 funkcjonalnej integracji potnocnej i poludniowej czgéci srédmiescia
todzi. Dodatkowo, budowa drogi w odkrytym zaglebieniu uniemozliwi tego typu
dzialania naprawcze na kolejne dekady, co w konsekwencji spowoduje trwata
dezintegracj¢ przestrzeni centralnej oraz marginalizacj¢ poludniowej czesci $rod-
miescia (na potudnie od Trasy W-27).

W kontekscie ksztaltowania zintegrowanej przestrzeni centralnej w poinocne;j
czesci dzielnicy §rédmiejskiej Lodzi istotne wydaje si¢ by¢ takze rozmieszczenie
stacji kolejowych wzdtuz planowanego tunelu §rednicowego. Wedlug przeprowa-
dzonego studium wykonalnos$ci inwestycji pomiedzy dworcami £.6dz Fabryczna
1L0dz Kaliska rozwazane sg dwie stacje posrednie — w ,,Manufakturze” oraz przy
skrzyzowaniu ulicy Zielonej oraz Zachodniej—Kos$ciuszki w sasiedztwie ulicy
Piotrkowskiej (rys. 7.17). Realizacja tunelu srednicowego w tej formie wptyne-
taby korzystnie na ozywienie ulicy Piotrkowskiej (szczegdlnie po zakonczeniu jej
modernizacji) jako waznego elementu integrujacego uzytkownikdéw przestrzeni
miejskiej w nowej strukturze przestrzeni centralnej todzi. Ze wzgledu jednak
na wysoki koszt inwestycji stacja przy ulicy Piotrkowskiej prawdopodobnie nie
zostanie wybudowana. W sytuacji, kiedy inwestycja kolejowa obejmie budowe
przystanku w ,,Manufakturze”, nastapi¢ moze dalsze obnizenie pozycji ulicy
Piotrkowskiej w hierarchii terendw miejskich w Lodzi.

Od otwarcia ,,Manufaktury” w 2006 r. nadal nie zostaly podjete dziatania
prowadzace do integracji tego obszaru z Placem Wolnosci, a tym samym z ulicg

® Tunel Trasy W—Z powstanie jedynie na odcinku pomig¢dzy ulica Wdlczanska na zachodzie
do ulicy Sienkiewicza na wschodzie. Nad tunelem znajdowaé si¢ bedzie tramwajowe centrum
przesiadkowe, sktadajace si¢ z czterech torow. Pozostata czes¢ Trasy W—Z bedzie miata ksztalt
zaglebienia, nad ktorym beda przebiegac ulice biegnace do niej prostopadle. Inwestycje¢ t¢ mozna
taczy¢ de facto z budowa wschodniej obwodnicy Lodzi, ktorg stanowic¢ bedzie odcinek autostrady
Al z Tréjmiasta na podtnocy do granicy polsko-czeskiej w Gorzyczkach na poludniu. Zasadnosé
budowy $rodmiejskiej Trasy W-Z w realizowanej formule wydaje si¢ by¢ jednak watpliwa, szcze-
gblnie w kontekscie ksztattowanego ringu drogowego wokot Lodzi, ktory, oprocz wspomnianego
odcinka autostrady A1, tworzy¢ beda autostrada A2 na poinocy, droga ekspresowa S8 na potudniu
(z Wroctawia do Biategostoku) i planowana droga ekspresowa S14 na zachodzie. W przygotowaniu
jest takze studium transportowe Lodzi, w ktéorym sugerowane jest uzupelienie obwodnicy srodmie-
$cia m.in. poprzez budowe tzw. ulicy Nowokonstytucyjne;j.
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Piotrkowska. W ramach planowanej modernizacji ulicy Piotrkowskiej zadanie
tego typu takze zostalo pominicte. Rowniez projekt Nowego Centrum todzi
jest realizowany jako kolejna inwestycja w dzielnicy $rédmiejskiej, ktora nie
wykazuje realnego powigzania przestrzenno-funkcjonalnego z ulicg Piotrkowska
i,,Manufakturg”. W rezultacie budowa Nowego Centrum Lodzi, ktora niewatpli-
wie jest bardzo wazna w kontek$cie przysztego rozwoju miasta, moze de facto
przyczyni¢ si¢ do utrwalenia liniowo-enklawowej struktury przestrzeni centralne;j
w Lodzi, przy trwatej marginalizacji jednostek morfologicznych znajdujacych si¢
w potudniowej czesci srodmiescia (Lodka i Nowa Lodka).

Rys. 7.17. Wspolczesne przeksztatcenia w dzielnicy srodmiejskiej £odzi (stan na 2013 r.)

Zrédlo: badania wlasne autora
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Stara i ksztaltowana nowa przestrzen centralna w Lodzi charakteryzuja sie
znacznym podobienstwem w zakresie udzialu powierzchni zajmowanej przez
funkcje wielkomiejskie w stosunku do ogdlnej powierzchni przestrzeni centralne;
(tab. 7.2). W aspekcie rozmieszczenia nowych instytucji centralnych, projektow
wiodacych i ich lokalizacji wzgledem weztow komunikacji ponadlokalnej ulica
Piotrkowska i nowa przestrzen centralna, gldéwnie w ramach Nowego Centrum
Lodzi, wykazywac si¢ beda natomiast wysokim stopniem zrdéznicowania (tab. 7.2).

Proces transformacji przestrzeni centralnej w £.odzi do roku 2013 sktadat si¢
z czterech etapoéw i nie doprowadzit do wygenerowania obszaru identyfikowanego
z centrum miasta. Jednostki morfogenetyczne tworzace dzielnicg srédmiejska na
przestrzeni niespetna 200 lat rozwoju wielkiego osrodka miejskiego stanowity
odrebnie funkcjonujgce czgsci miasta zardwno w ujeciu przestrzennym, jak
i instytucjonalnym. Czynnik ten zadecydowal o wyksztalceniu si¢ przestrzeni
centralnej o zalagzkowym charakterze i jedynie w kwartatach przylegajacych do
ulicy Piotrkowskiej. Podjete na poczatku XXI w. dziatania rewitalizacyjne na
terenach poprzemystowych, ktore mialy forme przeksztatcen punktowych jak
1 wielkoobszarowych, rowniez nie przyczynity si¢ do uksztaltowania wielkomiej-
skiego centrum. Inne przeksztatcenia morfologiczne w dzielnicy $rédmiejskiej
realizowane od polowy XX w. i skoncentrowane na przebudowie uktadu komu-
nikacyjnego $rédmiescia todzi spowodowaly dodatkowo marginalizacje
najstarszych jednostek morfogenetycznych miasta potozonych na potudnie od
Trasy Wschod—Zachod. Istniejgca bariera przestrzenno-funkcjonalna, rozmiesz-
czenie wspoélczesnego ,,ustugowego centrum miasta” wzdhuz ulicy Piotrkowskiej
pomigdzy Placem Wolnosci i Trasa Wschod—Zachdd oraz koncentracja dzia-
fan zmierzajacych do wygenerowania nowej przestrzeni centralnej w potnocne;j
czesci srodmiescia (rys. 7.17) moga stanowi¢ czynnik determinujacy zasieg prze-
strzenny przysztego centrum t.odzi.

Pomigdzy starg i nowa przestrzenig centralng w Lodzi (w tym z uwzgled-
nieniem planéw budowanego Nowego Centrum f.odzi) mozna wskaza¢ kierunek
rozwoju przestrzeni centralnej charakteryzujacej si¢ niskim stopniem zré6znico-
wania (N,) starej i nowej czgsci (tab. 7.3).

W celu identyfikacji relacji zachodzacych pomigdzy starg i nowg przestrzenia
centralng w Lodzi przeprowadzono takze analiz¢ poziomu rozwini¢cia przestrzeni
centralnej uwzgledniajaca programy rewitalizacji terendw poprzemystowych.
Wartosci wskaznika syntetycznego Ws wraz z warto$ciami standaryzowanymi
cech, czyli wskaznikow czgstkowych, opisujacych poszczegdlne aspekty poziomu
rozwinigcia przestrzeni centralnej w Lodzi zawiera tabela 7.4.

Wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralnej (Ws) w Lodzi po
zakonczeniu rewitalizacji terenéw poprzemystowych w NCL i wyksztatceniu
nowej przestrzeni centralnej bedzie wynosi¢ —0,36859. Zgodnie z przyjetymi
zalozeniami oznacza to niski poziom rozwiniecia przestrzeni centralnej
(wskaznik ujemny).
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Tabela 7.3. Stopien zréznicowania wybranych cech morfologii i sposobu uzytkowania
starej i nowej przestrzeni centralnej w Lodzi w 2013 r.
(z uwzglednieniem planow Nowego Centrum Lodzi)

wych (punkty weztowe o randze ponadlokalnej) w przestrzeni centralnej

Cecha Z(w%)| .Stf)pwn .
zroznicowania

Powierzchnia przestrzeni centralnej 21 Niski (Z,)
Powierzchnia przestrzeni zamknigtych w przestrzeni centralne;j 24 Niski (Zy)
Powierzchnia przestrzeni otwartych w przestrzeni centralnej 15 Niski (Zy)
Pow1erzchnla'1 przestr;em publicznej integrujacej (place miejskie) 24 Niski (Z,)
W przestrzeni centralnej
P0w1erzch_ma terenow ruchu pieszego (inne strefy piesze bez placow) 3 Niski (Z,)
przestrzeni centralnej
Rozmieszczenie placow miejskich w przestrzeni centralnej 9 Niski (Z,)
Rozmieszczenie obiektow powyzej 50 m wysokosci w przestrzeni cen- 53 Umiarkowany
tralnej Zy)
Pow1erzchn1a zajmowana przez funkcje wielkomiejskie w przestrzeni 29 Niski (Z,)
centralnej
Rozmieszczenie instytucji publicznych w przestrzeni centralnej 43 Niski (Z,)
Rozmieszczenie obljcktow wyl?udowanych w ramach projektow wio- 100 Wysoki (Zy)
dacych w przestrzeni centralnej
Liczba nowych instytucji centralnych i projektow wiodacych w ekwidy-
stancie 15 minut dojscia pieszego od dworcow kolejowych i autobuso- | 100 Wysoki (Zy,)

Zrodto: badania wiasne autora.

Tabela 7.4. Wartosci wskaznika syntetycznego (Ws) i wartosci standaryzowane cech opisujacych
poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej w Lodzi z uwzglednieniem projektu NCL

. tode
W Cecha (wskaznik czastkowy) Wartos¢
zestandaryzowana
W, | Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Liczba ludno$ci miasta -0,36079
Liczba jednostek morfologicznych ksztaltujacych przestrzen centralng
W, . . ; . —0,66984
/ Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha)
Liczba instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Powierzchnia
W, . . 1,32684
przestrzeni centralnej (w ha)
W, Powierzchnia przestrzeni centralnej (w ha) / Powierzchnia srodmiescia 0.86142
(w ha)
W, Liczbg placéw w przestrzeni centralnej / Powierzchnia przestrzeni cen- £0.95980
tralnej (w ha)
W, Iji.czb.a instytucji publicznych w przestrzeni centralnej / Liczba ludno- 0,68652
Sc1 miasta
Ws | Wskaznik poziomu rozwinigcia przestrzeni centralne;j —-0,36859

Zrodto: badania wlasne autora.
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W oparciu o matryce zaleznosci pomiedzy stopniem zrdznicowania i roz-
winigcia przestrzeni centralnej a wystegpowaniem relacji konkurencyjnych,
kooperacyjnych i konglomeracyjnych w przestrzeni centralnej miast (patrz
rys. 2.3 w rozdz. 2) w Lodzi zidentyfikowano relacje stabo konglomeracyjne
(typu I). Charakteryzuja si¢ one mozliwoscig bardzo tatwej konwersji na inny typ
relacji ze wzgledu na staby poziom rozwoju przestrzeni centralnej i niski stopien
zrdéznicowania jej starej i nowej czesci, umozliwiajace daleko idaca modyfikacje
struktury morfologicznej i funkcjonalnej. Kierunek rozwoju przestrzeni centralne;
w Lodzi o charakterze konglomeracji potwierdza historyczna i wspotczesna struk-
tura morfologiczna przestrzeni centralnej, ktora wspottworza niezintegrowane ze
soba enklawy. Relacje tego typu maja negatywny wptyw na proces ksztaltowania
spojnego centrum wielkomiejskiego.

7.4. Wnioski

L6dzZ jest jedynym miastem w przeprowadzonych studiach przypadku, w ramach
ktérego analizie zostaty poddane projekty przeksztalcen przestrzenno-funkcjo-
nalnych terenéw poprzemystowych bedace we wstepnej fazie realizacji. Studia
retrospektywne pozwolily wyrdzni¢ cztery etapy ksztattowania przestrzeni cen-
tralnej w Lodzi. Dynamika jej rozwoju byta niska i w kolejnych okresach rozwoju
miasta cechowata si¢ zalagzkowym charakterem oraz liniowo-enklawowa struk-
turg przestrzenng. Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, Ze proces
transformacji przestrzeni centralnej odbywat si¢ w warunkach dominacji dziatal-
nosci przemystowej (rys. 7.18). Od XIX w. dzielnica srédmiejska Lodzi wykazuje
si¢ znacznymi kontrastami w zakresie rozplanowania oraz fizjonomii, co wynika
z mozaikowego rozmieszczenia terenow produkcyjnych, sktadowych, komunika-
cyjnych, ustugowych i rezydencjonalnych. W wyniku transformacji gospodarczej
w Polsce na poczatku lat 90. XX w. powszechnym i istotnym elementem wspot-
ksztaltujagcym morfologi¢ dzielnicy §rodmiejskiej Lodzi staty si¢ zdegradowane
tereny poprzemystowe.

Peryferyjne potozenie todzi w slabo rozwinigtej gospodarczo Rosji
w XIX w., a nastepnie rozwdj w warunkach gospodarki centralnie planowanej
stanowily istotny czynnik ograniczajacy rozwdj instytucji centralnych. Struk-
tura morfologiczna $rédmiescia ksztaltowana od poczatku XIX do przetomu XX
1 XXI w. rowniez nie sprzyjata ekspansji urzadzonej przestrzeni publicznej poza
ulice Piotrkowska.

Pierwsze cztery etapy ksztaltowania przestrzeni centralnej warunkujg wspot-
cze$nie podejmowane dziatania w dzielnicy srodmiejskiej, ktore prowadzi¢ majg do
wyksztalcenia wielkomiejskiego centrum Lodzi. Obejmuja one m.in. przeksztatcenia
przestrzenno-funkcjonalne wewnatrzmiejskich zdegradowanych terendw poprzemy-
stowych o zréznicowanej powierzchni i wartosci zachowanej substancji materialne;.

225



W swietle rezultatow inwestycji zakonczonych do 2013 r. oraz zalozen aktualnie
realizowanych projektéw rewitalizacji obszaréw postindustrialnych i transformac;ji
innych elementow struktury morfologicznej miasta istnieje zagrozenie utrwalenia
niekorzystnego, liniowo-enklawowego uktadu przestrzeni centralnej w Lodzi.

Rys. 7.18. Model sposobu rozwoju przestrzeni centralnej i terenow przemystowych w Lodzi

Zrddlo: badania wlasne autora

Reasumujac, proces ksztattowania przestrzeni centralnej w Lodzi odznaczat
si¢ niewielkg dynamika. Uwarunkowania polityczno-gospodarcze, w jakich rozwi-
jato si¢ miasto w XIX i XX w., zadecydowaly o znacznym powickszeniu terenow
industrialnych, ktore zdominowaty struktur¢ morfologiczng $rodmiescia (rys. 7.18).
Rewitalizacja terenow poprzemystowych stanowi kluczowy czynnik zmieniajacy
morfologi¢ przestrzeni centralnej w Lodzi na poczatku XXI w. Rezultaty pod-
jetych przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych nie przyniosty dotychczas
pozytywnych zmian, ktore przyczynityby si¢ do zainicjowania synergicznego pro-
cesu ksztattowania spojnego centrum miasta. Realizowane wspolczes$nie projekty
generowania nowej przestrzeni centralnej miasta takze nie przyczyniaja si¢ do ozy-
wienia apatycznego sposobu rozwoju zintegrowanego centrum wielkomiejskiego.
Brak prawidtowosci w procesie rozwojowym oraz w wyposazeniu modyfikowa-
nej struktury przestrzeni centralnej w Lodzi jak rowniez zmieniajaca si¢ hierarchia
terendw Srodmiejskich determinujg w istotnym stopniu wyksztalcenie relacji kon-
glomeracyjnych pomiedzy stara i nowa przestrzenia centralng miasta.
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Rozdzial 8
KONKLUZJA

Przeprowadzone w pracy postepowanie analityczne objeto przemiany morfolo-
giczne obszarow srodmiejskich w trzech duzych miastach europejskich, w ktorych
w wyniku rewitalizacji terenéw poprzemystowych zostata wygenerowana nowa
przestrzen centralna. W celu weryfikacji implikowanej tezy procedura badawcza
wigzata sig:

* ze studiami morfologicznymi w mezoskali, ktére umozliwily identyfika-
cj¢ intensywnosci przeksztalcen przestrzenno-funkcjonalnych terenéw poprze-
mystowych;

* ze studiami morfologicznymi i morfogenetycznymi w makroskali, na pod-
stawie ktorych okreslono sposob ksztaltowania przestrzeni centralnej oraz cha-
rakter relacji zachodzacych pomigdzy starg i nowg przestrzenia centralng w kaz-
dym z badanych miast.

Na podstawie przeprowadzonych badan rozwoju przestrzeni centralnej
w Manchesterze, Lyonie i Lodzi stwierdzono, ze proces ten odbywatl si¢ etapami
imiat zindywidualizowany charakter w kazdym z tych miast. Liczba wyréznionych
etapow ksztattowania przestrzeni centralnej i dtugos¢ ich trwania wykazywaty
zréznicowanie spowodowane odmiennymi czynnikami gospodarczymi, tech-
nologicznymi 1 geopolitycznymi, w jakich rozwijaty si¢ analizowane miasta.
Wykonane studia morfogenetyczne umozliwily jednoczesnie zidentyfikowanie
prawidlowosci procesu przeksztalcen przestrzeni centralnej w Manchesterze,
Lyonie i Lodzi.

8.1. Rewitalizacja a rozwoj przestrzeni centralnej
w miescie europejskim w $wietle wynikéow badan

Transformacje przestrzeni centralnej w badanych o$rodkach rozpatrywano w kon-
tek$cie trzech okreséw w historii budowy miast: przedindustrialnym, industrialnym
i postindustrialnym (rys. 8.1). Podziat ten zostal odzwierciedlony w strukturze
empirycznych rozdziatéw pracy. Na przedindustrialnym etapie rozwoju miast
nadrzgdna byta rola przestrzeni wymiany, ktéra przyczyniala si¢ do powolnego,
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lecz konsekwentnego przyrostu przestrzeni centralnej. Wsrod badanych miast
w omawianym okresie najwyzszym tempem wzrostu charakteryzowat si¢ Lyon.
Pomiedzy okresem rzymskim i XIX-wiecznym uprzemystowieniem w Lyonie
mamy do czynienia z cigglo$cia rozwojowa oraz stopniowa ekspansja terytorialng
i funkcjonalng miasta. Przyczyniala si¢ ona do generowania nowej przestrzeni
centralnej, ktora pierwotnie uzupetniala 6wczesnie istniejaca strukture przestrzeni
centralnej, a nastepnie zyskiwata dominujaca pozycje w hierarchii terenow miej-
skich. Proces ten nie powodowat jednak materialnej i instytucjonalnej degradacji
starej przestrzeni centralnej. Ze wzgledu na uwarunkowania topograficzne prze-
strzen centralna w Lyonie rozwijata si¢ jako obszar wielocze¢$ciowy. W okresie
przedindustrialnym Lyon zyskal znaczaca pozycje w krajowej i migdzynarodo-
wej sieci osadniczej, co wynikato z dogodnego potozenia geopolitycznego miasta.
Ranga Lyonu zostata odzwierciedlona we wzrastajacym poziomie rozwinigcia
przestrzeni centralnej (rys. 8.1). Sktada si¢ na niego wielkos$¢ przestrzeni cen-
tralnej, zlozono$¢ morfologiczna (liczba jednostek przestrzennych narastajacych
w kolejnych okresach wzrostu miasta) oraz intensywno$¢ jego wyposazenia
instytucjonalnego®.

Do przetomu XVIII i XIX w. przestrzen centralna w Manchesterze wyka-
zywala nizsze tempo wzrostu niz w Lyonie. Wynikato to z braku czasowej
i przestrzennej ciaglosci rozwojowej pomiedzy rzymskim i $redniowiecznym
rdzeniem miasta. W okresie przedindustrialnym Manchester byt matym hand-
lowo-r¢kodzielniczym miastem o prowincjonalnym charakterze, co zostato
odzwierciedlone w morfologii ksztaltowanej wowczas przestrzeni centralne;.
Odznaczala si¢ ona znacznie nizsza wielkos$cig, ztozono$cia i1 intensywnoscig
w poréwnaniu z Lyonem (rys. 8.1).

Sposréd trzech badanych miast, w przededniu XIX-wiecznej industrializacji
najstabiej rozwinigta byta przestrzen centralna w Lodzi, ktora znajdowata si¢ we
wczesnej fazie inicjalnej (rys. 8.1). Byla to konsekwencja zdominowania dwcze-
snej struktury przestrzenno-funkcjonalnej miasta przez dzialalno$¢ rolnicza i brak
lokalizacji instytucji o ponadlokalnym zasiggu oddziatywania.

W XIX i w pierwszej polowie XX w. struktura morfologiczna Manchesteru,
Lyonu i Lodzi, a przede wszystkim ich obszaréw srodmiejskich, zostata w roz-
nym stopniu podporzadkowana potrzebom nowej dziatalno$ci miastotworczej,

! Patrz takze cechy — wskazniki czastkowe do identyfikacji stopnia rozwinigcia przestrze-
ni centralnej w tabeli 2.5 na stronie 49 (rozdz. 2). Model przedstawiony na rys. 8.1 przedstawia
rozw¢j miast w okresie przedindustrialnym, industrialnym i postindustrialnym. Autor ma $wiado-
mosc¢, ze funkcja przemystowa w Lodzi byta sztuczne utrzymywana w drugiej potowie XX w., wiec
wymienione okresy nie sa tozsame dla Manchesteru, Lyonu i Lodzi. W tym konteks$cie czynnik
czasu (dhugo$¢ okresu postindustrialnego) ma istotne znaczenie dla sposobu rewitalizacji terenow
poprzemystowych i jej wptywu na organizacj¢ wspolczesnej przestrzeni centralnej. Niemniej w celu
ukazania przeksztatcen rozwoju przestrzeni centralnej we wszystkich analizowanych miastach for-
ma graficzna modelu wymagata pewnego uproszczenia.
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jaka byl przemysl, w szczegodlnosci wiokienniczy. Industrializacja w istotny
sposob przeksztalcita organizacj¢ przestrzeni centralnej 6wczesnych miast euro-
pejskich, zaburzajac klasyczng przestrzen wymiany oraz domeng¢ publiczng.
Wplyw ten zaznaczal si¢ tym mocniej, im stabiej rozwinigta byla przestrzen
centralna w zakresie wielkosci, ztozonosci oraz intensywnosci. W Lyonie roz-
woj terendw przemystowych w pierwszej potowie XIX w. zwickszyt dynamike
wzrostu przestrzeni centralnej, ktora jednak nadal rozwijata si¢ w sposob ciagty.
Rowniez kryzys i upadek przemystu w drugiej potowie XX w. nie zaburzyt zrow-
nowazonego procesu transformacji przestrzeni centralnej (rys. 8.1), co wynikato
z podrzednej roli terendw industrialnych wzgledem innych funkcji wielkomiej-
skich, ktére wpltywaty na formowanie 6wczesnej przestrzeni centralnej miasta.

W przeciwienstwie do Lyonu zmiany morfologii przestrzeni centralnej w Man-
chesterze wykazywaty znaczna zbieznos¢ z procesem generowania nowych terenéw
przemystowych. Industrializacja w XIX w. zadecydowata o dynamicznym wzros$cie
powierzchni, ztozonosci oraz intensywnosci przestrzeni centralnej, natomiast kry-
zys 1 upadek przemystu w XX w. spowodowat jej recesjg. W okresie industrialnego
rozwoju Manchesteru przestrzen centralna byta zatem ksztattowana w sposéb sko-
kowy, podobnie jak miato to miejsce w erze przedindustrialnej (rys. 8.1).

Rys. 8.1. Model sposobu rozwoju przestrzeni centralnej w Manchesterze, Lyonie i Lodzi

Zrédlo: badania wlasne autora
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Lyon i Manchester w XIX i w XX w. zyskaty range miast S$wiatowych. Mor-
fogeneza przestrzeni centralnej Lyonu zadecydowala o tym, ze deindustrializacja
miasta nie wptyneta negatywnie na jego pozycje w miedzynarodowej sieci osadni-
czej w przeciwienstwie do Manchesteru, ktory w wyniku upadku przemystu stracit
metropolitalny charakter przestrzeni centralnej. Oba miasta w analizowanym okre-
sie rozwijaty si¢ w silnych ekonomicznie krajach, posiadajacych liczne terytoria
zamorskie. W odroznieniu od nich wielkoprzemystowa 1.0dZ wzrastata w zacofa-
nym pod wzgledem gospodarczym Cesarstwie Rosyjskim, co zadecydowato o stabej
dynamice rozwoju przestrzeni centralnej miasta. Okres gospodarki centralnie plano-
wanej w drugiej potowie XX w. utrwalit peryferyjna pozycje Lodzi w europejskiej
sieci osadniczej. Czynnik ten oraz zdominowanie struktury przestrzenno-funkcjo-
nalnej $rodmiescia przez tereny przemystowe ograniczyly w znaczacym stopniu
ekspansje przestrzeni centralnej, ktora obejmowata jedynie kwartaty potozone
wzdtuz ulicy Piotrkowskiej 1 kilka mniejszych enklaw w $rddmiesciu. Podobnie
jak w przypadku Lyonu i Manchesteru, najwigkszy wzrost przestrzeni centralnej
w Lodzi identyfikowano w okresie XIX-wiecznej industrializacji. Ze wzgledu jed-
nak na uwarunkowania geopolityczne jej poziom rozwinigcia byt zdecydowanie
nizszy niz w analizowanych osrodkach zachodnioeuropejskich (rys. 8.1). Upadek
przemystu na przetomie lat 80. 1 90. XX w. w Lodzi nie mial wigc tak negatywnego
wptywu na morfologi¢ przestrzeni centralnej, jak miato to miejsce w Manchesterze
(rys. 8.1). Wynikalo to z podrzednej pozycji przestrzeni centralnej w Lodzi w sto-
sunku do $rédmiejskich terenow przemystowych (patrz rys. 7.18 w rozdz. 7).

Okres postindustrialny w rozwoju wszystkich analizowanych miast wigzat si¢
z ksztattowaniem nowej przestrzeni centralnej w rezultacie rewitalizacji terenow
poprzemystowych. Badania wykonane in situ wykazaly, ze proces przeksztal-
cen przestrzenno-funkcjonalnych odznaczat si¢ wysokim lub umiarkowanym
stopniem intensywnosci. Proces wtornego zagospodarowania terenow poprze-
mystowych w wymiarze morfologicznym przyjat forme¢ rewitalizacji radykalne;j.
W rezultacie wyksztatcone zostaly nowe jednostki przestrzenno-funkcjonalne,
ktorych wtorne wlasciwosci przestrzenne w znaczacy sposob roznig si¢ od pier-
wotnych cech morfologicznych przeksztalconego obszaru. Nalezy wnioskowac,
ze przyjecie do realizacji radykalnej formy rewitalizacji wynika z konieczno$ci
daleko idacych przeksztatcen struktury przestrzenno-funkcjonalnej w celu wyge-
nerowania nowej przestrzeni miejskiej posiadajacej atrybuty typowe dla centrum
miasta. Ich nowy program przestrzenny i instytucjonalny jest ponadto adekwatny
do aktualnych potrzeb uzytkownikdéw przestrzeni miejskiej.

Na podstawie przeprowadzonych studiow przypadku Manchesteru, Lyonu
i Lodzi mozna wskaza¢ na prawidtowosci w zakresie procesu ksztaltowania nowej
przestrzeni centralnej na terenach poprzemystowych. Wigzat si¢ on z:

1) rozwojem jednostek morfologicznych o niskiej intensywno$ci poziomej
zabudowy, ktory w analizowanych miastach przyjmowat wartosci ponizej 50%,
co odpowiada zabudowie luznej wedtug klasyfikacji intensywno$ci poziome;j te-
ren6w miejskich zaproponowanej przez S. Liszewskiego (1978);
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2) zréznicowanym stopniem zachowania pierwotnych elementow morfo-
logicznych: liniowych, kubaturowych, przestrzennych i punktowych w nowych
jednostkach morfologicznych;

3) sukcesja zabudowy wielkomiejskiej ze zréznicowanym programem
funkcjonalnym i ktora tylko w sporadycznych przypadkach jest zwigzana z po-
wstaniem obiektéw wysokosciowych;

4) powstaniem obiektéw o oryginalnej formie architektonicznej, ktoére
stajg si¢ nowymi ,,znakami” miasta, a nie tylko zrewitalizowanych terenéw po-
przemystowych — tym samym oddziatuja na organizacje przestrzeni centralnej
w wymiarze spoleczno-kulturowym;

5) znacznym stopniem wtdrnego wykorzystania (adaptacji) zachowanej
zabudowy poprzemyslowej z przeznaczeniem jej na nowe funkcje, glownie wiel-
komiejskie i rezydencjonalne;

6) ckstensywna forma organizacji przestrzeni publicznej, poprzez ksztatto-
wanie otwartych terené6w spacerowych o znacznej powierzchni, w tym bulwarow
nadrzecznych i/lub zabudowanych nabrzezy — waterfrontéw, rzadziej natomiast
ksztattowane sa place miejskie, typowe dla starej przestrzeni centralne;.

W oparciu o przeprowadzone studia nalezy stwierdzi¢, ze sposob organiza-
cji przestrzeni centralnej w analizowanych miastach w istotnym stopniu zalezy od
transformacji jakosciowej i iloSciowej w przestrzeni publicznej, m.in. w wyniku
rewitalizacji terendw poprzemystowych. Wyr6zni¢ mozna kilka czynnikow determi-
nujacych odmienny sposob ksztattowania przestrzeni publicznej w L.odzi — miescie
postsocjalistycznym Europy Srodkowo-Wschodniej — w stosunku do Manchesteru
i Lyonu rozpatrywanych jako przyktady miast zachodnioeuropejskich:

» wydluzony okres sztucznie utrzymywanego uprzemystowienia w obszarze
srodmiejskim Lodzi, ktoéry uniemozliwit przeksztatcenia przestrzenno-funkcjo-
nalne przestrzeni centralnej w drugiej potowie XX w.;

* dyspersja terenéw poprzemystowych w srodmiesciu Lodzi, oraz znaczaco
mniejsza powierzchnia komplekséw pofabrycznych niz w Manchesterze i Lyonie,
ktora utrudnia realizacje procesu rewitalizacji w formie wielkoobszarowej, co sta-
nowi przeszkodg dla koordynacji dziatan w celu rozwoju zintegrowanej przestrze-
ni centralnej — brak kompleksowych inwestycji w strefie wielkomiejskiej t.odzi
w celu osiagnigcia efektu synergii;

* stabo rozwinigta przestrzen centralna w Lodzi w poréwnaniu do $redniego
poziomu rozwini¢cia przestrzeni centralnej w Manchesterze i Lyonie — wyraza si¢
ona m.in. historycznie uksztattowanym brakiem cigglo$ci przestrzeni publicznej
o wysokiej jakosci;

e brak rzek i kanatow w Lodzi?, ktorych zagospodarowane nabrzeza stanowi-
lyby liniowe elementy morfologiczne miasta, umozliwiajace w naturalny sposéb

2 Przez Lodz przeptywa 18 rzek, lecz zdecydowana wigkszo$¢ z nich zostata skanalizowana
w okresie budowy infrastruktury wodno-kanalizacyjnej w Lodzi na poczatku XX w. Nielicznie za-
chowane odkryte odcinki rzek, przebiegajace przez srddmiescie, sg krotkie i zlokalizowane glownie
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integracje istniejacych lub planowanych elementdw struktury przestrzeni publicz-
nej w postaci placow miejskich, parkow i pasazy pieszo-rowerowych;

* znaczny udzial terenow poprzemystowych w §rodmiesciu Lodzi oraz da-
leko posuniety stopien degradacji terendw $rodmiejskich wymagajacych natych-
miastowych dziatan naprawczych, w ktorych istotna cz¢$¢ substancji mieszkanio-
wej przeznaczona jest na lokale komunalne lub socjalne;

* niekorzystna struktura przestrzenno-spoleczna srédmiescia todzi, utrud-
niajaca rozszerzenie 1 integracje przestrzeni centralnej (szczeg6élnie w porowna-
niu z Manchesterem, gdzie obszar §rodmiejski przed rozpoczeciem dziatan re-
witalizacyjnych byt niemal pozbawiony mieszkancow (ok. 200 oséb w 1983 r.),
tymczasem w Lodzi liczbe statych mieszkancow $rodmiescia szacowano na
ok. 73 000), ogranicza proces transformacji morfologicznej i funkcjonalnej kwar-
tatow $rodmiejskich o wielofunkeyjnej strukturze uzytkowania oraz rozdrobnio-
nych w obszarze $rédmiejskim terenéw poprzemystowych;

* ograniczony zaséb srodkow finansowych do momentu przystgpienia Polski
do Unii Europejskiej (w 2004 1.), co spowodowato stagnacje rozwoju przestrzeni
centralnej Lodzi we wezesnym okresie gospodarki wolnorynkowej lat 90. XX w.
— mialo to istotny wptyw na opodznienie proceséw rewitalizacji terenow poprze-
mystowych w Lodzi;

* znacznie stabsza sita nabywcza uzytkownikow przestrzeni miejskiej odzi
w pordéwnaniu z mieszkancami miast w wysoko rozwinietych krajach Europy Za-
chodniej, co ograniczato dynamike rozwoju ustug w przestrzeni publicznej, czyn-
nik ten ogranicza takze liczbe nowych inwestycji w przestrzeni publicznej Lodzi,
w tym takze na dawnych terenach przemystowych, co w rezultacie prowadzi do
utrzymania zaawansowanego stanu dekapitalizacji §rodmie$cia w wymiarze ma-
terialnym 1 spotecznym.

W wyniku rewitalizacji wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych zmie-
niona zostata organizacja przestrzeni centralnej w Manchesterze, Lyonie i Lodzi.
Konsekwencje procesu przeksztatcen morfologicznych byly odmienne w kazdym
ze wskazanych miast. Zalezaty one od morfogenezy starej przestrzeni centralnej
oraz stopnia jej rozwinigcia, czyli wielkos$ci, ztozonosci 1 intensywnosci. W Man-
chesterze zidentyfikowano rewolucyjny sposob ksztattowania przestrzeni centralne;j
odznaczajacy si¢ skokowym procesem rozwojowym, determinowanym koniunk-
turg terenow przemystowych w okresie industrialnym, a wspotczesnie — terenow
poprzemystowych (rys. 8.1). Zrewitalizowane obszary postindustrialne wykazuja
niski stopien zréznicowania morfologii i sposobu uzytkowania w poréwnaniu ze
starg (lecz zmodernizowang) przestrzenig centralng, co wraz ze $rednim poziomem
rozwinigcia przestrzeni centralnej zadecydowato o wyksztalceniu pomiedzy nimi
relacji konkurencyjnych (typu A). Proces ksztattowania przestrzeni centralnej

w parkach. Ze wzgledu na duze koszty oraz znaczne przeksztalcenia w morfologii miasta, jakie
zwigzane bylyby z ich rewitalizacja, nie posiadaja one potencjatu dla integracji elementéw prze-
strzeni publicznej w Lodzi.
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w Lyonie mial ewolucyjny charakter (rys. 8.1). W wyniku rewitalizacji terenow
poprzemystowych w Confluence stara przestrzen centralna miasta zostata uzupet-
niona o nowy fragment, ktory jest w stosunku do niej komplementarny, zarowno
W ujeciu przestrzennym, jak i instytucjonalnym. Wspolczesna przestrzen centralna
Lyonu charakteryzuje si¢ takze srednim poziomem rozwinigcia i jest wysoko zroz-
nicowana. Na podstawie przeprowadzonej procedury badawczej zidentyfikowano
relacje kooperacyjne (typu E) pomiedzy jej starg i nowa czgscia. W przypadku Lodzi
zidentyfikowano natomiast niski poziom rozwinigcia i zréznicowania ksztaltowa-
nej przestrzeni centralnej. Sktada si¢ ona z niezaleznie funkcjonujacych jednostek
morfologicznych. Dotychczas zakonczone badz wspolczesnie realizowane projekty
rewitalizacji terendw poprzemystowych prowadza do powstania nowych fragmen-
tOw przestrzeni centralnej, ktore nie tworza zintegrowanej struktury morfologiczne;.
Zalazkowy, liniowo-enklawowy charakter przestrzeni centralnej oraz brak pra-
widlowos$ci w procesie rozwojowym pozwalajg stwierdzi¢, ze pomigdzy starymi
i nowymi fragmentami przestrzeni centralnej w L.odzi ksztattowane sg relacje kon-
glomeracyjne (typu I). Tym samym wyniki przeprowadzonych studiow pozwalaja
pozytywnie zweryfikowac przyjeta hipoteze badawcza.

Ponadto, wyniki postepowania analitycznego przeprowadzonego na przykta-
dzie Manchesteru, Lyonu i L.odzi pozwolity stwierdzi¢, ze:

* relacje kooperacyjne i konkurencyjne maja pozytywny wpltyw na organizacje
przestrzeni centralnej, przyczyniajac sie do stabilizacji lub jej dalszego rozwoju;

* relacje o charakterze konglomeracyjnym maja negatywny skutek na prze-
strzen centralng, przyczyniajac si¢ do jej stagnacji badz nawet regresu.

W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze rewitalizacja wewnatrzmiej-
skich terenéw poprzemystowych przyczynita si¢ do przywrocenia sprawnosci
przestrzeni centralnej w Manchesterze i utrwalenia tej sprawnosci w Lyonie. W Lodzi
natomiast zakonczone i realizowane wspotczesnie procesy rewitalizacyjne na
dawnych obszarach industrialnych stwarzajg zagrozenie wzmocnienia braku
sprawnosci przestrzeni centralnej, utrudniajacej jej dalszy zrdwnowazony rozwdj
w przysztosci (tab. 8.1). Rewitalizacja terendw poprzemystowych w Lyonie skut-
kuje kontynuacja stabilnego, lecz uspokojonego wzrostu przestrzeni centralnej,
podczas gdy w Manchesterze spowodowata jej wtorny wzrost (rys. 8.1).

Przedindustrialny etap ksztaltowania przestrzeni centralnej w badanych
miastach europejskich miat charakter od$rodkowy, zwigzany z sukcesjg i eks-
pansja na nowe tereny miejskie. W industrialnym okresie rozwoju Manchesteru,
Lyonu i Lodzi zidentyfikowano zarowno proces odsrodkowy, jak i dosrodkowy,
ktory taczyt sie z intensyfikacja struktury morfologicznej (czasem przebudowa
obszaré6w $rodmiejskich) i sukcesja funkcji wielkomiejskich na obszarach
wewnatrzmiejskich. Kluczowym czynnikiem determinujagcym te transforma-
cje byl dynamicznie rozwijajagcy sie przemyst w strefie srodmiejskiej®. Poprzez

3 Na ten sam okres przypada takze dynamiczny rozwdj kolei, ktory zintensyfikowat
industrializacj¢ miast.
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aneksje terenow wewnatrzmiejskich w sposob bezposredni zmienial on prze-
strzen centralng i przestrzen publiczng. W sposob posredni natomiast przyczyniat
si¢ on do przeksztatcen morfologicznych i funkcjonalnych w wyniku rozwoju
nowych instytucji obstugujacych przemyst (banki, towarzystwa ubezpieczeniowe,
towarzystwa kredytowe, gieldy etc.), zmieniajacych krajobraz miasta. Wsrod
negatywnych czynnikow, ktore spowodowaly koniecznos$¢ transformacji struk-
tury morfologicznej przedindustrialnej przestrzeni centralnej, nalezy wymieni¢
m.in. bardzo szybki przyrost liczby mieszkancow miasta i pogorszenie si¢ jakosci
zycia, np. poprzez zwigkszenie zattoczenia obszaréw §rodmiejskich, zageszczenie
zabudowy czy zanieczyszczenie srodowiska.

Tabela 8.1. Zaleznosci pomiedzy sposobem rozwoju przestrzeni centralnej,
relacjami pomigdzy jej nowymi i starymi fragmentami,
a wspotczesnymi cechami i skutkami dla organizacji

Sposob Relacje pomigdz . Skutki
POSO Je pomie@zy Cechy morfologiczne .
. rozwoju starg i nowa X . . dla organizacji
Miasto . . wspolczesnej przestrzeni .
przestrzeni przestrzenia S przestrzeni
. centralnej miasta .
centralnej centralng centralnej
ZYozonos¢, podobienstwo,
substytucyjno$¢ programowa. Pozytywne
Manchester | Rewolucyjny | Konkurencyjne substytucy] programowa, — 10zW0j Zréw-
integracja terytorialna (inte- .
i . nowazony
gralnos¢, zwartosc)
ZYozonos¢, r6znorodnosc,
. Pozytywne
. . komplementarno$¢ programo- e,
Lyon Ewolucyjny | Kooperacyjne L. . - — r0ZW0j zZrow-
wa, czesciowa integracja tery- .
; L ... | nowazony
torialna (wieloosrodkowosc)
Dyspersja, mozaikowos¢, od-
ISP ,J,’ > " | Negatywne
1 . mienno$¢ programowa, dezin- .
Lodz Apatyczny Konglomeracyjne . . — rozwQj nie-
tegracja terytorialna (enkla-| .
. Zrownowazony
WOWO0SC)

Zrédlo: badania wlasne autora.

Rewitalizacja wewnatrzmiejskich terenow poprzemystowych prowadzi do
wtornego dosrodkowego procesu rozwojowego, zwigzanego z generowaniem
nowej (mtodej i nowoczesnej) przestrzeni centralnej w nowych lokalizacjach.
Jak wykazaty wyniki przeprowadzonych badan, rewitalizacja przyczyniajaca
si¢ do wykreowania nowych terenéw o programie instytucjonalnym, typowym
dla centrum miasta, jest takze bodzcem do przeksztatcenia morfologii i spo-
sobu wyposazenia funkcjonalnego istniejagcej wczesniej przestrzeni centralnej
i jej dostosowania do wspodtczesnych potrzeb mieszkancow i innych uzytkow-
nikow miasta. W rezultacie mozna stwierdzié, ze zar6wno rewitalizacja terenéw
poprzemystowych, jak i transformacje starej przestrzeni centralnej ograniczyty
w pewnym stopniu proces rozlewania si¢ miasta (ang. urban sprawl) poprzez
zwrdcenie czgsci procesow inwestycyjnych na tereny srodmiejskie.
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Rys. 8.2. Model cyklu rozwojowego przestrzeni centralnej w badanych miastach europejskich

Zrédlo: badania wlasne autora

Przeprowadzone studia morfogenetyczne i morfologiczne w trzech miastach
europejskich, zréznicowanych pod wzgledem struktury przestrzenno-funkcjonalne;j
i wzrastajacych w odmiennych uwarunkowaniach gospodarczych i geopolitycz-
nych, pozwolily na wykrycie istniejacych prawidlowosci w cyklu rozwojowym
przestrzeni centralnej. Prezentuje go rys. 8.2.

Rewitalizacja wewnatrzmiejskich terendéw poprzemystowych wigze sie¢
z transformacja i1 czgsciowa adaptacja zastanej morfologii na potrzeby wspot-
czesnych mieszkancéw miasta. Proces ten jest kolejnym czynnikiem w cyklu
rozwojowym przestrzeni centralnej w miastach europejskich (rys. 8.2). Wyniki
przeprowadzonych badan potwierdzaja conzenowska koncepcje cykliczno$ci
zagospodarowania terenow miejskich, ktorg w warunkach miasta przemystowego
pozytywnie zweryfikowal M. Koter (1974, 1976, 1990). Cykl zycia obszaru prze-
mystowego byl natomiast przedmiotem rozwazan S. Kaczmarek (2001), wedlug
ktorej rewitalizacja przyczynia si¢ do stabilizacji jego rozwoju. Faza uzytkowania
terenow poprzemystowych przez instytucje I11 i IV sektora prowadzi do zidenty-
fikowanego przez autora niniejszej pracy:
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* wtornego wzrostu przestrzeni centralnej, na co wskazuje przyktad Manche-
steru, gdzie 6w wtorny wzrost przyczynit si¢ do odzyskania przez miasto pozycji
metropolii $wiatowej, ktorg posiadato w drugiej potowie XIX w.;

* stabilizacji wyksztatconej przestrzeni centralnej, ktorg stwierdzono w przy-
padku Lyonu, co umocnito metropolitalng pozycj¢ miasta;

* stagnacji stabo rozwinigtej przestrzeni centralnej w przypadku Lodzi, ktora
utrwala prowincjonalng pozycje¢ miasta w europejskiej sieci osadnicze;.

W $wietle rozwazan koncepcyjno-teoretycznych podjetych w niniejszym
opracowaniu wydaje si¢, ze rewitalizacja terendéw poprzemystowych moze row-
niez przyczyni¢ si¢ do dynamicznego wtornego rozwoj przestrzeni centralnej
charakteryzujacej si¢ ustabilizowang koniunkturg (rys. 8.2). Nie zidentyfikowano
jednak tego typu przeksztalcen wsrod badanych miast.

8.2. Rekomendacje dla sposobu ksztaltowania
przestrzeni centralnej w Lodzi

Przeprowadzona charakterystyka procesu rozwojowego przestrzeni centralnej
w Manchesterze, Lyonie i L.odzi obejmuje okres od powstania wskazanych osrod-
kéw miejskich do roku 2013, na ktorym zakonczone zostaty studia empiryczne.
Rewitalizacja terenéw poprzemystowych, w wyniku ktorej ksztattowana jest
nowa przestrzen centralna, stanowi aktualnie ostatni etap analizowanego procesu
rozwojowego. Dalsze przeksztalcenia przestrzeni centralnej, wykraczajgce poza
zakres czasowy niniejszego opracowania (po 2013 r.), moga jednakze spowodo-
wac zmiang wlasciwosci sposobu przeksztalcen przestrzeni centralnej oraz jej
organizacji i koniunktury, co wynika z przyjetych zalozen teoretycznych o ich
zmiennos$ci. Decydujg o tym zalezno$ci pomigdzy stopniem zréznicowania sta-
rej 1 nowej przestrzeni centralnej oraz ogdélnym poziomem rozwoju przestrzeni
centralnej jako catego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego. Wydaje sie, ze
w przypadku Manchesteru transformacja organizacji przestrzeni centralnej jest
mozliwa w konteks$cie dalej postepujacych dziatan rewitalizacyjnych skoncentro-
wanych na terenach postindustrialnych w rejonie Piccadilly. Ze wzgledu jednak
na uzytkowanie znacznej czgsci tego obszaru przez kolej i przedsiebiorstwa logi-
styczno-transportowe i tym samym ograniczony zakres przestrzenny dla nowych
inwestycji wielkomiejskich, dzialania te nie przyczynia si¢ do istotnych przeksztat-
cen morfologicznych i funkcjonalnych, a w konsekwencji — zidentyfikowanych
relacji konkurencyjnych. Niemniej, nastgpi¢ powinien dalszy wtorny wzrost
w cyklu koniunkturalnym przestrzeni centralnej, a nastgpnie jego stabilizacja.
Zgodnie z matryca zalezno$ci pomiedzy stopniem zréznicowania i rozwiniecia
przestrzeni centralnej a wystepowaniem relacji konkurencyjnych, kooperacyjnych
i konglomeracyjnych w przestrzeni centralnej miast europejskich wspolczesnie
zidentyfikowane relacje typu A moga potencjalnie zosta¢ przeksztatcone na typ
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B — relacje $rednio konkurencyjne, wraz ze wzrostem poziomu rozwinigcia prze-
strzeni centralne;j.

W Lyonie, gdzie przestrzen centralna wykazuje $redni poziom rozwiniecia
1 wysoki stopien zréznicowania, zmiana relacji morfologiczno-instytucjonalnych
takze moze zajs¢ jedynie w dtuzszej perspektywie czasowej i raczej nie nastgpi ona
wwyniku dalszych przeksztatcen w Confluence. Rewitalizacja terenow poprzemysto-
wych, przede wszystkim w ramach ZAC 2, spowoduje dalszy wzrost intensywnosci
przestrzeni centralnej i jej dalszg stabilizacj¢ w cyklu koniunkturalnym. Potencjalna
zmiana relacji moze wynika¢ z ogdlnego wzrostu poziomu rozwiniecia przestrzeni
centralnej i przyjac¢ charakter relacji typu D — silnie kooperacyjnych.

Inna sytuacja wystepuje natomiast w przypadku Lodzi, gdzie przestrzen
centralna jest najstabiej rozwinigta sposrod analizowanych o$rodkoéw miejskich.
Zmiana organizacji przestrzeni centralnej moze nastgpic¢ stosunkowo gwaltownie
w wyniku szeroko zakrojonych dziatan inwestycyjnych, obejmujacych przeksztat-
cenia morfologiczne obszaru §rodmiejskiego, w tym takze rewitalizacje terenow
poprzemystowych. W tym kontekscie szczego6lnie istotne znaczenie wydaje sie
mie¢ projekt rewitalizacji obszarowej tzw. strefy wielkomiejskiej Lodzi wspot-
finansowany ze §rodkow Unii Europejskiej i realizowany poczawszy od 2014 r.
Potencjalnymi kierunkami zmian jest konwersja relacji:

* na typ H — $rednio konglomeracyjne wraz ze wzrostem zrdznicowania po-
migdzy starg i nowa przestrzenia centralna, przy stagnacji poziomu rozwinigcia
przestrzeni centralnej jako catosci;

* na typ A — stabo konkurencyjny, wraz ze wzrostem poziomu rozwini¢cia
przestrzeni centralnej jako calosci 1 jednoczesnym zachowaniem niskiego stopnia
zréznicowania starej i nowej przestrzeni centralnej;

* natyp F — stabo kooperacyjny, wraz ze wzrostem zroznicowania starej i no-
wej przestrzeni centralnej i towarzyszacym mu wzrostem poziomu rozwinigcia
przestrzeni centralnej jako catosci.

W zwiazku z powyzszym uzasadnione bylo opracowanie rekomendacji dla
dalszego sposobu ksztattowania przestrzeni centralnej w Lodzi*. Punkt wyjscia do
przygotowania katalogu rekomendacji stanowig wnioski sformutowane na pod-
stawie teoretycznej i empirycznej czgsci pracy. Ze wzgledu na range przestrzeni
centralnej opracowany katalog musi uwzgledniac¢ istniejacy kontekst historyczny
i morfologiczny Lodzi. Celem rekomendac;ji jest:

1) ozywienie zidentyfikowanego apatycznego sposobu ksztaltowania prze-
strzeni centralnej, ktory wplywa negatywnie na jej dalszy rozwdj (koniunkture)
(por. rys. 8.1 1 8.2 oraz tab. 8.1);

2) zatrzymanie procesu formowania relacji konglomeracyjnych w rezultacie
mozaikowego ksztattowania niezintegrowanej przestrzeni centralnej, charaktery-
zujacej sie niskim stopniem zréznicowania (por. tab. 8.1);

4 Jest to piaty cel szczegdtowy pracy (patrz rozdz. 1, por. tez rys. 1.4).
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3) a nastepnie ich mozliwg konwersj¢ na innego typu relacje, ze wzgledu
na niski poziom rozwinigcia przestrzeni centralnej w wymiarze morfologicznym
1 instytucjonalnym.

Kluczowg ideg w opracowanym katalogu rekomendacji jest okreslenie, czym
ma by¢ ksztaltowana przestrzen centralna w odniesieniu do istniejacego cen-
trum Lodzi. Jak wykazaly przeprowadzone studia, uzupekienie i wzbogacenie
struktury funkcjonalnej moze wptyna¢ na wzrost atrakcyjnosci catego centrum,
natomiast brak wizji rozwoju nowej przestrzeni centralnej w szerszym kontekscie
urbanistycznym spowoduje regres istniejacej przestrzeni centralnej, szczegolnie
w sytuacji, gdy stare i nowe przestrzenie centralne nie tworza spojnej struktury.
W tym kontek$cie zasadnym jest zatem dalszy rozwoj przestrzeni centralnej £.odzi
W sposob, ktory zwigkszy jej poziom rozwiniecia. Ze wzgledu na koncentracjg
wspolczesnych dziatan rewitalizacyjnych, gldwnie na terenach poprzemystowych,
proces naprawczy powinien zosta¢ skierowany na obszar starej przestrzeni $rod-
miejskiej, ktora wykazuje si¢ niedoinwestowaniem, czego wyrazem sg m.in. wolne
dziatki. W rezultacie wzrostowi ogolnego poziomu rozwinigcia przestrzeni publicz-
nej moze towarzyszy¢ wzrost zréznicowania nowej i starej (zmodernizowane;j)
przestrzeni centralnej, co spowoduje przeksztalcenie wspodtczesnych relacji stabo
konglomeracyjnych (typu I) w kierunku relacji stabo kooperacyjnych (typu F).

Wydaje sig¢, ze ze wzgledu na zblizony wplyw procesu rewitalizacji terenéw
poprzemystowych na dynamike transformacji przestrzeni centralnej (por. rys. 8.1)
i wieksze podobienstwo cech morfologicznych przestrzeni centralnej w todzi
1 w Lyonie niz w przypadku Lodzi i Manchesteru (patrz tab. 8.1), opracowany
katalog powinien opiera¢ si¢ przede wszystkim na do§wiadczeniach miasta fran-
cuskiego. W tym kontekscie ksztaltowana przestrzen centralna w Lodzi powinna
tworzy¢ obszar zintegrowany pod wzgledem instytucjonalnym, przy jednocze-
snym zachowaniu wieloelementowej struktury, co ma rdwniez miejsce w Lyonie.
Na zasadnos¢ takiego rozwigzania wskazujg takze zakonczone i aktualnie podej-
mowane dziatania rewitalizacyjne w S$rodmiesciu todzi, obejmujace tereny
»~Manufaktury” i Nowego Centrum t.odzi, ktore nie sa ze soba powigzane prze-
strzennie, a w dalszej perspektywie takze obszar posiadet wodno-fabrycznych
(Art_Inkubator, Ksiezy Mtyn) i Centrum Handlu, Biznesu i Rozrywki ,,Sukce-
sja” w sasiedztwie kampusu Politechniki £.0dzkiej przy alei Politechniki i ulicy
Rembielinskiego (rys. 8.3). Rezultaty wspotczesnych inwestycji, wigzacych si¢
z przeksztatceniami morfologicznymi $rodmiescia, niewatpliwie zdeterminuja
proces rozwoju przestrzeni centralnej w Lodzi w przysztosci. W tym kontekscie
istotne znaczenie ma takze morfogeneza przestrzeni centralnej, jej wspolczesny
zalagzkowy stopien wyksztatcenia oraz liniowo-enklawowa struktura.

Przestrzen centralna w Lodzi powinna docelowo sktadac¢ si¢ z dwoch obszaréw
powiagzanych ze soba hierarchicznie i zintegrowanych osig ulicy Piotrkowskiej, co
wynika z jej historycznego znaczenia jako reprezentacyjnej przestrzeni publicznej
miasta (rys. 8.3). W tym kontekscie nalezy wyrdzni¢ obszar pétnocny (na poétnoc
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od Trasy Wschod—Zachdd), stanowigcy gtowny biegun rozwojowy dla ksztalto-
wanej przestrzeni centralnej, oraz komplementarny w stosunku do niego obszar
potudniowy (na potudnie od Trasy Wschod—Zachod). W zwigzku z powyzszym
oczekiwane jest przestrzenne i funkcjonalne zintegrowanie starych i nowych frag-
mentow przestrzeni centralne;j:

* ,Manufaktury” ze zmodernizowang potnocng czgscia ulicy Piotrkowskiej,
ktora ma charakter ciggu pieszo-rowerowego z uspokojonym ruchem samochodo-
wym, poprzez przeksztatcenia przestrzenno-funkcjonalne kwartalow przylegaja-
cych do Placu Wolnosci (takze poddanego modernizacji) oraz renowacje zabudo-
wy 1 zagospodarowanie wolnych dziatek wzdtuz ulicy Zachodniej i Kos$ciuszki na
odcinku od ulicy Narutowicza—Zielonej do ulicy Pétnocnej—Ogrodowej;

* ulicy Piotrkowskiej i Nowego Centrum Lodzi, poprzez przeksztatcenia
morfologiczne kwartalow zlokalizowanych pomiedzy ulicami Piotrkowska—Na-
rutowicza—Kilinskiego—Tuwima oraz poprzez kontynuacj¢ budowy bulwaru Na-
rutowicza od ulicy Piotrkowskiej do ulicy Kopcinskiego, obejmujacg przeksztat-
cenia obszaru wokot Placu Dgbrowskiego oraz Parku Staszica i Parku Moniuszki;

* potudniowej, wielofunkcyjnej czegsci ulicy Piotrkowskiej z przeksztatcany-
mi wspodlczesnie obszarami na posiadtach wodno-fabrycznych przeznaczonymi
na funkcje mieszkaniowa, biurowg i ustugows, gtownie kulturalng (rys. 8.3).

Pomiedzy obszarem potnocnym i poludniowym sugerowana jest rozbudowa
dzielnicy finansowej wzdtuz Trasy Wschod—Zachod (Mickiewicza—Pitsudskiego)
pomiedzy ulica Zeromskiego na zachodzie i Targowa (potudniowg czescig ulicy
Nowotargowej planowanej do realizacji w ramach Nowego Centrum fodzi) na
wschodzie. We wskazanym rejonie moga powstac obiekty wysokosciowe (biurowe,
ustugowe i rezydencjonalne). Dzielnica finansowa ze wzgledu na swoja odmienng
fizjonomie i sposob uzytkowania bedzie stanowic strefe przejsciowa pomiedzy pot-
nocnym i potudniowym fragmentem ksztattowanej przestrzeni centralnej Lodzi.
Jednoczesnie bedzie tez czytelng w przestrzeni jednostka morfologiczna (rys. 8.3).

Istotnym czynnikiem determinujagcym proponowang hierarchiczng strukture
przestrzeni centralnej jest budowa Trasy Wschdéd—Zachoéd w ciggu alei Mic-
kiewicza i Pilsudskiego (rys. 8.3). Brak zaglebienia pod ziemig catosci trasy
wykazujacej bardzo duze nat¢zenie ruchu i de facto wygenerowanie nowej bariery
przestrzenno-funkcjonalnej, trudnej do zniwelowania w perspektywie najblizszych
dziesiecioleci, moze spowodowac trwatg dezintegracje srodmiescia, tak jak miato
to miejsce w Lyonie w nastgpstwie budowy srodmiejskiego odcinka autostrady A7,
poglebiajacej izolacje obszaru Confluence od potnocnej czesci Presqu’ile®.

5 Zdaniem autora inwestycja ta miataby uzasadnienie, w przypadku gdyby zostata w catosci
zaprojektowana i wykonana jako tunel przeznaczony dla samochodow i tramwajow, a ,,odzyskana”
w ten sposoOb przestrzen zostata zagospodarowana na przestrzen publiczng z dobrze zorganizowana
zielenig miejska 1 wysokiej jako$ci meblami miejskimi. Stanowitaby ona przyjazna przestrzen re-
kreacyjna i wypoczynkowa dla mieszkancow i uzytkownikow (np. pracownikow licznych instytucji
wielkomiejskich) $cistego centrum miasta.
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Rys. 8.3. Program rozwoju docelowej przestrzeni centralnej w Lodzi

Zrodto: badania whasne autora

W perspektywie najblizszych 15-20 lat istotny wpltyw na sposéb transforma-
cji organizacji przestrzeni centralnej w Lodzi maja réwniez plany budowy tunelu
srednicowego dla tzw. Kolei Duzych Predkosci (PKD) i dla kolei aglomeracyjnej®.
Kluczowe bgdzie w tym kontek$cie rozmieszczenie stacji, ktore beda genero-
waé ruch zarowno do, jak i ze stacji (rys. 8.3). Dla zwigkszenia integracji ulicy

¢ Projekt PKD zostat przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju odtozony do realizacji do roku
2030. Niezaleznie od jego realizacji wtadze Lodzi podjety dziatania w celu pozyskania dofinasowania na
realizacj¢ tunelu $rednicowego ze srodkow finansowych Unii Europejskiej w latach 2014-2020. Budowa
tunelu $rednicowego umozliwi catosciowa realizacje projektu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA).
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Piotrkowskiej z ,,Manufakturg” i Nowym Centrum Lodzi w pétnocnym obszarze
wzrostu przestrzeni centralnej, czyli w jej ,.biegunie rozwojowym”, niezb¢dna
jest budowa stacji posredniej przy skrzyzowaniu alei Ko$ciuszki i ulicy Zielonej
oraz w okolicach ,,Manufaktury” (rys. 8.3).

Wskazane w rekomendacjach dziatania powinny obejmowaé zarowno
rewitalizacje wszystkich terenéw poprzemystowych we wskazanych rejonach
interwencji, jak rowniez towarzyszace im dziatania naprawcze na innych, sasiadu-
jacych z nimi zdekapitalizowanych wielofunkcyjnych i mieszkaniowych terenach
srodmiejskich, na co wskazuja doswiadczenia Manchesteru. W tym aspekcie
wskazane jest rozszerzenmie proceséw modernizacyjnych rozpoczetych m.in.
w ramach programu Prorevita (rys. 8.3). Pozadane jest zachowanie zabudowy
postindustrialne;j i jej przeznaczenie na lokalizacj¢ instytucji III i IV sektora oraz
budowa nowych obiektow o oryginalnej architekturze, ktore bedg stanowi¢ nowe
symbole miasta (landmarks). Jak wskazuja doswiadczenia Manchesteru w zakre-
sie rewitalizacji i ksztattowania centrum wielkomiejskiego, znaczna koncentracja

Rys. 8.4. Rekomendowany model rozwoju przestrzeni publicznej
w ksztaltowanej przestrzeni centralnej Lodzi

Zrodto: badania wlasne autora
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obszaréw postindustrialnych w obrebie dzielnicy §rodmiejskiej umozliwia wyge-
nerowanie zwartej przestrzeni centralnej. W tym kontekScie rozmieszczenie
dawnych terenéw przemystowych bedacych wspolczesnie w fazie ugoru stwarza
w dhluzszej perspektywie czasowej mozliwos$¢ integracji poszczegdlnych ele-
mentow starej (zmodernizowanej) i nowej przestrzeni centralnej w Srodmiesciu
Lodzi w spdjny obszar. Skoordynowany proces przeksztalcen morfologicznych
w dzielnicy $rodmiejskiej pozwoli na wygenerowanie zwartego centrum wielko-
miejskiego o dwuosrodkowej strukturze przestrzenno-funkcjonalnej (rys. 8.3).
W ksztattowanej przestrzeni centralnej (glownie w czgsci ponocnej i na
posiadtach wodno-fabrycznych) powinna zostaé wygenerowana znaczna
powierzchnia terendw ruchu pieszego, ktorych celem bedzie integracja placow
miejskich (istniejacych wspotczesnie i nowych) jako kluczowych elementow
odnowionej przestrzeni publicznej w $rédmiesciu todzi (rys. 8.4). Sprawny
system zorganizowanej otwartej przestrzeni publicznej z organiczonym ruchem
kotowym 1 uprzywilejowanym transportem publicznym (tramwajowym i rowe-
rowym), uzupeliona o elementy dosrodkowe (np. Galeri¢ Lodzka i1 galerie
handlowa w ,,Manufakturze™) zacheci uzytkownikow do przebywania w prze-
strzeni centralnej, wydtuzajac dobowy i tygodniowy cykl jej uzytkowania. Bedzie
to mie¢ pozytywny wplyw na koniunkture poszczegdlnych elementdw przestrzeni
centralnej (starych i nowych) i jej wtorny rozwdj jako jednego, ztozonego uktadu.
Celem proponowanych rekomendacji dla ksztaltowania przestrzeni cen-
tralnej w Lodzi jest zatrzymanie niekorzystnego procesu formowania relacji
konglomeracyjnych pomie¢dzy jej starymi i nowymi fragmentami, a nast¢pnie ich
konwersja w relacje kooperacyjne. Przy planowaniu dziatan rewitalizacyjnych na
wewnatrzmiejskich terenach poprzemystowych nalezy uwzgledni¢ aktualny stan
ztozono$ci, wielkosci 1 intensywnosci przestrzeni centralnej w Lodzi w zgodzie
z koncepcja cykliczno$ci rozwoju przestrzeni centralnej w miastach europejskich.
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REVITALIZATION OF POST-INDUSTRIAL URBAN AREAS
AND ITS IMPACT ON ORGANIZATION OF CENTRAL SPACE
IN MANCHESTER, LYON AND £ODZ. SUMMARY

The revitalization of post-industrial urban areas is a new phenomenon in the context of city construc-
tion history. Functional and spacial transformations of post-industrial areas have led to the creation
of a new morphological unit that brings about changes in the spacial organization of a whole city,
which has been noticed by a number of authors specializing in urban geography (among others,
Kaczmarek 2001, Lorens 2005, Kochanowska 2002a). One of the repercussions of revitalization
initiatives is the disturbance of historically-shaped hierarchy of urban areas. This issue has been
touched upon only sporadically in reference books and it does not usually accompany the studies
on morphological changes of given industrial areas (Bury, Markowski and Regulski 1993, Parysek
2006, Sagan 2000). The matter of urban area hierarchy change seems to be particularly crucial when
one takes into account post-industrial inner-city area revitalization programmes, which generate
centrally-located urban spaces — the new central space. This observation brings one to the fun-
damental questions about the nature of the relation between the old (existing before) and the new
central space and about the factors that influence the nature of this relation. Urban morphogenesis
and the process of central space development in a given city constitute the key issues in this case.
Central space is the part of urban space. It consists of varied morphological units and elements,
which have gained the greatest importance during the development of the city due to the influence
of numerous forces and processes of endogenic and egzogenic nature. Central space can include
such spacial elements as streets and squares with the adjacent blocks, or some more morphologically
complex structures, for example, districts.

This paper presents integrated studies on the morphological and functional structures of
contemporary European cities’ central space. The crux of the research problem is to answer the
question: how does revitalization of inner-city post-industrial urban areas change the organization
of central space in European cities?

The adopted research assumption allows for constructing the following hypothesis: as a result
of the process of inner-city post-industrial area revitalization, a new central space is created, whose
relations to the old central space are based on:

1) Cooperation of the old and the new central space;

2) Competition between the old and the new central space;

3) Conglomeration of several independent and non-integrated locations of central spaces.

In order to verify this research hypothesis, studies on Manchester, Lyon and £.6dZ have been
conducted. These are formerly industrial (textile) cities, which now complement the capital cities
and have a similar number of inhabitants. Nevertheless, the process of central space formation has
been very different in each of those cities, which allows one to observe the influence of revitalization
on the transformation of central space and identify the factors that determine the present relations
between the new and the old ones. The following areas underwent detailed morphological research:
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Castlefield, City Centre and Gaythorn in Manchester, Confluence in Lyon, and in £6dz: ,,Manufak-
tura” area and a project connected with spatio-functional transformations of £.6dz Fabryczna train
station district.

On the basis of the central space development research in Manchester, Lyon and £.6dz, it has
been concluded that the development process proceeded in stages and it had its own individual
nature in each of the cities. The number of central space development stages and their length was
varied due to different economic, technological and geopolitical factors, which influenced the devel-
opment of those cities.

The central space formation was analyzed in the context of three phases in the history of the
development of those cities: pre-industrial, industrial and post-industrial. This division is reflected
in the structure of the empirical chapters of this paper. In the pre-industrial phase of city devel-
opment, the space of exchange had a superior role in the slow, but constant growth of the central
space. Among the studied cities, Lyon experienced the fastest growth in this phase. Between the
Roman period and the 19™-century industrial revolution in Lyon, the city experienced a continued
growth, together with a gradual territorial and functional expansion. This contributed to generat-
ing a new central area, which initially complemented the previous central space structure. Later, it
started gaining a dominant position in the urban area hierarchy. However, this process did not cause
any material or institutional downgrade of the old central space. Due to Lyon’s topographic condi-
tions, its central space developed as a multi-part space. In the pre-industrial period, Lyon gained
importance in national and international settlement networks, which was the result of its convenient
geopolitical location. This importance was reflected in a high degree of complexity and intensity of
Lyon’s central space.

Until the turn of the 19th century, the central space in Manchester demonstrated a slower pace
of growth than the one in Lyon. This was the effect of a lack of temporal and spacial continuity
between the Roman and the Medieval core of the city. In the pre-industrial period, Manchester was
a small city of handicraft and trade. It had a provincial character, which was reflected in the morpho-
logy of the central space being created at the time. Hence, the area was smaller in size, less complex
and less intensive in comparison to the one in Lyon.

Among the three cities discussed, central space of Lodz was the least developed in the eve of
the 19th-century industrial revolution. It was in the early initial phase. This stemmed from the fact
that the spacial and functional city structures in those times were dominated by agricultural activities
and from the lack of institutions which would have supralocal influence.

In the 19th century and in the first half of the 20th century, morphological structures of Man-
chester, Lyon and £6dz, especially their downtown parts, adjusted to the needs of a new citygenic
phenomenon — industry, in particular, textile industry. Therefore, the central space organization
changed significantly. Industrialization disturbed the traditional space of exchange and the public
domain. This influence was more visible when central space was less developed in its size, complex-
ity and intensity. In Lyon, industrial area development in the first half of the 19th century increased
central space growth dynamics, though the area was still developing gradually. The crisis and break-
down of industry in the second half of the 20th century did not disturb the central space sustained
transformation process either. This stemmed from a subordinate role of the industrial areas in com-
parison to other metropolitan functions, which were influencing the formation of the central space.

In contrast, morphological changes of Manchester central space showed a significant correla-
tion with the process of new industrial area growth. The 19th-century industrialisation was decisive
in the process of dynamic, complex and intensive central space growth while the crisis and collapse
of industry in the 20th century caused recession. During the period of Manchester’s industrial devel-
opment, its central space was shaped abruptly, as it was in the preindustrial period.

In the 19th and the 20th century, Lyon and Manchester became international cities. Owing
to the morphogenesis of Lyon’s central space, deindustrialization of the city did not influence
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negatively its position in the international settlement network, in contrast to Manchester, which
lost its metropolitan character of a central space due to the breakdown of industry. In the analyzed
period, both cities developed into economically strong countries that owned numerous territories
overseas. It was different in the case of industrially dynamic £6dz. In the 19th century it grew in
economically-underdeveloped Russian Empire, which influenced the dynamics of the city’s cen-
tral space growth. The period of centrally-planned economy in the second half of the 20th century
established £.6dZ’s peripheral position in the European settlement network. This factor, coupled
with the fact that the downtown morphological structure was dominated by industrial areas, limited
to a large extent the expansion of the central space, which encompassed only the quarters along
Piotrkowska Street and a few smaller enclaves. Similarly to central space in Lyon and Manchester,
the one in £odZ experienced the most extensive growth during the 19th-century industrialization.
However, due to geopolitical conditions, its growth was significantly less dynamic than the growth
of the analyzed areas in Western European cities. The collapse of industry at the end of 1980s and
the beginning of the 1990s did not affect £6dz’s central space morphology as much as it affected
such area in Manchester. The reason for that was a less significant position of central space in £6dz
in comparison to the downtown industrial areas.

In all of the analyzed cities, transitions in the post-industrial period have led to the develop-
ment of new central space as a result of post-industrial urban areas revitalization. /n sifu research
has shown that the process of spatial and functional transformations had a high or intermediate level
of intensity, which should be identified as revitalization in the broad sense — mainly a radical one.
Revitalization initiated the secondary cycle of post-industrial areas land use, which resulted in creat-
ing new spatial and functional units. They are characterized by morphology adapted to the needs of
modern urban space users.

As a result of inner-city post-industrial area revitalization, the organization of central space in
Manchester, Lyon and £.6dz has been changed. The consequences of morphological transformations
differed in each of the cities. They depended on the old central space morphogenesis and its degree
of development, meaning its size, complexity and intensity.

In Manchester, a revolutionary mode of forming the central space was identified. It was charac-
terized by abrupt development process determined by the economic situation of the industrial areas
during the 19th-century revolution and the contemporary post-industrial urban areas. Revitalised
post-industrial areas show a low degree of variation in morphology and application types in com-
parison to the old (though modernized) central space. Consequently, these spaces have become
competitors. The process of central space development in Lyon was evolutionary in nature. As
a result of Confluence post-industrial area revitalization, the city’s old central space was integrated
with the new space, which complements it both spatially and institutionally. The present central
space of Lyon is varied. On the basis of the conducted research, it has been concluded that there
exists a cooperation between the old and the new space. In case of 1.6dZ, one mode of creating the
central space cannot be identified. The space consists of independently functioning enclaves, the
biggest of which is Piotrkowska Street. The post-industrial area revitalization projects which have
been finished or are being carried out now have led to creating new central space fragments, which
do not form an integrated morphological structure. Their creation has led to a slight increase in
complexity, size and intensity of £.6dZ’s central space. The city’s seeding, linear and enclave-based
character, as well its lack of development patterns, have lead to the conclusion that relations based
on conglomeration can develop between the old and the new part of central space in £6dz. There-
fore, the adopted research hypothesis has been positively verified.

The results of analytical research conducted in Manchester, Lyon and £6dz have led to the
conclusion that relations based on cooperation or competition have a positive influence on the cen-
tral space organization while relations based on conglomeration impact it negatively. Revitalization
of inner-city post-industrial urban areas has contributed to the process in which Manchester central
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space has been brought back to its former glory and in Lyon, its position has been strengthened. In
contrast, in £6dz the concluded revitalization projects in the former industrial areas and the com-
menced revitalization projects pose a threat of aggravating the recent unsatisfactory condition of the
central space, which might impede its further development in the future. Lyon post-industrial urban
areas revitalization is a continuation of a stabilized, yet sustainable, central space growth, whereas
in Manchester it has caused the space’s secondary growth. In this context, it should be noted that the
territorial integration or lack of it is a less important factor.

The conducted morphogenetic and morphological studies in three European cities, different in
terms of spacial and functional structure, developing in different economic and geopolitical condi-
tions, allow for indicating some existing tendencies in the central space development cycle.

Revitalization is another factor influencing the central space development in European cities.
The research results confirm Conzenian concept of urban life cycle patterns, which was positively
verified in the conditions of an industrial city by M. Koter (1974, 1976, 1990). Industrial area life
cycle has also been the subject of discussion for S. Kaczmarek (2001), who opines that revitalization
contributes to stabilizing the cycle. The author of this paper studied the phases of post-industrial land
use by sectors III and IV and thus identified the following:

* the secondary growth of the central space, demonstrated by the example of Manchester,
where such growth contributed to the city regaining its position as a world metropolis that it had in
the middle of the 19th century;

« the stabilization of a well-developed central space, which strengthened the metropolitan
position of the city, demonstrated by the example of Lyon;

« the stagnation of a poorly-developed central space in £6dz, which preserves the provincial
position of the city in the European settlement network.

Taking into account the present knowledge of urban geography found in Polish and interna-
tional reference books, as well as the studies presented in this paper, it seems possible that there
exists secondary growth of a well-developed central space stemming from the process of inner-city
post-industrial areas revitalization.

The conclusions drawn on the basis of theoretical and empirical parts of the paper are the start-
ing point to create a recommendation for modern central space development in £6dz. The Polish city
and Lyon have more morphological similarities of their central spaces than £.6dz and Manchester.
Therefore, the catalogue of recommendations of £6dz central space development should be based
mainly on the experiences of the French city. The factor indicating that it is the right path to follow
is the fact that the influence of the post-industrial areas revitalization process on the dynamics of
transformation has been similar in those cities.

The aim of the recommendations concerning £.6dz central space development is to suppress
the process of forming relations based on conglomeration between the old and the new central space,
and then converting those relations into ones based on cooperation. When planning revitalization
of inner-city post-industrial urban areas, the present complexity, size and intensity of L.6dzZ central
space should be taken into consideration to follow the concept of central space life cycle patterns in
European cities.
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L’EEFET DE LA REVITALISATION DES FRICHES
INDUSTRIELLES DANS L’'ORGANISATION DE L’ESPACE
CENTRAL A MANCHESTER, LYON ET £ODZ. RESUME

Le renouvellement urbain des friches industrielles est un nouvel phénomeéne dans le contexte de
Ihistoire de la ville. Transformation spatiale et fonctionnelle des friches industrialles conduisent
a I’émergence de nouvelle unité morphologique, qui apporte avec lui des changements dans 1’or-
ganisation spatiale de ville entiére, comme 1’a souligné les nombreux auteurs qui travaillent dans
le domaine de la géographie urbaine (Kaczmarek 2001, Lorenz 2005, Kochanowska 2002a, parmi
d’autres). Une des résultats des activités de renouvellement urbain est le désordre de la forme his-
torique de la hierarchie des zones urbaines. Ce probléme a jusqu’ici été abordé de fagon sporadique
dans la littérature et n’a pas été associée a la recherche sur des changements morphologiques des
particulieres zones industrielles (Bury, Markowski et Regulski 1993, Parysek 2006, Sagan 2000).
Le probléme du changement de la hiérarchie urbaine semble étre particuliérement important dans
le contexte des programmes de renouvellement urbain du friches industrielles de la centre-ville, qui
se traduit par une génération d’un nouvel espace urbain de caractere central, ou un nouvel espace
central. Cette observation souléve une question fondamentale sur la nature des relations qui existent
entre I’ancien (déja existant) et le nouvel espace central et les facteurs qui déterminent ces relations.
L’essentiel c¢’est la morphogenése de la ville et le processus de formation de 1’espace central de la
ville. L’espace central est compris comme la partie de 1’espace urbain qui se compose de diverses uni-
tés et éléments morphogénétiques qui en raison du développement urbain et les effets des différentes
forces et les processus endogénes et exogenes, ont acquis le niveau le plus élevé dans la hiérarchie des
zones urbaines. Elles consistent des éléments spatiaux simples tels que les rues et les places avec des
quartiers adjacents, ou des formes morphologiques plus complexes, comme les quartiers.

Ce document présente une étude intégrée de la structure morphologique et fonctionnelle
de I’espace central dans les villes européennes contemporaines. L’essence du probléeme de la
recherche est de répondre a la question: comment le renouvellement urbain des friches industrielles
change I’organisation d’espace de centre-ville a des villes européennes?

La recherche adoptée permet d’impliquer la thése suivante: a la suite du renouvellement urbain
de friches industrielles du centre-ville, un nouvel espace central est formé qui, par rapport a I’ancien
espace central conduit a:

1) La coopération entre 1’ancien et le nouvel espace central;

2) La concurrence entre I’ancien et le nouvel espace central;

3) Le conglomérat de plusieurs localisaitons de 1’espace central indépendant et non-intégré.

Afin de vérifier I’hypothése de la recherche on a étudié le cas de Manchester, Lyon et £6dz. Ce
sont des anciennes villes industrielles (textiles), actuellement complémentaires a la capitale natio-
nale, qui posseédent le nombre d’habitants similaire. Dans le méme temps ce sont les centres ou le
processus d’¢élaboration de I’espace central était tellement différent qu’on pouvait tracer le different
influence du processus de développement de la transformation et d’identifier les facteurs qui déter-
minent la relation actuelle entre le nouvel et I’ancien espace central. A Manchester, un examen

263



approfondi de la morphologie de friches industrielles a été fait dans Castlefield, Centre-ville et
Gaythoern, a Lyon — Confluence, et a £6dz — I’espace ,,Manufactura” (La Manufacure) et aire de
conception du nouvel centre de £.6dz, associée a des transformations spatiales et fonctionnelles dans
les environs de la gare £.6dz Fabryczna.

Sur la base de recherche sur I’espace central a Manchester, Lyon et £.6dZ, on a constaté que ce
processus a été itératif et individualisé dans chacune de ces villes. Le nombre d’étapes de formation
de I’espace centrale mis en évidence et leur durée a montré les différences entre le développement
de villes analysées dues a différents facteurs économiques, technologiques et géopolitiques. La for-
mation de I’espace central des sites étudiés a été considérée dans le contexte des trois périodes de
I’histoire de la construction de la ville: pré-industrielle, industrielle et post-industrielle. Cette divi-
sion se reflete dans la structure empirique des divisions de travail.

Au stade pré-industriel de développement des villes, le role d’espace d’échange a été le plus
important, ce qui a contribué a I’augmentation lente mais constante d’espace central. Parmi les villes
¢étudiées, pendant cette période, Lyon a été marquée par le plus fort taux de croissance.

Entre la période romaine et de I’industrialisation de XIXe siécle a Lyon il y avait une continuité
du développement et I’expansion progressive territoriale et fonctionnelle de la ville, contribuant a la
création d’un nouvel espace central, qui, a I’origine, a complété la structure déja existante d’espace
central, puis a gagné une position dominante dans la hiérarchie des zones urbaines.

Ce processus, cependant, n’a pas causé la dégradation physique et de 1’espace institutionnel
du centre-ville. En raison des conditions topographiques, I’espace centrale de Lyon a développée
en plusieurs parties. Dans une periode pré-industrielle Lyon a acquis une position importante dans
le réseau de réglement intérieur et international, en raison du emplacement géopolitique idéal. Le
status de Lyon se refléte dans le niveau élevé de complexité et d’intensité de I’espace central.

Depuis la fin du XVIlle et au début du XIXe siécle, I’espace central de Manchester a montré
un taux de croissance inférieur a celui de Lyon. Cela était di a I’absence de continuité temporelle
et spatiale de développement entre le noyau romain et médiéval de la ville. Pendant une periode
pré-industrielle, Manchester était une petite ville de province de caractére commercial et artisa-
nal, comme en témoigne la morphologie de la formation de 1’espace central. Elle avait la taille, la
complexité et I’intensité nettement inférieure par rapport a Lyon. Parmi les trois villes étudiées, a la
veille de I’industrialisation du XIXe siecle, I’espace central de £.6dzZ était le moins developpé, dans
son preliminaire phase initiale. C’était la conséquence de la domination de la structure spatiale et
fonctionnelle de I’époque - I’activité agricole et I’absence d’ institution de couverture supralocal.

Au XIXe et la premiére moitié du XXe siccle, la structure morphologique de Manchester, Lyon
et Lodz, et surtout de leur centre-ville, a été en degrés subordonnée aux besoins d’une nouvelle
activité de la formation de la ville industrial, en particulier d’industrie du textile. L industrialisation
a considérablement transformée 1’organisation d’espace centrale de villes européennes contempo-
raines, ce qui perturbe I’espace d’echange classique et le domaine publique.

Cet effet est le plus visible, les moins développé était un espace central en termes de la taille,
la complexité et I’intensité. A Lyon, le développement du parc industriel dans la premiére moitié du
XIXe siecle a augmenté le taux de croissance de I’espace central, mais c¢’était toujours le dévelop-
pement en continu. En outre, la crise et I’effondrement de I’industrie dans la seconde moitié du XXe
siécle n’a pas bouleversée le processus de transformation durable de 1’espace central, ce qui a abouti
a un role inferieuer de zones industrielles par rapport a d’autres fonctions métropolitaines affectant
la formation de la zone centrale de la ville a cette époque.

Contrairement a Lyon, les changements de la morphologie de I’espace central de Manchester
montrent une corrélation significative avec le processus de création de nouvelles zones industrielles.
L’industrialisation au XIXe siécle était decisive pour la croissance dynamique de surface, la com-
plexité et ’intensité de 1’espace central, alors que la crise et I’effondrement de 1’industrie au cours du
XXe siecle ont conduit a la récession. Dans le periode de développement industriel de Manchester il y
avait I’expansion révolutionnaire de la zone centrale, comme c¢’était le cas a I’epoque pré-industrielle.
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Lyon et Manchester au XIXe et au XXe siécle, ont gagné dans le rang des villes du monde.
La morphologie de 1’espace central de Lyon détermina la désindustrialisation de la ville, ce qui n’a
pas eu un impact négatif sur sa position dans le réseau international de réglement, par opposition
a Manchester, qui a la suite de I’effondrement de I’industrie a perdu le caractére de métropole de
I’espace central. Les deux villes au cours de la période analysée ont évoluées dans les pays écono-
miquement forts, avec un certain nombre de territoires d’outre-mer.

En revanche, £.6dz industrielle a grande échelle a été fondée en Empire Russe sous-développé
économiquement, le fait décisive de la faible croissance du centre-ville. La période de I’économie
planifiée et centralisée dans la seconde moitié du XXe siccle, a etablié la position périphérique de
1.6dZ dans le réseau de la colonisation européenne. Ce facteur et la domination de zones industrielles
dans la structure morphologique du centre-ville ont limités, dans une trés large mesure, 1’expansion
de I’espace central, qui ne comprenait que les quartiers le long de la rue Piotrowska et un certain
nombre de petites enclaves. Comme dans le cas de Lyon et Manchester, la plus forte augmentation
de I’espace central de £.6dz a été identifiée au cours de 1’industrialisation du XIXe siécle.

Toutefois, en raison des conditions géopolitiques, le niveau de développement de £6dzZ était
significativement plus faible que dans les villes de I’Europe occidentale analysées. Alors, 1’effondre-
ment de I’industrie dans les années 80 et 90 de XXe siécle a £.6dZ n’avait pas I’impact si négatif sur
la morphologie de I’espace centrale comme il était le cas en Manchester. Cela était dii a la position
subordonnée de I’espace central a £.6dzZ par rapport aux zones industrielles du centre-ville.

Dans le développement de toutes les villes analysées, la période post-industrielle a été asso-
ciée a la formation d’un nouvel espace central a la suite de la revitalisation des friches industrielles.
Les études réalisées in situ ont montré que le processus de transformation spatio-fonctionelle était
caractérisé par un niveau d’intensité élevé ou modéré, qui doit étre identifié¢ avec la revitalisation
du sens plus large, dont la plupart de caractére radicale. Les projets de renouvellement urbain ont
amorcé¢ ’¢élaboration du cycle secondaire des friches industrielles, a la suite duquel les nouvelles
unités spatiales et fonctionnelles ont été développées. Elles sont caractérisées par la morphologie et
les méthodes d’exploitation adaptées aux besoins des utilisateurs modernes.

A la suite de renouvellement urbain de friches industrielles du centre-ville, on a changé I’organisa-
tion de ’espace central de Manchester, Lyon et 1.0dz. Les conséquences du processus de transformation
morphologique étaient différentes dans chacune des villes. Ils dépendaient de 1a morphogenése du vieux
espace central et le niveau de son développement, ou la taille, 1a complexité et I’intensité.

Une fagon révolutionnaire de processus de création de I’espace central a été identifié a Manches-
ter, ou le processus est brusque et determiné par la situation économique de zones industrielles
dans 1’époque industrielle, et aujourd’hui — de friches industrielles. Les zones post-industrielles
de renouvellement urbain sont caractérisées par les faibles niveaux de diversité morphologique et
d’utilisation par rapport a I’ancien (mais modernisé) espace central, ce qui a déterminé la creation de
concurrence parmi eux. Le processus de formation de I’espace central de Lyon était de nature évo-
lutive. A la suite du renouvellement urbain des friches industrielles a Confluence, le vieux quartier
central de la ville, a été enrichi par une nouvelle section, qui est complémentaire par rapport a lui,
a la fois en fonction du territoire et de I’institution. L’espace central contemporain de Lyon est varié.
Sur la base de la procédure de recherche on a identifié les relations de coopération entre 1’ancien
et le nouvel section de la ville. Mais dans le cas de £6dz, on ne peut pas spécifier exactement la
méthode de la formation de 1’espace central. Il se compose d’enclaves qui fonctionne indépendam-
ment, dont la plus importante est la rue Piotrkowska. Les projets de renouvellement urbain de friches
industielles déja réalisé ou en train de réalisation, conduisent a la création de nouvelles sections de
I’espace central, qui ne forment pas une structure morphologique intégrée. Leur formation a entrainé
une légeére augmentation de la complexité, la taille et I’intensité de I’espace central de £odz. Le
caractére de germe et d’enclave linéaire et le manque de précision dans le processus de formation
de L6dz, nous permettent de conclure que, entre les anciens et les nouveaux fragments de 1’espace
central de £.6dz, des relations de conglomérat pourraient étre développées.
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Ainsi, ’hypothéese de recherche a été vérifiée positivement. Les résultats de procédure analy-
tique effectuée sur I’exemple de Manchester, Lyon et £.6dZ révélent que les relations de coopération
et de concurrence ont un impact positif sur I’organisation de I’espace central, alors que les relations
de conglomérat sont négatifs pour lui. Le renouvellement urbain de friches industrialles a contribué
a rétablir I’efficacité du centre de Manchester et a renforcer 1’efficacité de Lyon.

A L6dz, toutefois, le processus de renouvellement urbain déja fini dans les friches industrielles
et des plans pour des projets de renouvellement urbain dont la réalisation a déja commencé consti-
tuent une menace pour le renforcement de 1’absence d’efficacité d’espace central, empéchant la
poursuite de son développement dans I’avenir. Le renouvellement urbain des friches industrielles
a Lyon entrainait une poursuite de la croissance réguliére, mais calme de I’espace central, tandis que
a Manchester le renouvellement a conduit a la croissance secondaire. Dans ce contexte, il convient
de noter que I’intégration territoriale ou ’absence constitue un facteur de moindre importance.

Les études morphologiques et morphogénétiques de trois villes européennes, variant en termes
de structure spatiale et fonctionnelle, et grandissant dans différentes conditions économiques et
géopolitiques ont permis de détecter ’existance de schémas dans le cycle de développement de
I’espace central. Le renouvellement urbain est un autre facteur qui a impact sur le processus de
développement de I’espace central dans les villes européennes. Les résultats de 1’étude confirment la
conception cyclique des zones urbaines de M.R.G. Conzen, ce qui en termes d’une ville industrielle
a été vérifié positivement par M. Koter (1974, 1976, 1990). Le cycle de vie d’une zone industrielle,
cependant, a été etudi¢ par S. Kaczmarek (2001), ces études confirment que le renouvellement
urbain contribue a la stabilisation de développement de la zone. La phase d’utilisation des friches
industrielles par les secteurs III et [V menent a ’identification par I’auteur de cette thése de:

* la croissance secondaire de 1’espace centrale, comme I’indique I’exemple de Manchester, ou
cette croissance secondaire a conduit a la récupération de la position de métropole mondiale de la
ville, qu’elle avait dans la seconde moiti¢ du XIXe siccle;

* la stabilisation d’espace central bien développé, qui a été constaté dans le cas de Lyon, ce qui
a renforcé sa position de la métropole;

la stagnation d’espace central sous-développé dans le cas de £6dz, ce qui renforce la position
d’une ville de province dans le réseau de reglement européen.

Compte tenu de I’état actuel des connaissances représentées dans la littérature polonaise et
étrangere dans le domaine de la géographie urbaine et les résultats des études présentées dans cette
¢tude, le développement secondaire d’un espace central bien développé, suivant le renouvellement
urban de friches industrielles du centre-ville, semblent également possible.

Les conclusions rendues sur la base d’une partie théorique et empirique de 1I’étude fournissent
un point de départ pour 1’¢laboration de recommandations pour le développement d’espace central
moderne de £.6dz. Il semble qu’en raison de la grande similarité entre la morphologie de 1’espace
central a £.0dz et a Lyon, que dans le cas de Manchester, le répertoire développé devrait étre fondée
principalement sur I’exemple de Lyon. Le facteur validant cette approche est aussi I’effet similaire
de processus de renouvellement urbain des friches industrielles sur la dynamique de transformation
du centre des deux villes.

Les recommandations proposées pour le développement de ’espace centrale a £.6dZ menent
aarréter le processus négatif de formation des relations de conglomérat entre les anciens et les nouveaux
fragments de £6dz, et leur conversion ultérieure en relations de coopération. Lors de la planification
des activités de renouvellement urbain de friches industrielles du centre-ville, on doit tenir en compte
I’état actuel de complexité, la taille et I’intensité de 1’espace central a £6dz, ce qui doit étre en confor-
mité avec la conception de développement cyclique de I’espace central dans les villes européennes.
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