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WPLYW WARUNKOW ATMOSFERYCZNYCH
NA NIEMIECKIE GASIENICOWE
WOZY BOJOWE PODCZAS OPERACIJI
,BARBAROSSA” W ZWIAZKU SOWIECKIM
OD CZERWCA DO GRUDNIA 1941 ROKU

Streszczenie. Po rozpoczeciu w czerwcu 1941 r. operacji ,Barbarossa”, wojska niemieckie wal-
czace w Zwiazku Sowieckim musiaty zmaga¢ sie nie tylko z Rosjanami, lecz takze z ich potez-
nym sojusznikiem - pogoda; najpierw z suchym i goragcym latem, potem deszczowg jesienia
a na koncu ostra, mrozna i przedwczesna zima. Skrajne warunki atmosferyczne, jakie panowaty
w 1P IV kwartale 1941 r. przyczynity sie po stronie niemieckiej do powstania szeregu proble-
moéw, poczawszy od tych zwigzanych z logistyka (m.in. trudno$ciami w transporcie zaopatrze-
nia), a skonczywszy na odcisnieciu pietna na morale zotnierzy. Upat, kurz, piach, btoto, a potem
bardzo niskie temperatury oraz $nieg nie pozostawaty réwniez bez wptywu na uzytkowany
sprzet pancerny, w tym czotgi i inne gasienicowe wozy bojowe, znajdujace sie na wyposazeniu
niemieckich wojsk pancernych.

Stowa kluczowe: zima 1941 r., $nieg, btoto, pyt, kurz, czotgi, Barbarossa

Zgodnie z przewidywaniami OKH' oraz samego Adolfa Hitlera, kampa-
nia przeciwko Zwiagzkowi Sowieckiemu miata potrwaé kilkanascie tygodni,
a niemieccy zotnierze §wicta Bozego Narodzenia w roku 1941 mieli spedzi¢
w rodzinnym gronie. Takie zatozenie z punktu widzenia planowania strategicz-
nego sprawilo, ze niewiele uwagi poswigcono przygotowaniu Wehrmachtu na
wypadek niezakoriczenia walk w zakladanym czasie i prowadzenia ich w porze

' OKH - Oberkommando des Heeres — niemieckie Naczelne Dowédzewo Wojsk Ladowych.
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poznojesiennej oraz zimowej. W efekcie, gdy jesienia 1941 r. stalo si¢ jasne,
ze podstawowe cele planu ,,Barbarossa” nie zostang osiagnicte przed nadejsciem
pory zimowej, niemieccy dowddcy zdali sobie sprawe z faktu, ze ich wojska
sa nieprzygotowane do prowadzenia dziatan wojennych w takich warunkach
klimatycznych, w dodatku na bardzo rozleglym obszarze. Nie moglo by¢ jed-
nak inaczej, zwazywszy zwlaszcza na okolicznos¢, iz Niemcy przygotowujac
plan ataku na Zwigzek Sowiecki, pomineli kwestie zwigzane z analizg warun-
kéw atmosferycznych, na jakie mogta natkna¢ si¢ atakujaca armia™

Na trzy tygodnie przed rozpoczeciem agresji na Zwiazek Sowiecki, 1 czerwca
1941 r. na stanie niemieckich wojsk ladowych znajdowaty si¢ 5162 czolgi’,
z ktérych 1951 stanowily lekkie wozy typu Pz.Kpfw. I i Pz.Kpfw. II, stabo
uzbrojone i opancerzone, nie spetniajace wymagan taktyczno-technicznych,
jakie stawialo przed nimi éwczesne pole walki. Sam Pz.Kpfw. I, jako czolg
zaprojektowany w 1934 r. i dysponujacy zaledwie dwoma karabinami maszy-
nowymi M.G. 13 i gruboscig plyt pancerza si¢gajacg maksymalnie 13 mm (nie
wliczajac jarzma), zaprezentowal nikla wartos¢ bojows juz podczas konfliktu
w Hiszpanii w latach 1936-1939, w ktérym wozy te braly udzial w sktadzie
Panzergruppe Drobne'. Reszt¢ czolgdw, w liczbie 3211 maszyn, stanowily eks-
-czeskie Pz.Kpfw. 35(t) oraz 38(t), Pz.Kpfw. III oraz Pz.Kpfw. IV, kedre byly
uzbrojone w armaty o kalibrach odpowiednio 37, 37 i 50 (w zaleznosci od wer-
sji) i 75 mm. Teoretycznie tylko ostatni z wymienionych pojazdéw, w wersjach
D i E° zdawat si¢ posiada¢ na tyle silne opancerzenie (do 50 mm®) i skuteczng
armat¢, aby z powodzeniem méc nawigzaé w miar¢ réwnorzedng walke z so-

wieckimi T-34.

? R. FOrRCZYK, Wojna pancerna na froncie wschodnim 1941-1942. Schwerpunkt, Warszawa
2019, s. 38.

3 T.L.JENTZ, Panzertruppen. The Complete Guide to the Creation & Combar Employment of Ger-
many’s Tank Force 1933-1942,vol. 1, Atglen 1996, s. 186.

* K.R. PawLAS, Panzerkampfwagen I (MG), ,Waftfen Revue” 1975, nr 17, s. 2773-2778;
T.L. JENTZ, H.L. DOYLE, Panzerkampfwagen I Kleintraktor to Ausf. B, Boyds 2002, s. 1-99. Jarzmo,
w ktérym umieszczone byly dwa karabiny maszynowe, miato grubos¢ 15 mm. Wiecej na temat udziatu
czotgow Pz.Kpfw. I zgrupowanych w Panzergruppe Drobne vide: H. MICHALSKI, Panzergruppe
Drobne w hiszpariskiej wojnie domowej. Zarys historii dziatan w latach 1936-1939, ,Militaria XX
wicku” 2013, nr 52, ss. 46-53.

> Niem. Ausfiibrung.

¢ T.L. JENTz, H.L. DOYLE, Panzerkampfwagen IV — Grosstraktor to Panzerbefehlswagen 1V,
Darlington 1997, s. 4-29, 4-38.
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Z podanej powyzej ogdlnej liczby, w dniu 22 czerwca 1941 r. Wehrmachte
skierowat przeciwko Armii Czerwonej 3502 czolgi, z ktérych az 1093 stano-
wity wozy typu Pz.Kpfw. I i II". Po drugiej stronie staneli Rosjanie posiadajacy
okoto 20 000-22 700° czolgdéw, w tym 1225 T-34, poniewaz tyle tych wozéw
Armia Czerwona zdotata odebra¢ z zaktadéw produkeyjnych do momentu wy-
buchu konfliktu’.

Pierwsze oznaki negatywnego wplywu warunkéw atmosferycznych na nie-
mieckie wojska zmechanizowane i znajdujace si¢ na ich wyposazeniu gasienicowe
wozy bojowe, pojawily si¢ juz w czerweu i lipcu 1941 r. Panujace wéwezas upalne
lato, podczas ktérego temperatura powietrza przekraczata 40°C" sprawito, ze
rosyjskie drogi pokryty si¢ drobnym pytem, a przejazd jakiegokolwick pojazdu
wzniecal w gére gesty obtok zanieczyszczen. Drobiny unoszacego si¢ w powie-
trzu piachu i kurzu byty szczegélnie niebezpieczne dla wszystkich wozéw me-
chanicznych, a dostajac si¢ do filerow powietrza i chlodnic czotgowych silnikéw
czgsto powodowaly ich przegrzanie', co w skrajnych przypadkach moglo do-
prowadzi¢ nawet do zatarcia jednostek napedowych. Te z kolei byly na wage
ztota, caly czas ich bowiem brakowalo'”. General Heinz Guderian w wystapie-
niu w dniu 18 listopada 1941 r. przed specjalna komisja ds. czotgéw stwierdzit,
ze: ,W kampanii rosyjskiej napotkali$émy nieznane nam dotychczas przeszkody
terenowe. W lecie przede wszystkim kurz, ktéry bardzo szybko uszkadzat sil-
niki”". Awarie motoréw niemieckich gasienicowych wozéw bojowych, bedace
efektem dlugich przemarszéw i dzialania wspomnianych zanieczyszczen staty
si¢ na tyle czgste i ucigzliwe dla personelu jednostek warsztatowych, ze Niemcey
pos$piesznie wprowadzali w wigkszej liczbie do uzytku np. samochody cigzarowe

lub ciagniki pétgasienicowe wyposazone w dzwig, aby méc taka naprawe wy-

7 B. KAVALERCHIK, The tanks of operation Barbarossa. Soviet versus German armour on the eastern
front, Barnsley 2018, s. 62.

8 R.A. SLAYTON, Niszczycielska bror, Warszawa 2017, s. 133; T. ANDERSON, Pantera. Legen-
darny czolg, Warszawa 2018, s. 17.

? J. NIKOLAJUK, Dostawy czolgbw nowych typdw i ich uzytkowanie w korpusach zmechanizowa-
nych RKKA stacjonujgcych na Biatostocczyénie (patdziernik 1940 — czerwiec 1941), ,Zeszyt Naukowy
Muzeum Wojska” 2018, nr 31, s. 182.

' E. DURSCHMIED, Jak pogoda zmieniata losy wojen i swiata, Warszawa 2017, s. 181.

" Ibidem,s. 181.

2 G.E. BLAv, Niemiecka kampania w Rosji. Planowanie i operacje (1940-1942), Oswigcim
2014, s. 81.

3 T. ANDERSON, 0p. ¢it., s. 27.
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kona¢ nawet w najcigzszych warunkach polowych'. Problem awarii silnikéw
wywotlany przez kurz i pyl wznoszacy si¢ podczas jazdy rosyjskimi bezdrozami
Niemcy starali si¢ rozwigza¢ wprowadzajac do stuzby w 1942 r. czolgi cigz-
kie Pz.Kpfw. VI ,Tiger”, ktére w okresie od listopada 1942 r. do pazdziernika
1943 r., mialy juz fabrycznie montowane zewngtrzne filtry powietrza typu
»Feifel”. Niemcy postapili tak prawdopodobnie dlatego, ze czolg ten stanowil
ich gléwna nadzieje na zniwelowanie przewagi ilosciowej, jaka dysponowata
armia sowiecka, stad tez nie chcieli, aby zamiast walczy¢ na linii frontu, wigk-
sz0$¢ czasu spedzal na naprawach w oddziatach naprawczych.

Skrajne upaty daty si¢ we znaki réwniez niemieckim pancerniakom, ktérym
wewnatrz czolgéw doskwierata wysoka temperatura i duchota, powodujace m.in.
szybkie zmeczenie oraz utrate koncentracji. Prowadzenie walki przy otwartych
wtlazach, w celu wymuszenia obiegu powietrza, w ogéle nie wchodzito w gre ze
wzgledu na bezpieczenistwo. Z kolei wentylatory zamontowane wewnatrz po-
jazdéw stuzyly przede wszystkim do usuniecia z przedziatu bojowego nadmiaru
gazéw prochowych powstalych po wystrzale, a nie szricte nawiewowi $wiezego
powietrza. Problem nagrzewajacych si¢ plyt pancerza, ktére oddawaly ciepto do
wnetrza czolgéw okazat si¢ dla Niemcdw na tyle niepokojacy i istotny do roz-
wigzania, ze bazujac na do$wiadczeniach kampanii w Zwiazku Sowieckim oraz
na froncie afrykariskim, w listopadzie 1941 r., w podbitej Grecji przeprowadzili
oni testy czolgu Pz.Kpfw. IT Ausf. B wyposazonego w swoistego rodzaju ,,plachte
przeciwstoneczng”, rozciagnieta na wiezy i nadbudéwee pojazdu. W zaloze-
niach inzynieréw, miala ona nie dopuszcza¢ do zbytniego nagrzewania si¢ plyt
pancernych. Obecnie nie wiadomo, w jakim stopniu owa ,narzuta” spelniata
postawione przed nig wymagania, jednakze podczas przeprowadzonych préb
w cieniu, w temperaturze powietrza od 28°C do 30°C, w pozbawionym plachty
czolgu zanotowano temperature: 63°C w przedziale silnikowym, 101°C w obre-

bie skrzyni biegéw, 47°C na wysokosci glowy kierowcy oraz 55°C w okolicach

' Przyktadem takiego polgasicnicowego pojazdu wyposazonego w dzwig byl np. ciagnik
Sd.Kfz.9 mit Bilsteinkranaufbau (vide: S. KoN1G, FAMO 18t¢, Krefeld 2001, s. 49-54) lub Dreh-
krankraftwagen 18t Sd.Kfz. 9/1 (vide: ibidem, s. 55-68). O historii samego ciagnika vide: T. AN-
DERSON, FAMO schwerer Zugkraftwagen 18t — (Sd.Kfz.9), Genova 2006 lub W.]. SPIELBERGER,
Halftracked Vebicles of the German Army 1909-1945, Atglen 2008, s. 86-91.

5 T.L.Jentz, H.L. DOYLE, Germany’s Tiger Tanks. D.W. to Tiger I: Design, Production & Mod-
ifications, Atglen 2000, s. 74-75.
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stop kierowcy'. Eatwo zatem wyobrazi¢ sobie, ze gdyby czolg wystawiono bez-
posrednio na oddziatywanie promieni najblizszej ziemi gwiazdy, odnotowana
temperatura bylaby znacznie wyzsza'. Dla petnego obrazu sytuacji nalezy
w tym miejscu takze doda¢, ze Niemcy przed przybyciem do Afryki Pétnocnej
Niemieckiego Korpusu Afrykanskiego (luty 1941), wprowadzili w cz¢dci uzyt-
kowanych czolgéw (np. Pz.Kpfw. IV Ausf. D, Pz.Kpfw. IV Ausf. E) modyfikacje
polegajace m.in. na dodaniu specjalnych zaluzji nad przedzialem silnikowym,
ktérych zadaniem bylo zapewnienie lepszego odprowadzenia ciepta i umozli-
wienie operowania w goracym klimacie (powyzej 28°C)"®. Tak zmodernizo-
wane pojazdy posiadaly w swoim oznaczeniu przedrostek ) Ip” (z niem. Tropen).

Niemieccy stratedzy, planujac ofensywe przeciwko swemu niedawnemu so-
jusznikowi, w ogéle nie wzieli pod uwage tzw. blota sezonowego, wyjatkowo
ucigzliwego i wystepujacego w Zwiazku Sowieckim dwa razy w roku, w porze
zwanej rasputica®. Powstale pod wplywem roztopéw (pora wiosenng) i inten-
sywnych deszcezy (pora jesienna) bloto sprawilo, ze gruntowe rosyjskie ,drogi”
zamienialy si¢ w niezwykle trudne do przebycia dla pojazdéw gasienicowych
bagniste trakty komunikacyjne, nie méwiac juz nawet o samochodach, dla
ktérych stawaly si¢ one po prostu nieprzejezdne. Tak jesien 1941 r., w okre-
sie przygotowan do ataku na Tule, wspominat pdzniejszy general, Hasso von
Manteuffel: ,Wtasnie wtedy zaczely si¢ intensywne jesienne opady. Wszystkie
drogi zamienily si¢ w bagniste koryta. Nieustannie grz¢zty w nich cate kolumny.
Piechociarzy z putku Grossdeutschland, krorzy nie byli w stanie przemieszczaé
sic samodzielnie, trzeba byto usadowi¢ na pancerzach czolgéw. Grupa bojowa
dobrneta wreszcie do Tuly, ale nie byta juz w stanie jej zdoby¢”*". Podobne

' T.L.JeNTZ, H.L. DOYLE, Panzerkampfwagen II Ausf. D, E, and F development and production
Sfrom 1937 to 1942, Boyds 2010, s. 2—47.

7 Osobna pozostawala kwestia wykorzystania czolgu wyposazonego w opisywana plachte na
polu walki, poniewaz po zalozeniu znacznie ograniczala ona widoczno$¢ zalogi, zwlaszcza zolnierzom
znajdujacym si¢ w wiezy. Niemcy szybko zauwazyli ten mankament — zaproponowano, ze ptachta mo-
glaby by¢ uzywana w trakcie przemarszéw lub postoju, podczas ktérego chronitaby czolg przed na-
grzaniem, pytem i kurzem.

'8 Niem.: Deutsches Afrikakorps (DAK); W.J. SPIELBERGER, T.L. JENTZ, H.L. DOYLE, 0p. cit.,
s. 149, 157.

Y C.E. Woob, Wielkie porazki militarne. Jak pogoda wplynela na losy wojen, Warszawa 2007,
s.51-52.

2 F. KUROWSKI, Bitwy pancerne Il wojny swiatowej we wspomnieniach Hasso von Manteuffla,
Krakéw 2012, s. 85.
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spostrzezenia wyrazil w pazdzierniku 1941 r. gen. Heinz Guderian: ,,Pojazdy
kolowe mogty si¢ porusza¢ jedynie wtedy, gdy ciagnely je pojazdy gasienicowe,
te za$, przy ich konstrukeji nie obliczonej na tak wielkie obciazenie, ulegaty nad-
miernemu zuzyciu. Z braku taricuchéw i innych $rodkéw do sprzegania pojaz-
déw, samoloty zrzucaly wiazki sznuréw, aby dopomdc pojazdom, kedre ugrzezty
w drodze. Zalogi setek tych wozéw musiano przez cale tygodnie zaopatrywa¢
z powietrza. W ogéle przygotowania do kampanii zimowej byty w stanie opta-
kanym. Nie nadchodzita ani zapotrzebowana 8 tygodni wczesniej glizantyna
do chlodnic silnikéw, ani odziez zimowa dla wojsk ?'. Sytuacj¢ pogarszal do-
datkowo fakt, ze w Zwiazku Sowieckiem zaledwie 7% drég miato utwardzona
nawierzchni¢?. Warto w tym miejscu doda¢, ze zamarznigte bloto osiadle na
biezniku gasienicowym?® bylo w stanie nawet unieruchomi¢ na pewien czas
czolg, az do momentu jego usunigcia. Niemcy zatem, w celu wyeliminowania po-
trzeby czestego czyszczenia takich elementéw, jak np. kota kierunkowe, modyfi-
kowali ich konstrukeje w taki sposdb, aby poprzez odpowiednie wyprofilowanie
byty one zdolne do ,samoczyszczenia” podczas jazdy. Tak przekonstruowane
koto kierunkowe zastosowano np. w czotgu Pz.Kpfw. V ,Panther”, stalo si¢ to
jednak stosunkowo pézno, montowano je bowiem w wozach produkowanych
od pazdziernika 1944 r.**

Zima, jaka nawiedzita ZSRR pod koniec 1941 r., bardzo ograniczyta, a na
niektérych odcinkach frontu praktycznie sparalizowala dziatania niemieckich
wojsk ladowych na wszystkich strategicznych kierunkach uderzent. W duzej mie-
rze dotyczylo to takze wojsk pancernych. Tak t¢ sytuacj¢ wspominal ptk Hans
von Luck: ,Wehrmacht byl zupelnie nieprzygotowany na dziatanie w warun-
kach zimy. Wzdtuz calego frontu pétnocnego i srodkowego wszelki ruch od-
dziatdéw zostal zatrzymany przez $nieg. Najgorzej miala piechota i motocyklisci,
poniewaz nie mieli zadnej ostony””. Wszystkim uzytym przez Niemcéw typom

czolgdéw doskwierala gotoledz, przez ktdrg slizgaty si¢ one na drogach i podczas

' H. GUDERIAN, Wspomnienia zolnierza, Warszawa 1991, s. 189-190.

* C.E.Woon, op. cit.,s. 53.

» Bieznik gasienicowy to czg$¢ podwozia, skladajaca si¢ z komponentéw, za pomoca ktérych
czolg jest poruszany. Sg to przede wszystkim: gasienice, kota nosne, kota napedowe, kota kierunkowe.

* T.L.Jentz, H.L. DOYLE, Germany's Panther Tank. The Quest for Combat Supremacy, Atglen
1995, 5. 96.

» H. voN LUCK, Bylem dowddcg pancernym, Warszawa 2006, s. 96.
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jazdy w terenie (utrata przyczepnosci). General Heinz Guderian stusznie za taki
stan rzeczy obwinial gasienice, gdyz jak sam stwierdzit: ,GotoledZ przysparzata
wiele trudnosci, gdyz nie nadeszly zaczepy do gasienic”*. Méwiac o ,zaczepach
do gasienic” mial na mysli tzw. ostrogi, czyli zaczepy przeciwslizgowe przykre-
cane do trakéw. Poddajac stowa wspomnianego niemieckiego dowddcy krytycz-
nej analizie mozna jednak wysnu¢ wniosek, ze owe zaczepy nie mogly dotrze¢
na front wschodni zima 1941 r., poniewaz... taki osprzet wéwczas nie istnial.
Konstrukeja gasienic niemieckich czotgéw uzytych podczas ,,Barbarossy” nie
pozwalata bowiem na przykrecenie do ogniw zaczepdw przeciwposlizgowych,
zatem nie byly one wytwarzane. Odnoszac si¢ do wypowiedzi gen. H. Gude-
riana mozna doda¢, iz jego nieprecyzyjne stowa dotyczace zaczepéw do gasie-
nic wynikty najprawdopodobniej z powodu spisywania calo$ci wspomnien juz
po zakoriczeniu II wojny $wiatowej, a wiec po uptywie kilku lat, ktére mogly
w pewnym stopniu znieksztalci¢ przywotywany z pamigci obraz wydarzen
z roku 1941, zwlaszcza w przytoczonym fragmencie dotyczacym kwestii $ciéle
technicznych.

Aby zniwelowaé wplyw gololedzi na statecznosé¢ czotgéw, Niemcy na po-
trzeby Pz.Kpfw. IIT i Pz.Kptw. IV zaczeli wytwarzaé gasienice, ktérych ogniwa
od strony oporowej byty charakterystycznie ryflowane w celu zwigkszenia przy-
czepnosci do gruntu®. Ich produkeja rozpoczeta si¢ jednak dopiero w 1942 r.,
lecz szybko okazalo si¢, ze nie zapewniaja one wiasciwosci antyposlizgowych
na takim poziomie, jakiego oczekiwano. W zwiazku z tym w pazdzierniku
1942 r. do wspomnianych wyzej wozéw (a takze innych pojazdéw gasieni-
cowych wykorzystujgcych ich podwozia) rozpoczgto produkcje docelowych
»zimowych” gasienic, ktére nazwano Winterketten®. Tworzace je ogniwa mia-
ly okoto 55 cm szerokosci (standardowe 38 cm), z czego mniej wigceej 1/3 przy-
padala na odlany wraz z nimi zaczep przeciwposlizgowy.

Wyjatkowo wymagajaca dla niemieckich kierowcéw okazywala si¢ réwniez

jazda w glebokim $niegu. W takiej sytuacji czolgi czesto w nim grzezty, osiadajac

% H. GUDERIAN, op. cit., s. 198.

7 Ogniwa gasienic czolgéw Pz.Kpfw. II1i Pz.Kpfw. IV otrzymaly specjalne wypusty (niem. Pro-
Sfilstollen), ktére mialy zwickszaé ich przyczepnos¢ do gruntu i zapobiega¢ wpadaniu czolgéw w po-
$lizg. P. SCHWARZMANN, Panzerketten. Die Gleisketten der deutschen Kettenfahrzeuge des Zweiten
Weltkriegs, Konigswinter 2013, s. 76.

2 Tbidem,s.77.
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dnem na podlozu, przez co ci¢zar zaczepienia pojazdu przekazywany byt na
podloze nie tylko przez traki, ale réwniez przez spéd kadtuba i to w sposéb
nickontrolowany”. To powodowalo, ze gasienice catkowicie tracity przyczep-
nos¢. Przyczyna takiego stanu rzeczy (grz¢znigcia), podobnie jak w przypadku
slizgania si¢ po nawierzchni w momencie wystapienia gololedzi, byta przynaj-
mniej cz¢sciowo konstrukeja samych trakéw niemieckich pojazdéw, a méwiac
w tym przypadku precyzyjniej, fakt ze wskutek stosunkowo nieduzej szeroko-
§ci i azurowej budowy ogniw, nie rozkladaty one nalezycie na gruncie ci¢zaru
czolgéw™. Im wickszy jest bowiem nacisk jednostkowy na grunt wywierany
przez czolg, tym wicksza bedzie miat on tendencje do zakopywania si¢ np.
w $niegu. Problem ten Niemcy rozwiazali jednak dopiero w maju 1944 r., gdy
wprowadzili do uzytku gasienice Ostketten®, ktére mialy stanowié ostateczne
antidotum na rasputice oraz cigzka zime¢. Réznily si¢ one od wspomnianych
wezesniej Winterketten przede wszystkim tym, ze mimo bardzo zblizonej
szerokosci (okoto 56-57 cm), zaczep antyposlizgowy Ostketten stanowit tylko
okolo 1/6 dtugosci ogniwa, co wplynelo na zwickszenie powierzchni oporowe;j,
a tym samym zmniejszenie warto$ci nacisku jednostkowego na grunt.

Zima 1941 r. wigzala si¢ dla Niemcéw takze z wystapieniem innych pro-
bleméw eksploatacyjnych uzytkowanego sprzg¢tu pancernego, skorelowanych
z panujaca wowczas, bardzo niska temperatura. Czgsto nie wylaczano silnikéw
czolgdw stojacych na postoju przez cala noc lub co jakis czas cyklicznie je odpa-
lano, aby w krytycznej chwili ich motor nie zawiédt. Mréz powodowal, ze za-
marzalo paliwo, a przyrzady optyczne zachodzity wilgocia®*. Putkownik Hans
von Luck tak wspominat zime¢ 1941 r.: ,Nieprzygotowanie do prowadzenia
dziatait w warunkach skrajnych mrozéw mialo katastrofalne skutki dla na-
szych czolgdw i pojazdéw kotowych. Letni olej byt zbyt rzadki, a woda w chiod-
nicach zamarzata natychmiast. Wkrétce musielisémy roztapiaé 16d codziennie
rano lampami lutowniczymi oraz zdobywa¢ wrzatek, gdy tylko zblizylismy si¢

do jakiej$ wioski. W przeciwnym razie musieliémy pozostawia¢ silniki pracu-

» A.ANTONOW, B. ARTAMONOW, B. KOROBKOW;, E. MAGIDOWICZ, Czolg, Warszawa 1957, . 560.

30 Ogniwa o budowie azurowej rozkladaja cigzar pojazdéw gasienicowych tylko zaczepami, na-
tomiast ogniwa plaskie (takie, jakie mial np. czolg T-34), rozkiadaja ci¢zar caly swoja plaszczyzna,
poniewaz nic posiadaja zadnych wycigé.

3t T.L.JENTz, H.L. DOYLE, Bergepanzerwagen, Boyds 2004, s. 16-10.

> H. GUDERIAN, 0p. cit., s. 198.
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jace przez cala noc. Zaden mieszkaniec zachodniej czy potudniowej Europy
ani Ameryki nie potrafi wyobrazi¢ sobie, co to znaczy walczyé w temperaturze
rzedu 40 stopni ponizej zera oraz podczas zamieci $nieznych ™.

Sytuacja frontowa niejednokrotnie sprawiata, ze niemieccy pancerniacy
musieli spedzaé zimowe noce we wngtrzach swoich czolgéw. Latwo si¢ domy-
$li¢, ze w temperaturze rz¢du kilkudziesieciu stopni ponizej zera egzystencja
w $rodku stalowego pojazdu nie nalezata do przyjemnych ani komfortowych.
Zima 1941 r. dobitnie unaocznita Niemcom, ze nalezatoby rozwazy¢ wprowa-
dzenie w gasienicowych wozach bojowych pewnych rozwiazan konstrukcyj-
nych lub urzadzen, keére zlikwidowatyby problem panujacego wewnatrz chtodu
i bytyby w stanie doprowadzi¢ do podniesienia temperatury powietrza w czolgu.
Takie urzadzenie, nawiewajace do wnetrza przedziatu bojowego ciepte powie-
trze od silnika, zastosowano w wozie Pz.Kpfw. V ,, Panther”*.

Podsumowujac, niemiecki sprzet pancerny nie byl przygotowany do walki
w warunkach klimatycznych, z jakimi w IIT 1 IV kwartale 1941 r. Wehrmacht
zetknat sic w Zwiazku Sowieckim. Stalo si¢ tak przede wszystkim dlatego, ze
niemieccy sztabowcy przygotowujac ofensywe nie przeprowadzili analizy wa-
runkéw meteorologicznych, jakie sa wlasciwe dla obszaréw, ktére planowali
zajaé. Gasienicowe wozy bojowe nie otrzymaly zawczasu np. prefiltréw lub od-
powiednio szerokich gasienic, dzi¢ki czemu mozliwe statoby si¢ przynajmniej
cz¢$ciowe unikniecie zasygnalizowanych w artykule trudnosci. Dotkliwa lek-
cja ptynaca ze zdobytych jesienia i zima 1941 r. do$wiadczen zaowocowala
wprawdzie wprowadzeniem przez Niemcéw pewnych rozwigzan majacych
poprawi¢ m.in. mobilno§¢ pojazdéw gasienicowych w glebokim $niegu, jed-
nakze ze wzgledu na stopniowa utrate inicjatywy strategicznej na froncie
wschodnim, nie miaty one juz wickszego znaczenia dla przebiegu dalszych
wydarzen.

» H.voN Luck, op. cit.,s. 97.
3 T.L.Jentz, H.L. DOYLE, Germany's Panther..., s. 78.
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Hubert Michalski

THE INFLUENCE OF WEATHER CONDITIONS ON GERMAN ARMOUR
DURING OPERATION ,BARBAROSSA” IN THE SOVIET UNION
FROM JUNE TO DECEMBER 1941

Summary. German tanks were not prepared for the weather conditions that prevailed in the
autumn and winter of 1941 in the Soviet Union. Frequent engine failures caused by dust required
a long repairs. During the winter, the vehicles got stuck in the snow, making it impossible to con-
tinue the attack. The Germans took steps to modernize the construction of their tanks so that
they could cope better in heavy terrain, mud and deep snow.

Keywords: the winter of 1941, snow, mud, dust, tanks, Barbarossa





