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BODA]J TO CYKLISCI!
- (NIE)ZWYCZAJNI JEZDZCY WYSCIGOWI
Z PRZELOMU XIX I XX WIEKU

po prostu ,koto” to nazwy funkcjonujace w drugiej potowie XIX w.

na okres$lenie maszyny na kotach napedzanej sita ludzkich mies$ni.
Ponadto stosowano okre$lenie ,welocyped”, a doktadniej monocykl, bicyk],
trycykl itd. w zaleznosci od ilosci kot w pojezdzie. O zamieszaniu w nazew-
nictwie okre$lajacym ten pojazd na tamach ,Cyklisty” pisano: Przyjedziesz do
Lwowa - na rowerze - nazwq cie kolarzem, w Krakowie powiedzq ci, Ze jeZdzisz
na ,kolcach” - w Warszawie na rowerze, maszynie i cyklu®.

Wszystkie wyzej wymienione nazwy poczawszy od lat osiemdziesigtych
XIX w. zostaty wyparte przez znane wspétczes$nie okreslenie ,rower”. Stowo
to pochodzi od angielskiej firmy welocypedowej ,Rover”, ktéra w ostatniej
dekadzie XIX w. rozpoczeta na masowa skale produkcje tzw. ,bezpiecznego
roweru” (safety bicycle), ktory zostal opatentowany przez Johna Starleya
w 1884 r. Model made in England wyrézniat sie prostotg i funkcjonalnoscig
w poréwnaniu do wczesniejszych prototypdw kotowej maszyny. Sktadat sie
on z dwoch két o jednakowej $rednicy (wczesniejszy model bicykla posiadat
koto przednie czterokrotnie wieksze od kota tylnego, co przysparzato jezdz-
cowi niematych problemdéw juz przy samym dosiadaniu ,stalowego rumaka”),
mechanizmu korbowego umieszczonego na wigzaniu miedzy dwoma kotami
(wehikut Karla von Draisa opatentowany w 1818 r. posiadat tzw. ,naped flin-
stonowy” - podrézujacy siedzac na siodetku zamontowanym na ramie doty-
kajac nogami ziemi przez energiczne odpychanie sie od poditoza wprawiat
maszyne w ruch) oraz zwrotnego kierownika przez system widetek potaczo-

g E talowy rumak”, ,drewniany samocho6d”, ,samopojazd”, ,wehikut” czy
”n

1 Pedat, Fejleton, ,Cyklista” 1895, nr 1, s. 10.
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nego z przednim kotem (prototypy roweru typu celerifer produkowane we
Francji posiadaty ster statyczny, co oznaczato, ze gdy jezdziec chciat zmienic¢
kierunek jazdy musiat zsig$¢ z pojazdu i ustawi¢ go w odpowiednig strone).
O praktycznosci tzw. ,bezpiecznego roweru” Swiadczyta rowniez jego stosun-
kowo niska waga siegajaca kilkunastu kilogramoéw (konstrukcja rodziny Mi-
chaux, ktéra wynalazta naped korbowy rewolucjonizujgc tym samym przemyst
welocypedowy, wazyta nawet 30 kg!)2.

Marka Pierre i Ernesta Michaux zostata zaprezentowana na Powszechnej
Wystawie Swiatowej w Paryzu w 1867 r. Stad tez na ziemie polskie zostaty
sprowadzone pierwsze dwu - i tréjkotowce. Nabywcg , diabelskiej maszyny”
byt wtasciciel powozéw w Warszawie Wtadystaw Romanowski, ktéry rozpo-
czat rodzima ich produkcje, a nawet zbudowat niewielki plac do ¢wiczen?.
Niedtugo trzeba byto czeka¢, bo juz w 1869 r. w Ogrodzie Krasinskich w War-
szawie, odbyly sie pierwsze ,zawody kotopedowe”*. W tym czasie w , Tygo-
dniku Ilustrowanym” pisano: Welocipedy sq dzis przedmiotem mody®. Pierwsze
igraszki z rowerem z czasem przybraty formy organizacyjne.

Przetomowa data w historii ,sportu welocypedowego” na ziemiach pol-
skich byto powotanie 6 kwietnia 1886 r. Warszawskiego Towarzystwa Cy-
Klistow (WTC)®. Inicjatorem zatozenia klubu sportowego byt hrabia Edward
Chrapowicki, ktory w pierwszym Komitecie WTC objat funkcje wiceprezesa’.
W statucie WTC w takich stowach ujeto nadrzedny cel jego istnienia:

Celem Towarzystwa jest zblizenie amatorow jazdy welocypedowej, udosko-
nalenie w niej i rozpowszechnienie uzytku welocypedu, jako nader zdrowego,
wygodnego i praktycznego i przyjemnego srodka lokomocji®.

Droga do realizacji powyZszego zadania byto organizowanie zebran, wysci-
géw, wycieczek, imprez sportowych oraz ,gtosnych baléw u cyklistow”. R6z-
norodne formy dziatan rowerzystéw sprawity, ze WTC uchodzito za jedno
z gtownych centrow zycia towarzyskiego w Warszawie. Kolejny rozdziat

2 Historia welocypedu, ,Biesiada Literacka” 1888, nr 5, s. 70-71; nr 6, s. 85-86; nr 7,
s.102-106.

3 ]. Heppen, Cykl i dawna Warszawa, ,Cyklista” 1896, nr 12, s. 1-2.

* Wyscigi samochodéw w Ogrodzie Krasinskich, ,Ktosy” 1869, nr 207, s. 324.

5 Korespondencya Tygodnika Ilustrowanego. Welocipedy, ,Tygodnik Ilustrowany” 1869,
nr 63,s.127.

¢ Warszawskie Towarzystwo Cyklistow (WTC) powstato w 1886 r. i byto drugim, po War-
szawskim Towarzystwie Wios$larskim (WTW, 1878), oSrodkiem Zycia sportowo-towarzyskie-
go. Siedem lat po tym, jak powotano WTC, stworzono Warszawskie Towarzystwo Lyzwiarskie
(WTL, 1893).

7 W.T.C, Warszawa 1912, s. 2-3.

& Ustawa Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw, Warszawa 1893, s. 1.
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w historii ,sportu kotowego” rozpoczat sie w 1892 r,, kiedy to otworzono
nowy lokal cyklistéw na Dynasach®.

Moda na rower za ziemie polskie przybyta z Niemiec, Francji i Anglii.
Sport ten byt popularny w tych krajach do tego stopnia, Ze w prasie pisano
o ,cyklomani” panujacej nad umystami spoteczenstwa niczym epidemia?®.
»Kotowiec” na zachodzie Europy szybko z zabawki stat sie pozadanym s$rod-
kiem lokomocji. Rower w tych krajach znalazt zastosowanie na pocztach,
w strazy pozarnej czy armii. Jazda na rowerze na przetomie XIX i XX w. byta
popularng forma rozrywki wéréd mezczyzn. Przynalezenie do sportowej or-
ganizacji byto wyrazem dobrego smaku, otwartos$ci na nowe formy rozrywki,
a takze sposobem wyrobienia tezyzny fizycznej. Zaliczanie sie w poczet czton-
kow towarzystwa cyklistow byto jednoznaczne z nalezeniem do tzw. ,towa-
rzystwa”, ,$wiata”. W poradniku Mieczystawa Ro$ciszewskiego traktujacym
o etykiecie pisano:

Sport wszelkiego rodzaju to, zdaniem naszem, rozrywka réwnie mita, nie-
zbedna i pozyteczna. Obecnos$¢ w lokalu danego stowarzyszenia sportowego
przyucza do poznawania charakteréw i daje pojecie o sercach ludzkich w naj-
szczerszych chwilach ich zywota®!.

»Szczere chwile” to w ujeciu autora wszelkie spory i pretensje, ktore tatwo
wynikaty przy ,zapasach” wszelkiego rodzaju. Ponadto gtos w dyskus;ji za-
brato $rodowisko higienistow i lekarzy. W pierwszym podreczniku z zakresu
kultury fizycznej, wydanego w Warszawie z okazji Wystawy Sportowo-Prze-
mystowej na Dynasach pt. Higiena sportu odnotowano:

[...] jazda na rowerze, jest ¢wiczeniem zdrowem i pozytecznem, jak rzadko
ktore ¢wiczenie fizyczne; dostatecznym chyba dowodem tego jest rozwdj tego
sportu we wszyskich krajach cywilizacyjnych i we wszystkich warstwach spo-
tecznych'z

O cyklistach zwyczajnie

W poczet cztonkdw-zatozycieli WTC wchodzity osoby wywodzace sie
z wyzszych sfer. Byto to wynikiem posiadanych znajomosci w Petersburgu
niezbednych do zatozenia polskiej organizacji, jak wspomniany powyzej

9 Nazwa Dynasy wzieta sie od jednego z wtascicieli posiadtosci ks. Karola Henryka de
Nassau-Singen, ktérego popularnie nazywano ,denasowskim ksieciem”.

10 Z Warszawy. Cyklomania, ,Biesiada Literacka” 1894, nr 7, s. 98.

11 M. Rosciszewski, Dobry ton. Szkota pozycia z ludZmi wszelkich stanéw w stosunkach pouf-
nych i ceremonialnych, Warszawa 1905, s. 147-148.

2 Dr H. Nusbaum, Higiena sportu, Warszawa 1903, s. 90.
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hr. Edward Chrapowicki. Zapleczem spotecznym cyklowej organizacji pod
wzgledem ilosciowym byto srodowisko inteligencji. W 1892 r. mozna wyro6z-
ni¢ kilka grup zawodowych najliczniej reprezentowanych w szeregach WTC.
We wspomnianym czasie na 58 cyklistow z Warszawy w wiekszosci byli to
przedstawiciele nastepujgcych zawodéw: urzednik, kupiec, buchalter, tech-
nik-mechanik, subiekt handlowy, aptekarz-wtasciciel apteki i lekarz.

Rekordowa liczbe stowarzyszonych w WTC odnotowano w 1897 r,, kiedy
to ich liczba wynosita 763 cztonkéw. W 1905 r. na skutek licznie nieoptaco-
nych sktadek cztonkowskich zmniejszyta sie liczba stowarzyszonych. Nalezy
przypuszcza¢, ze wynikato to z zawirowan rewolucyjnych, a co wiecej, ze
zmiany podejscia spoteczenstwa do roweru. ,Sport kotowy” zaczat nabiera¢
wymiaru amatorskiego, coraz to prostsza konstrukcja wehikutu pozwolita
na samodzielng nauke jazdy na rowerze, bez koniecznosci pobierania nauk
w siedzibie WTC. Ponadto rower stawat sie dostepniejszy ze wzgledu na
zmniejszajacy sie koszt jego zakupu. W 1897 r. koszt roweru wynosit okoto
120 rubli, a w roku 1905 mozna byto go zakupi¢ juz za 75 rubli. Ponadto z roku
na rok na rynku rosta ilo§¢ roweréw uzywanych wystawionych na sprzedaz,
ktére mozna byto naby¢ za potowe nizsza cene. Mimo wszystko stosunkowo
wysoki koszt roweru sktaniat wielu cyklistow do zakupu jego na raty. Byt to
czas, kiedy rower z przedmiotu zbytku, popularnej zabawki, powoli stawat
sie powszechnym $rodkiem komunikacji.

Cztonkowie towarzystwa dzielili sie na honorowych, rzeczywistych i go-
$ci. Osoby, ktore wyswiadczyty szczegdlne zastugi sportowej organizacji byli
zwalniani z optat na jego rzecz i wpisywani na liste cztonkéw honorowych.
Cztonkami rzeczywistymi zostawatly osoby petnoletnie z zastrzezeniem, iz
nie oddaja sie tej rozrywce w sposoéb profesjonalny tzn. nie jezdza na we-
locypedzie za pienigdze, posiadajg na wtasno$¢ rower oraz ptaca coroczng
sktadke (jednorazowe bezzwrotne wpisowe do WTC wynosito 10 rubli,
roczna sktadka srednio 20 rubli na rok). W poczet gosci zaliczano osoby nie-
potrafigce jezdzi¢ na welocypedach, pobierajace nauke w siedzibie towarzy-
stwa. Po opanowaniu tzw. ,sztuki balansowania” i zyskaniu poparcia dwdch
cztonkdw rzeczywistych uczen zdawat egzamin na prawo jazdy na Zebraniu
Ogdlnym, ktére w gtosowaniu decydowato o przyjeciu lub odrzuceniu kandy-
datury na cztonka klubu?3,

Dokonujgc analizy zachowanych kart zgtoszen cztonkéw WTC z lat
1887-1904 w liczbie ponad 700 sztuk mozna wyznaczy¢ ulice warszaw-
skie chetnie zamieszkiwane przez cyklistéw. Przyblizajac blizej wskazang
geografie i postugujac sie kilkoma wybranymi latami sktadania deklaracji

13 Ustawa Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw, Warszawa 1893, s. 2-6.
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(wybor na podstawie lat, z ktérych zachowato sie najwiecej kart) nalezy
stwierdzi¢, ze do ulic chetnie zamieszkiwanych przez cyklistéw zaliczano:
w roku 1888 ulice: Marszatkowska (8), Nowy Swiat (6), Krakowskie Przed-
miescie (4), Chmielng (5), Wilcza (3) na taczng ilo$¢ kart wypetnionych adre-
sem zamieszkania w liczbie 48 z rozpisaniem na 19 ulic; w roku 1892 ulice:
Krakowskie Przedmiescie (7), Nowy Swiat (7), Marszatkowska (5), a takze
Ztota (6), Chmielna (5), Krélewska (4), Bracka (4), Hrabiego Berga (4) na
taczng ilo$¢ zachowanych kart z danymi adresowymi w liczbie 107 z rozpisa-
niem na 58 ulic; w roku 1896 ulice: Nowy Swiat (4), Senatorska (4), Chmielna
(3) na tgczng ilo$¢ zachowanych kart w liczbie 51 z rozpisaniem na 37 ulic. Od
roku 1897 liczba ulic réwna byta w przyblizeniu 50% ogolnej liczbie dekla-
racji w danym roku. Powyzsze zestawienie statystyczne skiania do pewnych
wnioskéw. Po pierwsze, nalezy stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ cyklistow zamiesz-
kiwato Srédmiescie i to wtasnie ulice wchodzace w sktad tej dzielnicy domi-
nowaty w zapisie, zwtaszcza w poczatkowej fazie istnienia WTC. Wynikato
to z faktu, iz to wtasnie w centrum istniaty lepsze bruki do spontanicznych
prob okietznania ,stalowego rumaka”. Tendencja w popularnosci roweru
wiodta ze Srédmieécia na przedmieécia miasta. Oprécz wskazania ,siedlisk”
zamieszkania cztonkéw warszawskiej organizacji sportowej deklaracje po-
zwalajg stwierdzi¢, ze w miesigcach od stycznia do kwietnia najczesciej do-
konywano zapisu. Wzmozone zainteresowanie zZyciem sportowym w miescie
zapowiadato zapewne nadejScie nowego sezonu, ktoérego tradycyjng inaugu-
racje stanowita majéwka ,sprezystych”, najczesciej do pobliskiej Jabtonny,
w ktérej znajdowata sie posiadtos¢ pierwszego prezesa WTC hr. Augusta Po-
tockiego. Mimo, ze ze wzgledu na niekompletno$¢ Zrédia stwierdzenia majg
charakter szacunkowy to stanowia ciekawg proébe analizy tematu w ujeciu
statystycznym®.

O cyKlistach (nie)zwyczajnych

Rézny stopien zaangazowania mezczyzny w nowa forme rozrywki to powdd
do rozpatrywania zwolennikéw tego sportu w kategoriach amatoréw i za-
wodowcow, ale takze autoréw pierwszych opracowan z zakresu kolarstwa
czy przedstawicieli preznie dziatajacych firm welocypedowych. W dalszej
czesci artykutu przedstawie kilka wybranych sylwetek os6b, ktére umitowa-
ty rower. W wiekszos$ci informacje o nich pochodza z materiatu Zrédtowe-

1 Archiwum Muzeum Sportu i Turystyki w Warszawie [dalej: Arch. MSiT w Warszawie],
Karty zgtoszenia/prosba o przyjecia w poczet cztonkéw WTC, sygn. 13A.; Lista cztonkdéw i kon-
suléw WTC, sygn. 35 A.
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go (niestety jest on niekompletny).
Pewna wskazowka do poszukiwan
byty réwniez opracowania z za-
kresu historii kolarstwa do wybu-

chu pierwszej wojny Swiatowe;j*.
Do czotowych cyklistdw ostatniej
dekady XIX w. nalezy zaliczy¢ Mie-
czystawa Horodynskiego!® (1870-7).
Przepustka do stawy cyklisty byt
jego udziat i zwyciestwo w rywali-
zacji o zaszczytny tytul Mistrza Kro-
lestwa Polskiego na rok 1891. Tra-
se liczacg 100 wiorst przemierzyt
w 5 godzin i 5 minut'’. Tygodnik
warszawski ,Cyklista” w takich oto
stowach skomentowat zwyciestwo
Horodyniskiego: Od tego czasu na-
zwisko to stato sie gtosnem, noszqcy
Ryc. 1. Mieczystaw Horodyiiski - ,cyklista- Jj€ bowiem zastyngt sposrod naszych
-handlowiec”, ,Cyklista” 1895, nr 4, s. 2. jez'dz'céw’ zarowno w gzosow_ych’ jak
i tez w torowych gonitwach®®. Uznany
pierwszorzedny jezdziec ponownie zdobyl mistrzostwo w 1893 r. ex aequo
z kolarzem z Moskwy Aleksandrem Lobanowem. Mimo, Ze to wyscigi szosowe
przysporzyly mu zaszczytnego miana ,cyklisty-zawodowcy” to najwieksze
sukcesy Horodynski odnotowat w wyscigach torowych. Do najwazniejszych
osiggniec zaliczy¢ nalezy: pierwsze miejsce w ,biegu” stuwiorstowym zorga-
nizowanym w Moskwie przez tamtejsze Towarzystwo Cyklistow w 1894 .,
wygrang uzyskang w cenionych zawodach o ,Mistrzostwo WTC na Dynasach”
w 1895 r, a takze z tego samego roku wygrang w dziesieciowiorstowym wy-
$cigu organizowanym przez Odeskie TC oraz pierwsze miejsce w walce o tytut
,Mistrza miasta Warszawy” na dystansie 100 wiorst. Horodynski jako pierwszy
wprowadzit do harmonogramu sportowca treningi przed zawodami. Po za-
koniczeniu swojej kariery w 1896 r. chetnie na tamach prasy specjalistycznej

15 B. Tuszynski, 100 lat Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow, Warszawa 1986; idem, Od
Dynaséw do Szurkowskiego, Warszawa 1986; idem, Ztota ksiega kolarstwa polskiego, Warsza-
wa 1995.

16 Arch. MSiT w Warszawie, zespdt WTC, sygn. 13A, Karta zgtoszenia Mieczystawa Horo-
dynskiego z 1891r. (nr 327).

17" Pierwszy jezdziec w Krélestwie, ,Cyklista” 1895, nr 1, s. 2-3.

18 Cyklista”, Mieczystaw Horodynski, ,Cyklista” 1895, nr 4, s. 2.
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dzielit sie swoimi do$wiadczenia-
mi opisujgc swoje praktyczne spo-
strzezenia'®. Po skonczeniu Kkariery
sportowej postanowit wykorzystac
swoje wiadomos$ci i umiejetnosci
z tej dziedziny w handlu. Horo-
dynski jako ,cyklista-handlowiec”
rozpoczat swoja kariere jako sprze-
dawca pracujac w spétce Maison-Or-
monde, z ktorej wystgpit w 1896 r.
i zatozyt wlasny sktad bicykli, welo-
cypedoéw, tyzew i innych urzadzen.
Swoim imieniem firmowat rowery
»Mieczystaw”?°, W drugim roku ist-
nienia firmy ,Mieczystaw Horodyn-
ski” wyszedt jej pierwszy katalog?®'.
Sportsman ponadto byt wspétorga-
nizatorem cyklodromu zimowego
na ulicy Okdlnik w Warszawie?. Ryc. 2. Stefan Mrokowski - ,,cyklista-rekordzi-
Do gwiazd jaéniejqcych na ho- sta’ ,Cyklista” 1895, nr5,s. 3.
ryzoncie sportowym zaliczy¢ na-
lezy ,cykliste-rekordziste” Stefana Mrokowskiego (nieznane lata zycia),
ktéry byt znany w sferach cyklowych albowiem jego nazwisko wielokrotnie
figurowato w programach ,gonitw” urzadzanych przez WTC oraz Rosyjski Klub
Cyklistow. W 1895 r. w takim oto zestawieniu krotko scharakteryzowano jego
dotychczasowe wyczyny sportowe: Owocem trudow z wyscigow tych wynie-
sionym jest pokazna liczba 10 pierwszych, 10 drugich i 3 trzecich nagrod?.
Mrokowski byt jeZdZcem wy$cigowym $wietnie spetniajacym sie na krotkich
dystansach. Uzyskat dwa ,znaki rekordowe” WTC pokonujac % mili angiel-
skiej w 29 sekund, 1 wiorste w 1 minute i 28 sekund. Ponadto dzierzyt on
wszechrosyjski rekord na 3 wiorsty, ktore przemierzyt w 3 minuty i 15 se-
kundy. Mrokowski sprawdzit sie rowniez jako organizator zycia sportowego
w Mitowicach, gdzie nadzorowat budowe cyklodromu. Podobno przebywa-
jac tam z powodoéw stuzbowych wypracowat tzw. ,forme”, ktérg zaprezen-

19 M. Horodynski, Tor wyscigowy, ,Cyklista” 1895, nr 1, s. 3-4; idem, Jazda po miescie?,
,Cyklista” 1896, nr 22.

20 Pan Mieczystaw Horodyriski, ,Cyklista” 1896, nr 33, s. 17.

2 Z Przemystu i handlu. Katalogi, ,Cyklista” 1897, nr 10, s. 11.

22 Cyklodrom zimowy, ,Cyklista” 1897, nr 45,s.3inr 51,s. 9.

23 Cyklista”, Nasi Mistrzowie. Stefan Mrokowski, ,Cyklista” 1895, nr 5, s. 2.
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Ryc. 3. Julian Osinski - ,cyklista-mechanik”,
,Cyklista” 1895, nr 7, s. 2.

towat podczas Derbdw na Dynasach
w 1895 r,, zdobywajac az trzy pierw-
sze nagrody.

Wybitne stanowisko w $wiecie
sportowym zajmowat Julian Osin-
ski?* (1878-1944). Okryt sie on
zastuzong stawg po wygranym wy-
$cigu na odcinku Krakéw-Lwdw,
kiedy to odlegto$¢ 338 km prze-
mierzyt w 19 godzin i 40 minut.
Rok 1895 byt pasmem sukcesow
sportowych , cyklisty-zawodowca”.
Nalezy nadmieni¢ o wygranym wy-
$cigu o zaszczytny tytut Mistrza
Krolestwa Polskiego na 100 wiorst
(uzyskat wtedy czas 3 godzin
i 35 minut)?®, odniesionym zwy-
ciestwie na tym samym dystansie
w todzi czy licznych rekordach na
50 i 100 wiorst ustanowionych
na torach Krélestwa Polskiego

i Cesarstwa Rosyjskiego. Po tych triumfach Osinski postanowit potaczy¢
swoje talenty kolarskie z mocg silnika. W 1903 r. zdobyt pierwsze miejsce
w pionierskich wys$cigach motocyklowych. Ponadto Osinski to przyktad ,,cy-
klisty-mechanika”, gdyz przy ulicy Nowy Swiat w Warszawie miatl wtasny

warsztat reparacyjny roweréw.

Do znanych rowerzystow konca XIX w. nalezat Jan Stanistaw
Skrodzki (1867-7). Byt on ,cyklista-turysta” albowiem najwiekszy po-
dziw budzita jego postawa niestrudzonego podréznika. W 1895 r. na tamach

,CyKlisty” pisano o nim:

Niezmordowany turysta! Oto tytut jaki sie najwtasciwiej Skrodzkiemu nalezy;
pozostawiajac bowiem wyscigi na drugim planie, przede wszystkim uprawia
on z zamitowaniem turystyke i pod tym wzgledem stoi na czele wszystkich cy-

klistow naszego kraju?®.

2 Arch. MSiT w Warszawie, zespét WTC, sygn. 13A, Karta zgtoszenia Juljana Osiriskiego

z 21 kwietnia 1894 r. (nr 653).

% Cyklista”, Nasi mistrzowie. Julian Osirniski, ,Cyklista’1895, nr 7, s. 2-3.
26 Cyklista”, Nasi Mistrzowie. Jan Stanistaw Skrodzki, ,Cyklista” 1895, nr 6, s. 2.
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Dowodem na powyzsze byta
skrupulatnie prowadzona ksiega
ewidencyjna. Wedtug niej w 1892 r.
przemierzyt on 2329 wiorst, a w ro-
ku nastepnym az 6061 wiorst. Nie-
wiarygodne poprawienie wyniku
przez cykliste wynikato ze zmiany
maszyny, gdyz Skrodzki dopiero
w 1893 r. przesiadt sie z wysokiego
bicykla na praktyczniejszy rower.

,Cyklista XIX wieku” - tak méwiono

o Skrodzkim w owym czasie. Brat

udziat niemalze we wszystkich po-

wazniejszych zawodach szosowych

organizowanych przez WTC m.in.

na trasie Krakow-Lwoéow (1894),

Warszawa-Kalisz-Warszawa (1895),

Warszawa-Kielce-Warszawa (1896),

Ponadto organizowat na wtasng Ryc. 4. jan Skrodzki - ,cyklista-turysta’, ,Cy-
reke szereg wyjazdéw do Wiednia, klista” 1895, nr 6, s. 2.

Pragi czy Berlina. Mimo, Ze jako za-

wodnik oprécz uzyskania cenionego tytutu Mistrza Krolestwa Polskiego
w 1894 r. nie odnidést wiekszych powazniejszych sukceséw sportowych, nie-
watpliwie zaliczy¢ go nalezy w poczet wiodacych cyklistéw w poczatkowym
etapie istnienia WTC.

Mikotaj Poturaj?’ (1855-1926) to przyktad ,cyklisty-publicysty”. Byt
on autorem pozycji wydawniczej obowigzkowo znajdujacej sie w biblio-
teczce kazdego rowerzysty, czyli Przewodnika po guberniach Krélestwa
Polskiego. Poturaj byt statym korespondentem prasowym wydarzen spor-
towych rozgrywanych w Warszawie, a zwtaszcza szeregu artykutéw z dzie-
dziny welocypedowej traktujacej o roli ,sportu kotowego” w zyciu kobiety
oraz praktycznych wskazowek dotyczacych jazdy?®. Takim samym mianem
okrzykna¢ nalezy Emila Szyllera?, ktéry po odniesieniu kilku znacza-

27 Arch. MSIiT w Warszawie, zespdt WTC, sygn. 13A, Karta zgtoszenia Mikotaja Poturaj
(Turczynskiego) z 18 grudnia 1895 r. (nr 608).

28 M. Poturaj, Kobieta i sport kotowy, ,Cyklista” 1895, nr 2; idem, Jak jeZdzi¢ na rowerze?,
,Cyklista” 1896,nr 7, 8,9, 11, 12.

29 Arch. MSiT w Warszawie, zesp6t WTC, sygn. 13A, Karta zgtoszenia Emila Szyllera
z 20 lutego 1895 r. (nr 439).
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cych sukceséw na polu cyklistyki (bicie rekordu 12. godzinnego w 1896 r.3)
zostatl redaktorem pisma sportowego ,Kolarz, Wioslarz i Lyzwiarz” wydawa-
nego w latach 1899-1902, ktore nastepnie przeksztatcito sie w ,Warszawska
Gazete Sportowq” i wychodzito do 1904 r.

Wsrod cztonkéw honorowych WTC znaleZli sie dwaj znani literaci prze-
tomu XIX i XX w. — Bolestaw Prus i Henryk Sienkiewicz. Pierwszy z nich
otrzymat ten zaszczytny tytut w 1894 r, a drugi w 1900 r. ,,CykliSci-pisarze”
oddawali sie tej rozrywce w sposéb rekreacyjny. Jednakze najwieksze zastugi
wys$wiadczyli cyklizmowi ,po literacku” opisujac jego zalety, zwtaszcza zba-
wienny wptyw na zdrowie w czasach tworzacej sie wielkomiejskiej spotecz-
nosci Warszawy, gdzie pospiech zaczat $§wieci¢ swoje triumfy.

Podsumowanie

Pojawienie sie nowej formy rozrywki stalo sie powodem wypracowania
osobliwego podejscia do niej. Kazdy zainteresowany wybierat wtasng droge
JKariery” i w zaleznos$ci od swoich predyspozycji $wiecit triumfy jako sporto-
wiec, ogtaszat sie mianem znawcy ,sportu cyklowego”, albo po prostu czerpat
zyski finansowe ze sprzedazy popularnej zabawki. Posrod zainteresowanych
nowa rozrywka nalezy réwniez doszukiwac sie tych, ktérzy upatrywali w niej
sprawdzonego modelu zaspokojenia jednego z punktéw kazdego dykcjona-
rza gentelmena, czyli tzw. ,bywania w towarzystwie”. Na dowdd tego mozna
nadmieni¢, ze w gronie cztonkéw WTC odnajdziemy takie osoby, jak Leopold
Julian Kronenberg (1849-1937) czy Antoni Kazimierz Blikle (1844-1912).
Zaawansowany wiek przedstawiciela $wiata finansowego Warszawy $wiad-
czy o tym, Ze byl on nastawiony raczej na korzystanie z propozycji WTC
z zakresu zycia towarzysko-kulturalnego?®!. Ponadto lekarze rekrutujacy sie
w szeregi zrzeszonych, jak dr Franciszek Neugebauer (1856-1914)*? czy
dr Henryk Dziedzicki (1847-1921)%, mieli szanse znalez¢ sie w komisji
lekarskiej zwotywanej przed kazdym wiekszym wyscigiem, zyskujac tym sa-
mym zajecie i klientele. Wszystkie zdjecia jezdZcéw wyscigowych ukazanych
w niniejszym artykule zostaty wykonane przez Stanistawa Bogackiego®*,

80 12 godzin na torze, ,Cyklista” 1896, nr 39, s. 3-4.

31 Arch. MSiT w Warszawie, zespot WTC, sygn. 13 A, Karta zgtoszenia Leopolda Kronenber-
ga z 8 pazdziernika 1894 r. (nr 695).

32 Arch. MSiT w Warszawie, zespot WTC, sygn. 13A, Karta zgtoszenia dr Franciszka Neuge-
bauer z 5 lutego 1888 r. (nr 97).

3 Arch. MSiT w Warszawie, zesp6t WTC, sygn. 13 A, Karta zgtoszenia dr Henryka Dziedzic-
kiego z 1892 r. (nr 413).

3 Arch. MSiT w Warszawie, zesp6t WTC, sygn. 13 A, Karta zgtoszenia Stanistawa Bogackiego
z 3 wrzesnia 1892 r. (nr 441).



Bodaj to cyRlisci! — (nie)zwyczajni jezdZcy wyscigowi. .. 191

ktory w tym czasie byt ,nadwornym” fotografem WTC, a z zamitowania cykli-
sta. W zwigzku z tym, iz w gronie cyklistéw znajdowato sie wiele wybitnych,
odmiennie utalentowanych oséb uchodzili oni za grupe preznie dziatajaca
na réznych polach: sportowym, kulturalnym, towarzyskim, a takze dobro-
czynnym, co przysporzyto im miana ,sprezystych”.

SUMMARY

I think they are cyclists! - (un)ordinary racing riders from the turn of the century

breakthrough date in the history of cycling on Polish lands under partition it was founded
ﬂ in 1886 The Cycling Society in Warsaw. Cycling at the turn of the 19" and 20" centuries
was a popular form of entertainment among men. Belonging to a sports organization was
an expression of good taste and a way to develop physical fitness. The different degree of in-
volvement of a man in a new form of entertainment is the reason for perceiving supporters
of this sport in terms of amateurs and professionals, but also the authors of the first studies
in the field of cycling or representatives of thriving companies. Due to the fact that there were
many outstanding and talented people in the circle of cyclists, they were remarked as a group
dynamically operating in various fields: sport, cultural, social and also charitable, which gave
them the title of ,elastic”.





