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Recenzja rozprawy doktorskiej mgra Michala Kowalskiego
pt. ,,Miejski system transportowy a centra handlowe w przestrzeni Lodzi”

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Michala Kowalskiego pt. ,,Miejski
system transportowy a centra handlowe w przestrzeni Lodzi” powstala pod kierunkiem
prof. dr hab. Tadeusza Marszala, w Instytucie Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej Wydzialu Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego. Promotorem
pomocniczym w rozprawie byt dr hab. Szymon Wisniewski, prof. UL. Praca liczy 223 strony
wydruku komputerowego, w tym 46 tabel oraz 68 rycin, ktore zawierajg generalizujace lub
ilustrujace tres¢ autorskie mapki, schematy 1 wykresy. W tym miejscu nalezy nadmieni€ i
zaliczy¢ na plus dla Doktoranta, Zze rozprawa powstata w wyniku realizacji przez Autora
projektu badawczego finansowanego ze $rodkéw Narodowego Centrum Nauki. Swiadczy to
posrednio roOwniez, ze zatozenia tegoz projektu, a tym samym przysziej rozprawy doktorskiej
byly juz poddawane pozytywnej procedurze recenzyjnej i weryfikowane raportem koncowym
z badan.

Rozprawa sklada si¢ z 6 zasadniczych rozdziatow poprzedzonych obszernym 30
stronicowym wstepem 1 zakonczona, syntetycznymi, proporcjonalnymi do objetosci pracy, 6
stronicowymi wnioskami. Na stronie tytulowej pracy, ponizej tytulu w jezyku polskim
zamieszczono jego angielska wersje. W koncowej czesci pracy jednakze nie zamieszczono
streszczenia w jezyku polskim wraz ze stowami kluczowymi, po ktérym nastgpowal by
abstrakt w jezyku angielskim. Widocznie Szkota Doktorska Uniwersytetu L.odzkiego nie
stawia tego typu wymagan formalnych. Proporcje tekstu poszczegdlnych rozdziatow zostaty
zachowane 1 zamykajg si¢ w przedziale 30-40 stron. Pewne odstepstwo od tej zasady
nastepuje w 10 stronicowym rozdziale 6, ktory niesie uogdlniajace i podsumowujace tresci z
zakresu wpltywu centréw handlowych na podsystem transportu samochodowego.

Recenzowana praca ma przejrzysty 1 czytelny uklad jednoznacznie prezentujacy zawarte w



niej tresci. Numeracja rozdzialow jest ciggla uwzgledniajaca rowniez wstep 1 wnioski pracy.
Praca jest zamieszczona w twardej estetycznej oprawie, ze wzgledu na dwustronny druk
wygodnej do czytania, przegladania i robienia notatek.

Prace rozpoczynajg dobrze skonstruowane pod wzgledem merytorycznym podrozdziaty
wstepne (1-5), w ktorych zawarto wiekszo$¢ podstawowych dla rozprawy doktorskiej
elementow, takich jak przedmiot i cele badania, hipotezy badawcze, podstawowe pojegcia,
zakres pracy, metody i techniki badan oraz charakterystyki materiatdéw Zrédlowych. Przede
wszystkim Autor we wstepie doktadnie okreslit stawiany w rozprawie problem badawczy
oraz dodatkowo uzasadnil jego podj¢cie zarbwno w oparciu o doniesienia literaturowe, jak i
wlasne przemyslenia w tym zakresie. Doktorant precyzyjnie wyartykutowal podstawowy cel
badawczy rozprawy, jakim sg interakcje pomiedzy miejskim systemem transportowym a jego
otoczeniem, a precyzyjnie okre§leniem relacji pomigdzy podsystemem transportu
samochodowego a centrami handlowymi. Postawiona w pracy hipoteza badawcza zaktada
zdaniem Doktoranta (s. 10), ze system transportowy wptywa na ruchotworczos¢ centrow
handlowych, ktora z kolei wplywa na sprawno$¢ jego funkcjonowania. Hipoteza zaktada, ze
badana relacja powinna by¢ dwukierunkowa. Prezentacji tekstowej hipotezy badawczej
towarzyszy celny schemat wizualizujacy sprz¢zenia zwrotne na osi system transportowy —
centrum handlowe, z miejscem na takie pojgcia jak mobilnos¢ i dostepnos¢ transportowa.
Réwniez pomystowo, w formie schematu ,,piramidy” struktury celow badawczych, Autor
rozprawy zamiescit w formie graficznej (ryc. 2 ze s.13) dwa cele szczegdlowe oraz cztery
cele pomocnicze pracy. Warte uwagi, zwlaszcza ze wzgledu na praktyczne mozliwosci
wdrozenia w systemie transportowym miasta bodzi, s3 m.in. identyfikacja 1 pomiar
czynnikdbw wynikajagcych z oferty miejskiego systemu transportowego oraz centréw
handlowych.

Tutaj drobna uwaga do okreslenia ,,ruchotworczo$¢” stosowanego przez Autora, zarOwno
we wstepie jak 1 poézniej konsekwentnie uzywanego rowniez w tytutach dwoch rozdziatow (4
1 5) pracy. Na tym tle pojawia si¢ wigc dyskusyjne pytanie recenzenta, czy jest to stowo
(pojecie), ktore pojawito si¢ juz w literaturze przedmiotu, czy tez okre$leniem stworzonym
przez Autora na potrzeby niniejszego opracowania. Zdaniem recenzenta, trafniejszym i lepiej
brzmigcym byloby zastgpienie slowa ,,ruchotworczo$¢” okresleniem ,,zrodta ruchu”. Moze
pomocne dla rozwiania watpliwo$ci Recenzenta w tym zakresie bylyby dodatkowe

wyjasnienia Doktoranta zaprezentowane podczas obrony publiczne;.



Dostrzegalny w pracy jest pozytywny wplyw zwlaszcza w warstwie metodycznej
rozprawy, promotora pomocniczego w osobie dr hab. Szymona Wisniewskiego, prof. UL. O
dobrej 1 owocnej wspotpracy zaswiadczaja réwniez ich wspodlne publikacje (z ktérych 5
wykazano w bibliografii pracy) zamieszczone na tamach znaczacych czasopism w obrgbie
dyscypliny ,,Geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna”.

Warto$¢ poznawcza pracy zaznacza si¢ réwniez w dwutorowosci zrodet danych
wykorzystywanych do potrzeb opracowania. Warte podkreslenia sa autorskie badania
pomiarowe nat¢zenia ruchu w rejonie centrow handlowych. Autor celnie dobrat odpowiednie
techniki pomiaru w oparciu o formularze uwzgledniajace rowniez przestrzenne pochodzenie
pojazdu. Ponadto Doktorant siggnal do danych gromadzonych przez wyspecjalizowane
instytucje miasta t£06dz, jak Urzad Miasta oraz Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne.
Siggnigto réwniez do danych Zréodlowych instytucji krajowych, jak np. Gléwny Urzad
Geodezji 1 Kartografii. Duza cz¢s$¢ danych z pomiaru ruchu samochodowego jest agregowana
dla potrzeb Inteligentnych Systemoéw Transportowych i stanowi wiarygodne zrodto informacji
w inzynierii ruchu drogowego. W pracy znajdziemy rowniez informacje jakie szczegdtowe
dane mozemy pozyska¢ z tych systemdéw, co jest szczegdlne istotne dla czytelnikow
zainteresowanych tego typu badaniami i ich implementacja do badah nad mobilnos$cig i

dostgpnoscia transportowa w przestrzeni miejskie;j.

Pewna niedogodno$¢ podczas studiowania pracy natrafia czytelnik (w tym takze
recenzent) w wyniku nie zroznicowania wielkoSci czcionki tytuldéw 1 wyraznego,
jednoznacznego oddzielenia od siebie poszczegdlnych rozdziatdéw. Oczywiscie strona
formalna w postaci odpowiedniej numeracji jest prawidlowa, lecz mniej uwazny czytelnik
moze nie zauwazy¢, ze przeszedl juz do tresci kolejnego rozdziatu. Przyczyna tego malego
zrdznicowania zapewne tkwi w automatyce generowania spisOw tresci i numeracji rozdziatow

oferowanego przez programy stuzace sporzadzaniu tekstow.

Szczegdlnie interesujacy w warstwie merytorycznej jest drugi rozdzial pracy poswiecony
interakcjom pomigdzy transportem a otoczeniem. Pelni ten rozdzial w pracy zréznicowane
funkcje. Po pierwsze rozdziat ten daje wyczerpujace podstawy teoretyczne do problematyki
badawczej zaprezentowane] w rozprawie. W trakcie prezentacji poszczegdlnych zagadnien
teoretycznych stanowitl rowniez dla Doktoranta okazj¢ do przywotania danych z
rzeczywisto$ci transportowej miast w Polsce, ukazania informacji oraz danych z zakresu

relacji transportowych na styku miasto i centra handlowe w wymiarze krajowym i



miedzynarodowym. Rozdzial ten ponadto speinia funkcje przegladu stanu badan w zakresie
problematyki podjetej w rozprawie, a zwlaszcza dotyczacych zagadnien dostgpnosci i
mobilnosci w systemie transportowym miasta. Ten ciekawie skonstruowany rozdziat spetnia
wymog rozprawy dotyczacy petnego przedstawienia stanu badan. Duza cze$¢ tego
»Swoistego” przegladu literatury zostala w tresciach pobocznych dla zasadniczego wyktadu
rozprawy, umiejetnie przeniesiona przez Doktoranta do obszernych przypiséw poszerzajacych
wiedzeg o stanie badan w zakresie szeroko rozumianego transportu. Podobny zabieg zostat
zastosowany rowniez w kolejnych rozdziatach pracy.

Osiowe dla catej rozprawy sa trzy kolejne rozdziaty, w tym trzeci — prezentujacy miejski
system transportowy; czwarty — ukazujacy determinanty ruchotworczosci tdédzkich centrow
handlowych oraz pigty — dokonujacy pelnej analizy ruchotworczosci centrow handlowych.
Wspdlna cechg wspomnianych powyzej rozdzialow jest sztywny podziat formalny na cztery
podrozdziaty, a kazdy z nich zawiera pelng i szczegbtowa prezentacje zastosowanych w nich
metod badawczych. Rowniez w tych rozdziatach odnajdziemy odniesienia do rzeczywistosci
transportowej w wybranych miastach zarowno w kraju jak i na $wiecie. Przy czym
wspomniane odniesienia nie naruszajg zasadniczych treSci merytorycznych wywodu, gdyz sa
umieszczone w zbiorczych tabelach przegladowych. Takze w tychze rozdzialach
odnajdujemy wspomniane liczne, obszerne przypisy wyjasniajace tresci poboczne dla
gléwnego wywodu pracy.

Rozdzial trzeci rozprawy analizuje system transportowy Lodzi, zardbwno w zakresie
podsystemu niezmechanizowanego (pieszy i rowerowy), jak i zmechanizowanego
(samochodowego) transportu indywidualnego, a takze podsystemu transportu zbiorowego
(autobusowego 1 tramwajowego). W rozdziale odniesiono si¢ réwniez do historycznych
przestanek ksztaltowania si¢ uktadu transportowego miasta zaréwno w zakresie infrastruktury
drogowej, jak i kolejowej. Zwtlaszcza linie kolejowe — pomimo dotychczas niekorzystnej
lokalizacji w uktadzie przestrzennym miasta — mogg perspektywicznie spetniaé, po korektach
przebiegu podstawowych linii — pozytywne funkcje w obstludze Lodzkiego Obszaru
Metropolitarnego, rowniez za sprawa wzrastajacych podmiejskich przewozoéw pasazerskich
realizowanych przez Lodzka Kolej Aglomeracyjng. W rozdziale odnajdziemy réwniez
literaturowe odniesienia do struktury przestrzennej miasta (Lodzi), jego funkcji jako wezla
transportowego, szczegotowa charakterystyke dostepnosci 1 mobilnosci zarbwno w $Swietle
doniesien literaturowych, jak i wlasnych badan Autora. Dokonano w nim rowniez dogl¢bne;j
charakterystyki dojazdéw na zakupy, zarowno w $wietle analiz teoretycznych, jak i

praktycznych badan w tym zakresie prowadzonych zaréwno w kraju jak i zagranica.



Rozbudowana jest rowniez warstwa metodyczna rozdziatu, gdyz odnajdziemy w nim
klasyczne dla geografii transportu metody badawcze w postaci sporzadzonych dla
poszczegblnych rodzajow transportu map i1 schematéw ekwidystant, izochron i izolinii
dostgpnosci transportowej Lodzi.

Podobny w uktadzie strukturalnym jak poprzednie, jest réwniez kolejny merytoryczny
rozdzial rozprawy dotyczacy determinant ruchotwodrczosci 16dzkich centrow handlowych.
Roéwniez tutaj odnajdziemy szczegdétowa charakterystyke zastosowanych metod badawczych,
m.in. wdrozony w pracy model optymalizacji Jenksa wykorzystany do okreslenia dostepnosci
todzkich centrow handlowych. W rozdziale tym zamieszczono ponadto wyczerpujace
informacje na temat lokalizacji centréw handlowych, ich klasyfikacje i oferte handlowa oraz
wskazano za pomocg licznych dobrze opracowanych pod wzgledem metodycznym
kartograméw dostepno$ci transportowej wspomnianych 16dzkich centréw handlowych, w
zakresie transportu pieszego, rowerowego, samochodowego i miejskiej komunikacji
autobusowej 1 tramwajowej. Rowniez w tym rozdziale odnajdziemy odniesienia literaturowe
do badan i publikacji w zakresie lokalizacji centrow handlowych w Lodzi (m.in. prace A.
Rochminskiej) prowadzonych przez innych autorow, takze w krajowych i1 zagranicznych
osrodkach miejskich.

Kolejny piaty rozdziat, krotszy (bo liczacy tylko 20 stron, w odrdznieniu od 40 1 60
stronicowych poprzednikéw) od pozostatych rozdzialéw merytorycznych rozprawy, w
zasadzie jest proba podsumowania pracy i1 weryfikacji jej hipotez badawczych. Rowniez i
tutaj odnajdziemy przykltady wdrozenia ciekawych metod badawczych, tym razem z
pogranicza ekonomii 1 inzynierii ruchu. Dokonano tam istotnej dla pracy oceny wptywu
oferty handlowej na rzeczywista wielko§¢ ruchu samochodowego. Wielkosci ruchu
szacowano za pomocyg liczby miejsc parkingowych poszczego6lnych centrow handlowych oraz
wynikow regresji krokowej pomigdzy czynnikami endogenicznymi i lokalizacyjnymi
determinujagcymi nat¢zenie ruchu w kierunku 16dzkich centrow handlowych z dodatkowym
uwzglednieniem dobowych zmian czasowych oraz lokalnym i regionalnym zasiggiem
rynkowym wspomnianych centrow handlowych.

W pracy zastosowano klasyczny dla rozpraw uktad literatury, bazujacy zasadniczo na
pozycjach opublikowanych, rowniez w formie elektronicznej, zaznaczajac to odpowiednio w
notce bibliograficznej podajac adres internetowy strony, z ktorej $ciggnigto pelny tekst
publikacji. Ten sposob konstrukcji notek bibliograficznych literatury rozprawy nalezy uznac
za dobry i pomocny dla czytelnika, ktory zechce dotrze¢ do pelnego tekstu publikacji.

Zgromadzona dla potrzeb pracy, obszerna literatura, ktéra w pracy zamieszczono



odpowiednio na stronach 197-217, jest dobrze dobrana merytorycznie, w zasadzie nie
pomijajaca istotnych dla poruszanej problematyki badawczej opracowan, zar6wno
archiwalnych, jak i tych najnowszych. Recenzowana praca nie zawiera natomiast osobnego
wykazu stron internetowych instytucji, do ktérych dotart Autor. Czy w dobie powszechnej
elektronizacji danych statystycznych jest to mozliwe, ze z tego typu dostepu internetowego
$wiadomie nie korzystano, czy tez jest to tylko przeoczenie Doktoranta i brak zamieszczenia
tego typu wykazu adresow internetowych instytucji, do ktorych Autor niewatpliwie dotart.
Ma to posredni zwigzek z aktualnym sposobem udostepniania publikacji zawierajacych dane
statystyczne w formie plikow pdf, czy tez w formacie xls lub innych zwigzanych z bazami

danych.

Do niewatpliwych waloréw rozprawy nalezy zaliczy¢ takze bardzo dobra znajomos$¢
literatury przedmiotu przez Doktoranta, duza swoboda i tatwo$¢ poruszania si¢ w jej
problematyce, z umiej¢tnym odwolaniem si¢ do tych publikacji w przypadku podjecia i
wdrozenia wlasnej procedury badawczej. Zaswiadcza o tym réwniez wspomniany obszerny
wykaz literatury zamieszczony na stronach 197-217 rozprawy, w ktorej ujeto w zasadzie
wszystkie, zwlaszcza polskojezyczne najnowsze doniesienia literaturowe z zakresu geografii
transportu miejskiego. W tym obszernym zestawieniu bibliograficznym swoje poczesne
miejsce znalazly réwniez liczne (ok. 109) publikacje obcojezyczne, w tym rowniez autorow
polskich. To klasyczne podejscie Autora rozprawy do literatury przedmiotu, z wyjatkowo
dobra jej znajomoscia, pozwolito dobrze umiejscowi¢ jego wiasne dokonania w zakresie
badan transportowych. Na uwagge zastuguje takze fakt, ze Doktorant jest juz roOwniez autorem
lub wspoétautorem 6 pozycji zamieszczonych w wykazie datowanych na lata 2017-2019,
ktérych tematyka w catosci lub czeéci nawigzuje do problematyki transportu miejskiego i

funkcjonowania centréw handlowych.

Praca jest napisana dobrym, w zasadzie pozbawionym btedow stylistycznych lub
gramatycznych jezykiem. Dostrzezone w trakcie czytania literowki maja charakter
incydentalny i raczej niezamierzony przez Doktoranta. Dla porzadku przytocze te nieliczne,
ktére moga by¢ pomocne przy redakcji pracy dla potrzeb ewentualnego wydawnictwa.
Dostrzegalny zwlaszcza jest konsekwentny w catej pracy brak kropek po numerach
poszczegbdlnych rozdziatow, podrozdziatdéw, rycin, tabel 1 wykresow. Z literowek
przyktadowe ,,pontiedzy” zamiast poprawnego ,,pomiedzy” ze strony 10. W rozprawie zwraca

uwage dobra redakcja licznych autorsko opracowanych map zamieszczonych w tekscie.



Podsumowujac, prezentacja wynikow badan w pracy doktorskiej z wykorzystaniem serii
rycin, wykresow, tabel i licznych schematycznych map jest godna uznania i odpowiadajaca

czytelnikowi o geograficznych zainteresowaniach.

Reasumujac, do podstawowych walorow recenzowanej rozprawy nalezy zaliczy¢ przede
wszystkim: istotno$¢ i aktualno$¢ podjetej problematyki badawczej, dogltebnosé szeroko
prowadzonych studiéw literaturowych, solidno$¢ szczegétowej kwerendy materiatéw
zrodlowych 1 ich weryfikacja wlasnymi pomiarami terenowymi, dobry — zrozumiaty dla
czytelnika komunikatywny i spdjny obraz pracy — napisanej poprawnym i dobrym pod
wzgledem stylu jezykiem, pozbawiony w zasadzie bledoéw stylistycznych tekst rozprawy,
logiczno$¢ wywodu, przejrzysty — z liczbg 6 rozdziatdw merytorycznych — uktad pracy,
konsekwentny 1 powtarzalny rozktad treSci rozdziatdéw badawczych, pomystowo
prezentowane na wilasnych mapach i wykresach wyniki badan, czytelne i jednoznaczne w
odbiorze schematy blokowe oraz liczny (zgromadzony w ogolnej znaczacej liczbie 68 rycin)
materiat graficzny — w wiekszo$ci autorsko sporzadzony zgodnie z regutami wizualizacji
kartograficznej. Klasyczne w uktadzie rozprawy doktorskiej konicowe wnioski, Doktorant
dodatkowo rozszerzyt o niezbyt moze obszerne, lecz przydatne dla praktyki transportu
miejskiego autorskie wskazania. Moim zdaniem recenzowana praca doktorska wnosi godny
zauwazenia wktad w poznanie funkcjonowania systemu transportu miejskiego w obstudze
centrow handlowych Lodzi. Dodatkowo Doktorant sygnalizuje we wnioskach, ze niektore
centra handlowe juz ulegaja strukturalnym przeobrazeniom, a w niektorych wrecz
przypadkach likwidacji. Czy rozkwit — zwtaszcza w dobie Covid’u — handlu internetowego i
bezposrednich dostaw kurierskich, nie jest sygnatem ,,zmierzchu” (czy tez upadku) wielkich
centrow handlowych. Czy na to zgota dyskusyjne pytanie o przysztos¢ centrow handlowych
w miastach pokusi si¢ odpowiedzie¢ Autor niniejszej rozprawy podczas obrony. Wskazane w
recenzji drobne mankamenty i braki nie wpltywaja na moja ogdlng bardzo dobra ocene

zawarto$ci merytorycznej rozprawy.



Bioragc pod uwage to wszystko, co przedstawitem powyzej wyrazam przekonanie, ze
przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Michala Kowalskiego pt. ,,Miejski
system transportowy a centra handlowe w przestrzeni Lodzi” spelnia wymogi ustawowe
stawiane tego typu opracowaniom i moze by¢ podstawa do przeprowadzenia dalszych
czynno$ci przewidzianych przepisami, a zwigzanych z uzyskaniem przez doktoranta stopnia

doktora nauk o Ziemi w zakresie geografii spoteczno-ekonomicznej.

Poza tym majac na uwadze wspomniane w recenzji walory poznawcze, metodyczne,
wizualizacyjne i praktyczne rozprawy proponuj¢ jej opublikowanie w skrdconej wersji

ksigzkowej.

Opole, dnia 30 wrze$nia 2023 r.

/ Stanistaw Koziarski /



