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OPINIE PILOTOW Z CZASOW Il WOJNY
SWIATOWEJ NA TEMAT SAMOLOTOW
WEASNYCH | PRZECIWNIKA

Streszczenie. Artykut zawiera w znacznej czesci cytowane opinie pilotow dotyczace sa-
molotéw, na ktérych przyszto im walczyé w powietrzu podczas Il wojny, i tych, na ktérych
latali przeciwnicy. To ich gtosy sa autentycznym zapisem, niekiedy subiektywnym, przemian
technicznych, ktére zachodzity wéwczas w lotnictwie wojskowym walczacych panstw. Catos¢
sktada sie z dwéch gtéwnych czedci. Pierwsza przytacza opinie i sady lotnikéw alianckich - pol-
skich, brytyjskich, francuskich i sowieckich. Druga natomiast pilotow panstw ,Osi” - lll Rzeszy,
Japonii, Finlandii i Butgarii. Istotnym uzupetnieniem jest czesc trzecia, ktéra omawia niektore
nowatorskie konstrukcje lotnicze, jakie pojawity sie podczas Il wojny, zwtaszcza samoloty
z napedem odrzutowym i opinie pilotéw na ich temat, istotne zmiany w uzbrojeniu lotni-
czym, w tym zwtaszcza dziatka 20 mm réznych typow, ktére przydaty site niszczenia starciom
w powietrzu, oraz niemieckie pociski V-1i V-2, metody walki z nimi i zagrozenia, jakie niosty dla
pilotéw mysliwskich chcacych je zniszczyé. Istotnym Zrédtem do poznania badanego problemu
sg wspomnienia lotnikow reprezentujacych strony konfliktu. To ich opinie i oceny sg réwniez
waznym przyczynkiem do poznania réznych etapéw przemian i rozwoju techniki lotniczej,
nowych typéw samolotdéw, a takze genezy niektorych rozwigzan konstrukcyjnych czy metod
walki powietrznej. W tekscie jako Zrédta wykorzystane zostaty wspomnienia m.in. Witolda
Urbanowicza, Stanistawa Skalskiego, Jana Zumbacha, Tadeusza Kotza, Jana Ksigzczyka/Johna
Bennetta, Johna Kenta, Pierre’a Clostermanna, wybranych pilotéw US Air Force, Adolfa Dick-
felda, Saburo Sakaiego, Eino Luukkanena i Stojana Stojanowa. Epizodycznie autor korzystat tez
z opracowan dotyczacych niektérych epizodéw zwigzanych z Il wojng w powietrzu, biografii
wybranych pilotéw czy monografii niektérych samolotow z lat 1939-1945.

Stowa kluczowe: Il wojna $wiatowa, lotnictwo, RAF, Luftwaffe, Polska

Wstep

Na przelomie lat trzydziestych i czterdziestych nastapilo ogromne przyspiesze-
nie w rozwoju konstrukgji samolotéw bojowych. Byto to szczegélnie widoczne

w przypadku znacznego wzrostu szybkosci maszyn z silnikami tlokowymi, ich
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zasiggu lotu, stopniowego zwigkszania ilosci montowanego uzbrojenia, jego sity
razenia i udzwigu bomb. Nowym typem uzbrojenia lotniczego okazaly si¢ takze
niekierowane pociski rakietowe podwieszane pod skrzydtami mysliwcéw. Tu
przyktadem bylo lotnictwo sowieckie i amerykanskie.

Zmiany nastapily takze w wygladzie samolotow, w ktérych najczesciej zaste-
powano dwa platy skrzydet jednym, a drewno i ptétno byty stopniowo zamieniane
na konstrukeje cz¢sciowo lub catkowicie metalowe. Dodatkowym elementem
bylo takze podwozie chowane (mniej narazone na uszkodzenie czy ostrzat),
ktére pojawiato si¢ w miejsce statego. Kolejnym nowym wynalazkiem byly pod-
wieszane dodatkowe zbiorniki paliwa, znacznie zwickszajace zasieg i czas lotéw.
Maszyny mysliwskie i bombowe, ktére tuz przed wybuchem wojny lub w 1939 .
byty uznawane za nowoczesne badz ,spelniajace wymogi walki powietrznej”,
rok, czy najdalej dwa lata pézniej stawaly si¢ przestarzale i zastgpowano je now-
szymi wersjami lub zupetnie innymi typami. W tym wzgledzie bardzo stuszna
byta m.in. opinia polskiego pilota, Jana Ksigzczyka (zmienit nazwisko na John
Bennett), kedry w swych wspomnieniach pisal, co nastgpuje: ,Postep techniczny
z roku na rok nabierat coraz wickszego tempa, wicc to co przed wojng wydawalo
si¢ nowoczesne, teraz, w 1941, moglo by¢ juz przestarzate™.

Do badani nad problemem autorowi niniejszej publikacji postuzyly wydane
drukiem wspomnienia lotnikéw. Aczkolwick dotyczyly one gtéwnie osobi-
stych loséw, niektorych epizodéw II wojny czy lat powojennych, to przede
wszystkim byly opisem zmagan w powietrzu, wlasnych i kolegéw z jednostki
lub znajomych. Nie zawsze wigc mozna bylo w nich znalez¢ kwestie dotyczace
analizy technicznej samolotéw wiasnych czy przeciwnikéw. W tym wzgledzie
mozna wspomnie¢ m.in. o sowieckim pilocie, Jewgieniju Marinskim, ktéry
w swych wspomnieniach skupit si¢ na odbytych walkach w powietrzu, ale nie
zawart w nich analizy sprz¢tu uzywanego przez sity sowieckie, czy tego, ktérego
uzywali Niemcy. Podobne spostrzezenia mozna mie¢ wobec wspomnient pol-
skiego pilota, Wactawa Kréla*. Warto wigc podkresli¢, ze tylko niektérzy z nich
zawarli informacje o samolotach uzywanych przez sity lotnicze zar6wno panstw
wtasnych, jak i wrogich. By uczyni¢ obraz problemu bardziej reprezentatywnym,

' P. REISING, Spitfire stangl na ogonie. Wipomnienia polskiego pilota RAF-u Jana Ksigzczyka
(Johna Bennetta), Warszawa 2020, s. 84.

2 J. MARINSKI, Bylem pilotem Airacobry na froncie wschodnim. Wspomnienia radzieckiego pilota
mysliwea 19411945, Warszawa 2009; W. KROL, Mdj Spitfire, Warszawa 2017.
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autor siggnal do wspomnient kombatantéw obu stron konfliktu. Obéz aliantéw
zachodnich reprezentuja piloci polscy, brytyjscy, francuscy i amerykanscy. Na-
tomiast panistwa ,Osi” piloci Luftwaffe, Japonskiej Cesarskiej Marynarki Wo-
jennej, lotnictwa Finlandii i Carstwa Bulgarii. Z uwagi na bogactwo literatury
dotyczacej samolotéw II wojny $wiatowej i memuarystyki lotniczej w obecnym
tekscie wykorzystano jedynie cz¢$¢ pismiennictwa z tego zakresu.

Niniejsze studium ma zatem na celu zebranie opinii niektérych pilotéw
II wojny $wiatowej, reprezentujacych zaréwno aliantéw, jak i panstwa ,Osi”,
na temat samolotéw uzywanych przez nich w toku szkolenia czy zmagan wo-
jennych w powietrzu oraz maszyn przeciwnika — tych, z ktérymi przyszto im
walczy¢, i tych, o ktdrych uzyciu styszeli. Istotnym walorem zrédtowym pre-
zentowanej publikacji powinno by¢ wykorzystanie wspomnien lotnikéw na te-
mat niektérych znanych samolotéw mysliwskich czy bombowych uzywanych
podczas IT wojny. To przeciez oni jako uzytkownicy oraz obserwatorzy i znawcy
techniki lotniczej mogli na ten temat, oprécz mechanikéw i konstruktoréw, po-
wiedzie¢ jako praktycy naprawde sporo...

Opinie pilotéw alianckich na temat waloréw technicznych
maszyn wtasnych i uzywanych przez przeciwnika

Pierwszymi pilotami, ktérzy zetkneli si¢ z maszynami Luftwaffe w 1939 r.,
byli Polacy. Praktycznie wszyscy z nich wiedzieli, ze samoloty przeciwnika sg
znacznie szybsze od wlasnych PZL P.7 i PZL P.11. W tym wzgledzie mozna
przytoczy¢ m.in. opini¢ Jana Zumbacha (1915-1986), jednego z pdzniejszych
dow6dcéw Dywizjonu 303, majacego na swym koncie 13 zwyciestw powietrz-
nych, 5 prawdopodobnych. We wspomnieniach Ostatnia walka (tyt. oryg.

My Brown), prawdopodobnie spisanych dopiero po latach, zauwazal:

Oczywiscie platowcami, na ktérych latalismy, nie bylismy specjalnie zachwyceni.
Nasze PZL.11 byly samolotami my$liwskimi polskiej produkcji (wyposazonymi
we francuskie silniki i angielskie oprzyrzadowanie elektryczne), ktdre jeszcze
przed kilkoma laty, po zdobyciu w 1933 r. w Stanach Zjednoczonych na Miedzyna-
rodowej Wystawie w Cleveland Zlotego Medalu, uchodzity za najlepsze samoloty
mysliwskie §wiata. Od tego czasu jednak zestarzaly si¢. Najnowszy wariant tego
typu, PZL.24, znacznie lepszy, byl przeznaczony na eksport do Turcji, Rumunii,
Gregji i Bulgarii. Tak wiec, w tym samym czasie, gdy bulgarskich pilotéw szkolono
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i trenowano w Polsce na PZL P.24, my musieli$my zadawalaé si¢ naszymi starusz-
kami PZL P.11. Trzeba jednak podkresli¢, ze z tego powodu nie odczuwalismy do
naszych gosci zadnej trwajacej urazy. Od niepamietnych czaséw w polskiej duszy
zyje bowiem co$, co mozna nazwaé pyszatkowatoscia lub chelpliwoscia?.

O pewnej wadzie konstrukeyjnej polskich ,Jedenastek”, ktéra czasem utrud-
niala widocznos$¢ z kabiny, pisal w swych wspomnieniach Marian Duryasz
(1911-1993, 3 zestrzelenia, 1 prawdopodobne) z Dywizjonu 302, ktérego byt
tez dowddca w latach 1944-1945: ,Samoloty z serii P byty «slepe do przodu»
z uwagi na duzy silnik gwiazdzisty. Lecac nisko, nalezalo przez caty czas prze-
chyla¢ maszyng na boki, aby zapoznad si¢ z uksztaltowaniem terenu i przeszko-
dami na trasie lotu™. Witold Urbanowicz (1908-1996, 17 zestrzelert uznanych,
cho¢ on sam podawatl wigcej — 15 podczas ,,Bitwy o Angli¢”, 11 na Dalekim
Wschodzie), jeden z czolowych aséw mysliwskich, uczestnik wojny polskiej
1939 r., jeden z dow6dcédw Dywizjonu 303, uczestnik walk w Chinach w ra-

mach 23 Grupy Lotniczej gen. C. Chennaulta, pisat nastepujaco:

Nastepca P.6, P.11, drugi z tej ,rodziny” (po P-7) produkowany seryjnie (nb. juz
po tragicznej $mierci konstruktora, ktéry zginal wypadku lotniczym) byt w mo-
mencie wprowadzania do eskadr (1933-1935) na pewno jednym z najlepszych
mysliwedw $wiata. Oczywiscie nie byl nim juz w 1939; samoloty starzeja si¢ bar-
dzo szybko. W tym za$ wypadku tym szybciej, ze zasadniczy uktad konstrukeyjny
mysliweédw Z. Putawskiego — gérnoplat zastrzalowy — w tymze czasie byl juz
w zasadzie przezytkiem. Przyszto$¢ nalezala do wolnono$nych dolnoptatéw. Ale
i tak w pojedynkach wrze$niowych owe ,jedenastki” potrafity zwyciezaé; ratowala
je zwrotno$¢ i talenty pilotéw. W 1938-1939 mieli$my w opracowaniu — takze
w PZL - zupetnie nowe prototypy mysliwcéw — m.in. konstrukeji inz. Dabrow-
skiego; ten samolot mial mie¢ lepsze osiagi od maszyn niemieckich i brytyjskich.
Ale juz bylo za pézno’.

Trudno powiedzie¢, czy Urbanowiczowi chodzito o prototypy PZL.38 Wilk,
czy PZL.50 Jastrzab.

Podczas wojny polskiej 1939 roku polscy piloci najezesciej stykali sie w po-
wietrzu z kilkoma typami bombowcéw, w tym z Heinklami-111, Dornierami

3 J. ZuMBACH, Ostatnia walka (tytut oryginalny: Mr Brown), Warszawa 2016, s. 66.

* M. DURYASZ, Moje podniebne boje. Wipomnienia dowddcy Dywizjonu 302, Warszawa 2020,
s. 84-85.

> W. URBANOWICZ, Ogiert nad Chinami, [w:] As. Wspomnienia legendarnego dowddcy dywizjonu
303, Krakéw 2016, s. 495.
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Do-17 i Junkersami Ju-87¢. Na zbyt malg szybko$¢ mysliweéw spod znaku biato-
-czerwonej szachownicy narzekal w swojej ksiazce Czarne krzyze nad Polskq je-
den z czolowych polskich aséw lotniczych, Stanistaw Skalski (1916-2004, 18%2
zestrzelen uznanych), gdy na swej ,,Jedenastce”, przed wybuchem wojny, w sierp-
niu 1939 r. prébowat dogoni¢ uzywany jako samolot rozpoznawczy bombowiec
Dornier Do-177. Skalski tak opisywat to wydarzenie:

Niemiec zbliza si¢. Ma duza predkosé. Prowadze go wzrokiem, jest juz prawie pio-
nowo nade mnj. Leci wyzej o jakies 1000 metréw, lecz nie mogg juz dojsé¢ blizej
do niego. (...) Poznaje sylwetke z podwéjnym statecznikiem - to Do 215. Czarne
krzyze na jasnym tle skrzydel. Dornier 215, samolot dalekiego rozpoznania, wy-
chodzi na prosta przede mna i w tym samym momencie bez przekonania naciskam
spust. Smugi pociskéw przeszywaja powietrze, goniac nieosiggalnego przeciez
przeciwnika. Wiem, ze odleglos¢ i réznica wysokosci sg zbyt duze, by ogiernt mégl
okaza¢ si¢ skuteczny®.

W pierwszych dniach wrze$nia Skalski stoczyl takze pojedynek powietrzy
z lekkim bombowcem nurkujacym, Junkersem Ju-87 Stuka. Mimo uszkodzenia
wrogiej maszyny mistrzostwo w opanowaniu pilotazu i manewru maszyny przez
pilota bombowca pozwolito uj$¢ Niemcowi w kierunku Prus Wschodnich’. Ten
typ Junkersa byt poréwnywalny z polskimi mysliwcami pod wzgledem szybko-
ci (390 km/h).

We wrzesniu 1939 r. to Messerschmitty obu typéw okazaly si¢ bardzo groz-
nym przeciwnikiem dla polskich mysliwcéw. Dnia 4 wrzesnia swdj pojedynek
z MesserschmittamiBf 109 stoczyt nad Poczatkowem ppor. pil. Lech Czechowicz-
-Lachowicki (1915-1940) z I11/4 Dywizjonu Mysliwskiego Armii ,,Pomorze”,
ktory w swym raporcie napisal: ,,P.11c jest znacznie zwrotniejszy od Messerschmitta
i w walce skretnej ma wigksze szanse na zwycigstwo. Samoloty Messerschmitt sg
bardzo silnie uzbrojone z przodu i nie mozemy z nimi prowadzi¢ walki od przo-
du™. Tadeusz Kotz (wlasciwie Koc, 1913-2008), trzynasty w kolejnosci dowddca

¢ O tych typach maszyn vide: T. NEWDICK, Samoloty bombowe, rozpoznawcze i wodnosamoloty
111 Rzeszy, Warszawa 2022, s. 10-22 i 56-63.

7 W rzeczywistosci chodzito o Dorniera-17. Oznaczenie ,215” mialy wersje na eksport, co pro-
wadzilo czasem do pomylek w nazwie.

8 S. SkALSKI, Czarne krzyze nad Polskg, Warszawa 2019, s. 86-87.

? Ibidem, s.206-207.

' L. EYDZBA, Dywizjon mysliwski I.(J)LG 2 w kampanii wrzesniowej 1939 roku, ,Technika Woj-
skowa. Historia” 2023, nr 1, 5. 34.
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Dywizjonu 303, takze opisywal w swych wspomnieniach z wrzesnia starcia
z Messerschmittami. Szczegélnie groznym przeciwnikiem byt silnie uzbrojony,
cigzki dwumiejscowy Messerschmitt Bf 110 (zw. Zerstorer — niszezyciel ). Wspo-
mnienie o walce z jednym z nich mozna znalez¢ w relacjiz 1 wrzesnia 1939 r., gdy
piloci polskiego I11/6 Dywizjonu starli si¢ z grupa ok. 50 Messerschmittéw. Opis
wrogiej maszyny w wykonaniu T. Kotza byt nast¢pujacy:

Pierwszy meldunck — samoloty nieprzyjaciela leca w naszym kierunku: wysoko$é:
5000 metréw. Po kilku minutach widzimy duza grupe samolotéw niemieckich
— w wickszosci Messerschmitty 110. My lecimy w grupie pigtnastu samolotow.
Atakujemy, zaczyna si¢ walka powietrzna. Kigb maszyn wiruje w kuli jednego kilo-
metra $rednicy. Nieprzyjaciel poza przewaga liczebna mial réwniez przewage wsile
ognia. Dwumiejscowe Messerschmitty 110 mialy stale uzbrojenie z przodu sktada-
jace si¢ z czterech karabinéw maszynowych i dwéch dzialek 20 mm, plus strzelca
z dwoma karabinami z tytu. Szybkos¢ samolotéw niemieckich byla o sto kilometrow
na godzine wigksza od szybkosci naszych maszyn. Nasze samoloty wyposazone byly
w dwa karabiny maszynowe z przodu. Byly za to zwinniejsze. Kazdy stara si¢ wej$¢
drugiemu na ogon, ale to nie jest takie fatwe. Po dwudziestu minutach walka si¢ kon-
czy, Niemcy si¢ wycofuja. Wynik dwéch Niemcdw zestrzelonych, jeden z naszych
podporucznik Dzwonek wyskoczyl na spadochronie, niestety dwa messerschmitty
ostrzelaly go mocno raniac — zabrali go do szpitala, nie wiadomo, czy zyje'2.

Wspomniane ,niszczyciele” mialy uchodzi¢ za niepokonane, okazalo sig jed-
nak, ze nawet te przestarzale P.11 s przy sprzyjajacych warunkach i umiejet-
nosciach pilota w stanie je straci¢. Drugiego dnia wojny Kotz zdotat zestrzeli¢
dwumiejscowego messerschmitta: ,,Udalo mi si¢ wpas¢ na ogon jednego Messer-
schmitta 110. Sypnatem dwie serie, buchnat czarnym dymem i dat nurka w dét,
ja za nim, oddajac kilka serii wigcej. Zapalit si¢ i skraksowat na ziemi. Jak si¢
pozniej okazalo, tylny strzelec zostat zabity, a ciezko rannego pilota zabrano do
szpitala”. O ,,Micie Messerschmitta 110” i jego kreacji przez propagande nie-
mieckgy, a takze o rozbiciu wyprawy bombowej z ich udzialem podczas ,Bitwy
o Angli¢” pisat tez Arkady Fiedler w swym Dywizjonie 303, bedacym rezultatem

kontaktow, pobytu w bazie i rozméw tego autora z jego pilotami'*.

" C. CATTON, Samoloty Il wojny swiatowej, Warszawa 2002, s. 14-15; T. NEWDICK, Samoloty
mysliwskie III Rzeszy, Warszawa 2021, s. 60-67.

2 T.Kotz, 303. Mdj Dywizjon, Warszawa 2018, s. 62—63.

5 Ihidem, s. 64.

" A. FIEDLER, Dywizjon 303, Poznani 1974, s. 89-93.
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We wspomnieniach kilku pilotéw alianckich znalazty si¢ komentarze na temat
Messerschmittéw Bf 109, ich ogélnej oceny i mankamentéw technicznych. W jed-
nej ze swych ksiazek, Swit zwycigstwa, wspomniany Urbanowicz bardzo wysoko
ocenial w 1940 r. Messerschmitta Bf 109E, sytuujac go nawet wyzej niz mysliwce
brytyjskie: ,Jesli chodzi o samoloty mysliwskie, to Messerschmitt 109 byt lep-
szy od Spitfire’a. Mial wigksza szybkos¢ (od 15 do 20 km/h), lepsze nurkowanie,
wznoszenie, amunicj¢. Hurricane w poréwnaniu z messerschmittem byt po prostu
samolotem antycznym”™”. Na szczescie ta opinia si¢ nie potwierdzita w caloéci, bo
brytyjscy piloci RAF-u i Polacy walczacy na Hurricane’ach odnosili na nich pod-
czas ,Bitwy o Angli¢” liczne zwycigstwa, aczkolwick to Spitfire okazat si¢ lepszy
technicznie w walce z my$liwcami Luftwaffe, i bardziej rozwojowy. Na marginesie
warto doda¢, ze w 1943 r. wspomniany Hawker Hurricane byt juz zupetnie prze-
starzaly, o czym pisali tez i inni piloci alianccy w swych wspomnieniach'.

Natemat Messerschmittéw 109 pisat réwniez Kanadyjczyk John Kent (1914—
1985, 13 zwycigstw powietrznych), jeden z pierwszych dowddcéw eskadry for-
mowanego polskiego Dywizjonu 303. Przez Polakéw z ogromna sympatia byt
nazywany ,Kentowskim”. Kent okazat ogromna rezerwe i brak entuzjazmu, gdy
dowiedziat si¢, ze bedzie blisko wspotpracowal z Polakami. Gdy jednak zoba-
czyl, co polscy piloci potrafia w powietrzu i ich wole walki z Niemcami, poczat-
kowa nieche¢ przerodzita si¢ w ogromna sympatie do nich, a Polacy przekonali
sic do Kenta i bardzo go polubili'®. Na kartach jego wspomnien, One of the Few
(tytul polski Polacy sq najlepsi), tak wygladata jego krétka i dos¢ zadziwiajaca
charakterystyka zdobycznego Bf 109F (Friedrich), na ktorym latal w 1943 r. na

lotnisku w pétnocnoafrykanskim Bersis:

Mialem okazje lata¢ na tej maszynie i okazala si¢ bardzo przyjemna, ale zupetnie
$lepa, szczegdlnie w d6t. To prawdopodobnie wyjasnia, dlaczego niemieccy piloci

15 W. URBANOWICZ, Swit zwycigstwa, [w:] As. Wspomnienia legendarnego dowddy..., s. 290.

' J. KeNT, Polacy sq najlepsi. Wipomnienia Kanadyjczyka z Dywizjonu 303, Warszawa 2017,
s. 346: ,,Amerykanskie zatogi byly w wigkszoéci bardzo niedo$wiadczone, a po nalocie na Ploesti
formacja ulegla rozproszeniu i Liberatory wyladowaly na réznych lotniskach na Bliskim Wschodzie.
Minglo kilka dni zanim wszyscy wrocili. Hurricane’y, w ktére byly wyposazone wszystkie dzienne
dywizjony mysliwskie, byly praktycznie bezuzyteczne wobec wysoko$ciowych maszyn niemieckich
i préby ich przechwytywania regularnie konczyly si¢ niepowodzeniem. Ostatecznie, do kazdego dywi-
zjonu przydzielono po trzy Spitfire’y”.

7 Ibidem, s. 194.

18 Ibidem, s. 240 i n.
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- zwlaszcza podezas Bitwy o Angli¢ — nie atakowali nas nawet, gdy bylismy tylko
kilkaset stdp pod nimi. Zdarzalo si¢ to nawet przy wielu okazjach i najwyrazniej
nie wiedzieli, Ze tam jeste$my”.

Krétko przed wybuchem wojny pojawita si¢ nadzieja na stopniowe przezbro-
jenie polskiego lotnictwa w znacznie szybsze i silniej uzbrojone maszyny. Witold
Eokuciewski ,,Tolo” (1917-1990, 8 zwycigstw, 3% prawdopodobne) jako jeden
z nielicznych polskich lotnikéw miat okazje w maju 1939 r. zobaczy¢ prototyp
samolotu, w ktéry miata by¢ wyposazona Brygada Poscigowa — mysliwiec PZL
P50 ,Jastrzab™*’. W jego relacji znalazto si¢ nieco informacji na temat osiagéw
i zalet tej maszyny, jak réwniez przysztej Brygady i systemu przechwytywania
spodziewanych wrogich maszyn niemieckich. Eokuciewski tak pisal o ,,Jastrze-

biu” i nadziejach z nim zwigzanych:

Putkownik [Stefan] Pawlikowski — po przypomnieniu obowigzku zachowania ta-
jemnicy wojskowej — podat rano do wiadomosci, ze brygada bedzie wyposazona
w pigédziesigt samolotéw mysliwskich typu ,Jastrzab”. Uzyskal on zezwolenie
na obejrzenie przez nas z bliska prototypu samolotu, znajdujacego si¢ w pobliskich
Panstwowych Zaktadach Lotniczych... Jastrzgbia widzielismy tylko z daleka, nie
mieli$my zZadnych blizszych danych. Zaciekawieni pojechalismy do zakladéw. Jeden
z inzynieréw udzielit nam nieco informacji, pozwolit zajrze¢ do kabiny i pomacaé
ten cudowny samolot. Istotnie, w zestawieniu z ,,Jedenastky” przedstawiat si¢ on im-
ponujaco. Byt to metalowej konstrukeji dolnoptat o nowoczesnej, smuklej, picknej
sylwetce, z chowanym podwoziem. Jego uzbrojenie stanowity karabiny maszynowe
i jedno dziatko. Rozwijal predko$¢ do czterystu osiemdziesigciu kilometréw na go-
dzing. Uzbrojona w pieédziesiat ,,Jastrzebi” Brygada Poscigowa byta w naszym prze-
konaniu zdolna rozbi¢ kazda nieprzyjacielska wyprawe, nawet ostaniang przez glosne
wowezas na $wiecie messerschmitty. Niestety, rzeczywistos¢ byla inna. Hitler nie do-
stosowal si¢ do planéw polskiego Sztabu Generalnego i rozpoczat wojne za szybko. Jak
si¢ jednak pézniej okazato, nasze wladze wojskowe, pomimo odpowiedniego sprzetu
nie zrezygnowaly z powotania do zycia Brygady Poscigowej. Powstaty wiosng 1939
roku zalazek sztabu brygady prowadzit szereg prac. Opracowany wéwczas przez
majora pilota Eugeniusza Wyrwickiego system przechwytywania nieprzyjacielskich
samolotéw zostat w 1940 roku przyjety przez Anglikéw i dzigki zastosowanych no-
woczesnych $rodkéw facznosci okazal si¢ bezbledny?'.

Y Thidem, s. 344.

2 O tym typic samolotu szerzej vide: A. MORGALA, Samoloty wojskowe w Polsce 1924—1939,
Warszawa 2003, s. 89-94.

2! B. GOSTKOWSKA, 10lo. Muszkieter z Dywizjonu 303. Wspomnienia o Witoldzie Eokuciewskim,
Warszawa 2007, s. 88.
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Cytowany Lokuciewski na kartach swych wspomnieni zamiescit tez gorzka re-
fleksje na temat stanu technicznego polskich samolotéw i potencjatu bojowego

w 1939 r.:

W lipcu nie ulegato juz watpliwosci, ze konflikt zbrojny jest nieunikniony. Ja-
strz¢bi nie produkowano. Co gorsza, nie produkowano réwniez ,jedenastek” Na
wojne wiec bedziemy wyruszaé bez sprzetu zapasowego, z samolotami znajduja-
cymi si¢ w eskadrze. A ich stan techniczny, na ogét biorac, byt fatalny. Dla prze-
dluzenia resursussilnika przerwano nawet w lipcu loty na okres jednego tygodnia®.

Po klesce wrzes$niowej spora cz¢s¢ polskich pilotéw znalazta si¢ we Frangji,
gdzie zetkneli si¢ ze znacznie nowoczesniejszymi mysliwcami typu Bloch MB
152, Morane-Saulnier MS.406, Caudron C.714 i Dewoitine D.520%. Jednak nie-
spodziewana klgska Francuzéw spowodowala, ze dalsze losy Polakéw zwigzaly
sic z pobytem w Wielkiej Brytanii. Tam poznali najnowocze$niejsze maszyny
mysliwskie swoich czaséw — Hawker Hurricane i Supermarine Spitfire, ktore
okazaly si¢ groznym przeciwnikiem dla Messerschmittéw Bf 109 i Bf 110%.

Cz¢s¢ polskich pilotéw w swych wspomnieniach opisata sprzet, na ktérym
przyszlo im si¢ szkoli¢, a potem walczy¢. Jeden z nich, Jan Ksigzezyk (John Ben-
nett, 1919-2022), znalazt si¢ w 1940 r. na Wyspach, a jego szkolenie na sprz¢-
cie uzywanym przez RAF zaczelo si¢ na szkolnych lekkich bombowcach Fairey
Battle, a nastepnie dwuptatowcach Tiger Moth na lotnisku Hucknall k. Not-
tingham. Oto, co polski pilot pisat o szkolnym Faireyu Battle’u, analizujac jego
osiagi i wady:

Co prawda warunki w nowym miejscu byty dobre, ale pierwsze loty na wycofanych
zjednostek bojowych i przystosowanych do szkolen samolotach Fairey Battle raczej
nie wzbudzaly zachwytu. Owszem, samolot prezentowal si¢ tadnie i dobrze si¢ na
nim latato, jednak jego osiagi nie byly juz wystarczajace w poréwnaniu z mysliw-
cami Luftwaffe (...) Z zalozenia Fairey Battle to lekki bombowiec, ktérego zaloge
stanowili pilot oraz strzelec obstugujacy karabin maszynowy strzelajacy do tytu.

2 Tbidem, s. 89.

3 Vide: ]. ZUMBACH, op. cit., s. 86; B. BELcARZ, M. Ry$, K. STEINMAN, F. STRZELCZYK,
K. Motpa, Caudrony nad Francjg. Historia Dywizjonu Mysliwskiego GC 1/14S Varsovie, Warszawa
2020,5.209in.

# C. CATTON, 0p. cit., s. 62-65; T. NEWDICK, Najstynniejsze samoloty bojowe. Ilustrowana hi-
storia, Warszawa 2016, s. 42-45; P. BLACKAH, A. PRICE, Supermarine Spitfire. Historia — budowa
— eksploatacja, Warszawa 2021, .7 i n.
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Przypominal nieco polskiego Karasia PZL 23, lecz byt od niego wickszy. Pierwszy
raz latalem tak duzym i cigzkim samolotem. Niestety, Fairey Battle nie nadawal si¢
do akrobacji, ktéra na tych maszynach byta surowo zabroniona®.

Natomiast znacznie wigcej skéw uznania znalazt u polskiego lotnika szkolny

Tiger Moth:

Samolot byt prosty w konstrukeji i tatwy w prowadzeniu. Mial wysoko$ciomierz,
a na skrzydle znajdowal si¢ pomocniczy szybkosciomierz, ktérym byla rurka
z lopatka na sprezynie. Odchylajac si¢, pokazywala z jaka predkoscia, ile mil na
godzing lecimy. Bylo to prymitywne, ale niezawodne urzadzenie. Angielscy na-
uczyciele wykazywali si¢ nadzwyczajng drobiazgowoscia. Najdrobniejszy element
pilotazu bardzo szczegdtowo omawiali i kazali opisywa¢, a kazda lekcja miata swoj
numer. Tiger Moth okazal si¢ wspanialy, wigc juz po kilku lotach moglem zaczyna¢
lekcje akrobacji. W Polsce nie mialem takich mozliwosci, gdyz szkolne samoloty
RWD-8 nie nadawaly si¢ do tego. Na samolotach Tiger Moth (...) wykonywalem
z fatwoscia slizgi, petle, beczke sterowana, wyjscie z korkociagu, ,immelmanna’...
Ogromnie mi si¢ to spodobato. Moglem godzinami bawi¢ si¢ akrobacja, czy raczej
poprawnie méwiac, ,aerobacja”. I weigz mi tego bylo malo! Otrzymali$my pelne
przeszkolenie z pilotazu podstawowego, ktére w sumie trwalo 6 miesi¢cy. Na ko-
niec odbyl si¢ egzamin, na ktérym otrzymalem ocen¢ ponadprzeci¢tng. To jedno-
cze$nie oznaczalo, ze nadaje si¢ na pilota mysliwskiego. Bylem bardzo zadowolony
i mialem nadzieje, ze juz wkrétce zostang skierowany do walki?.

We wspomnieniach Ksiazczyka znalazt si¢ takze opis i analiza jednego z naj-
stynniejszych samolotéw II wojny $wiatowej — mysliwea Supermarine Spitfire.
Opis ten odnosi si¢ do lat 1943-1944, stad prawdopodobnie chodzi o wersje
Mk. V lub IX. Autor stuzyt wéwczas w brytyjskim Dywizjonie 609 i na kartach
swych wspomnien opisal zalety bojowe tego typu samolotu, ale tez i jego wady,
ktére dostrzegt jako pilot. Na poczatek nieco zartobliwie poréwnat silnik Spit-

fire’a z samochodem Ford, ktérym jezdzil:

W poréwnaniu do Spitfire'a samochdd posiadal wady i zalety: w fordzie mia-
fem znacznie wigcej miejsca w kabinie, lecz bardziej trzgsto podczas jazdy. Byt co
prawda znacznie wolniejszy, ale za to silnik ciszej pracowal. I nic w tym dziwnego,
skoro ford oficjalnie dysponowat moca 8 koni mechanicznych, a dla poréwnania moc
silnika samolotu znacznie przekraczala 1000 koni mechanicznych. Dla mnie w ka-
binie Spitfire’a nie bylo za ciasno, ale koledzy, ktérzy wazyli ponad 80 kilograméw,

» P.REISING, 0p. cit., s. 84.
% Ibidem, s. 83-84.
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ledwo si¢ w niej miedcili. Wewnatrz nie bylo ogrzewania, dlatego czulo si¢ zimno,
gdy na wysokosci 7 tysiecy metréw za szybami temperatura dochodzita do minus
50 stopni Celsjusza®”.
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Ksigzczyk wskazywal tez inne mankamenty techniczne Spitfire’éw, keore

jego zdaniem stwarzaty trudnosci dla ich pilotéw:

Najstabszym elementem Spitfire’a bylo podwozie. Zbyt mata odleglo$¢ migdzy
przednimi kolami nie sprzyjata fatwemu, stabilnemu ladowaniu. Tymi samolo-
tami od zawsze, czyli od 1942 r., startowalem i lagdowalem na pasach betonowych.
Nawet w takich warunkach nietrudno bylo przez moment nieuwagi urwacé koto,
i to nie tylko podczas ladowania, lecz nawet przy kolowaniu. Predko$é¢ laduja-
cego samolotu wynosita co najmniej 170 kilometréw na godzine. Zeby idealnie
posadzi¢ Spitfire’a, trzeba bylo wszystkimi 3 kotami, zwanymi punktami, réwno-
czesnie dotknaé plyty lotniska. Gdy zbyt mocno stanales na przednich kotach,
to samolot zaczynal podskakiwa¢. Natomiast jesli za mocno siadle$ na ogonie,
wtedy fatwo mogles urwad tylne kéteczko. Przy dobrej pogodzie ladowanie nie
bylo trudne, ale w czasie deszczu, opadéw $niegu, we mgle czy przy silnym wie-
trze konieczne bylo zachowanie najwyzszej uwagi. Tylko trzeba pamictaé, ze jesli
pilot wezesniej dostal zgode na pilotowanie Spitfire’a, to nie mogl by¢ amatorem.
Musial by¢ do$wiadczonym lotnikiem, ktdry z takimi problemami potrafi sobie
radzi¢?s.

Polski pilot wspomnial réwniez o koniecznosci chowania podwozia zaraz po

starcie i pojawiajacych si¢ czasem awariach silnika:

Obserwujac uwaznie startujacego Spitfire’a mozna bylo dostrzec, ze samolot po
uniesieniu lekko si¢ buja. Przyczyna tego dziwnego zachowania byt sposéb cho-
wania podwozia, gdyz zgodnie z instrukcja po oderwaniu két od nawierzchni lot-
niska nalezalo je zaraz schowaé. W tym celu drazek sterowniczy obejmowalo si¢
lewa reka, a prawa chwytalo si¢ drazek mechanizmu hydraulicznego i nim pom-
powano chowanie két. W praktyce bylo niemozliwe, zeby silne ruchy do dotu
i do géry prawej reki nie przenosily si¢ na reke lewa, trzymajaca bardzo czuly
drazek sterowniczy. Dlatego osoby obserwujace starty mialy wrazenie, ze samo-
loty si¢ bujaja. W nowych modelach Spitfire’a byl juz automatyczny mechanizm
chowania kél, wigc u nich problem z bujaniem zniknal. Dobrze latalo si¢ tym
samolotem, ale wiedzieli$my, ze zdarzaja si¢ awarie silnikéw, a wtedy juz nie bylo
tak przyjemnie?.

27 Ibidem,s. 128.

2 Ibidem, s. 129-130.
¥ Ibidem, s. 90.
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Ogolnie jednak rzecz biorac, ocena tego typu mysliwea byta pozytywna,
tym bardziej ze byt tatwy w prowadzeniu i w akrobacjach powietrznych: ,,Spit-
fire byl bardzo fajnym samolotem, wykonujacym wszystkie polecenia szybko

i z duza fatwoscig. Reagowal natychmiast, a przede wszystkim, nadawat sie do

mojej ulubionej akrobacji”*.

Pilot byt tez pod wrazeniem sity ognia tych mysliwcow:

Spitfire byl uzbrojony w 8 karabinéw maszynowych. Do kazdego fadowano po
300 pociskédw. Pod koniec wojny — nowe modele Spitfire’a — Mark IX — otrzymaly
zmienione uzbrojenie — juz nie 8 karabindw, lecz 4 karabiny i dwa dziatka, do kté-
rych fadowano po 120 pociskéw 20 mm. Taki pocisk, gdy trafial w maszyne wroga,
to powaznie ja uszkadzal. Karabiny byly tak zsynchronizowane, ze tory lotu poci-
skéw schodzity sie w odlegloéei 150 metréw od samolotu. Byla to wiec optymalna
odleglos¢ do oddawania strzatéw®.

Dalsza cz¢$¢ opisu uzbrojenia dotyczy amunicji i systemu prowadzenia ognia:

Miegdzy zwykte pociski karabinowe wkiadano pociski smugowe, ktére po wystrze-
leniu dawaty smuge czerwonego ognia. To pomagato w precyzyjnym ustawieniu
samolotu podczas ataku na wroga. Czerwone smugi doskonale widoczne byly
zwlaszcza podczas nocnego strzelania. W kabinie zamontowano 2 przelaczniki do
karabin6éw lub dzialek, ktdére ustawialy strzelanie na ogien pojedynczy lub ciagty.
Na lotnisku co najmniej godzing zajmowalo przygotowanie samolotu do walki,
czyli napelnianie jego zbiornikéw paliwem i uzupeinianie amunicji. Natomiast
podczas walki w powietrzu, jesli puscitem salwe ogniem ciaglym ze wszystkich luf,
to juz po kilkunastu sekundach konczyly si¢ naboje.

Krétka charakterystyke znaczacych wad konstrukeyjnych Spitfire'a Mk VD
przekazal w swych wspomnieniach Le Grand Cirque (Wielki Cyrk) czolowy
francuski as mysliwski, Pierre Clostermann (1921-2006, 33 zestrzelenia,
5 prawdopodobnych), ktéry stuzyl w Wolnych Francuskich Sitach Powietrz-
nych po stronie generata Charlesa De Gaulle’a. Tak widzial t¢ maszyne:

Clipped, cropped, clapped! Tak brzmi w zartobliwej formie najkrétsza charakte-
rystyka Spitfirc’a VD. Jej autorem jest etatowy humorysta w naszym dywizjonie,
stynny Tommy Thomerson. Clipped — to z powodu skréconych skrzydel. Aby

3 Ibidem, s. 91.
3 Thidem, s. 128—-129.
32 Ibidem,s. 129.
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zwickszy¢ predkos¢ i zwrotnos¢, inzynierowie z Vickers Armstrong skrécili roz-
pictos¢ skrzydet o okoto metr, ucinajac po prostu krawedz tuku skrzydta, nadajac
poprzedniemu modelowi jego charakterystyczng eliptyczna forme. Cropped — to
z powodu jego silnika Motors Merlin 57, jednego z Merlinéw Rolls Royce’a 45,
ze sprezarka o malym przekroju, pozwalajaca ponizej 1000 metréw na zwicksze-
nie mocy z 1200 KM na 1650 KM. Clapped - to okreslenie mozna przettuma-
czy¢ tylko jako ,skazony” — wyraza ogdlne mniemanie pilotéw o Spitfirze VD.
I rzeczywiscie, mimo ze samoloty te sa wyjatkowo szybkie w locie koszacym
- 560 km/h na poziomie morza — to na 3000 metréw, a wigc na takiej wysokosci
na jakiej mamy prowadzi¢ dzialania, sa juz ciezkie jak oléw. Z powodu czworo-
katnych skrzydet Spitfire ten stracil poza tym swoja najwazniejsza zalete, miano-
wicie zwrotno$¢. Mamy ograniczone zaufanie do tego samolotu. Fake, ze te pudia
miaty ponad 300 godzin lotu za soba, a co ma jeszcze wigksze znaczenie, silniki od
100 do 150 godzin pracy, daje powazne podstawy naszym odczuciom. To raczej
watpliwa przyjemno$¢ pokonywa¢ Kanal i to dwa razy tego samego dnia — tam
iz powrotem. I w koricu magazynki dzialek mieszczg tylko 60, zamiast 145 poci-
skéw Spitfire’a IX. W latach 1941-1942 Spitfire VD ustepowal juz znacznie osia-
gom Focke-Wulfa 190. Dlatego mozna sobie wyobrazi¢ moje mieszane uczucia,
kiedy Sutherland zakomunikowal mi, ze zanim otrzymamy nowiutkie, wspaniate
Spity IXB, bedziemy musieli zapewne jeszcze wykonaé na VD okolo pig¢, szesé
lotow®.
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Francuski pilot znacznie lepiej ocenial pdzniejszg konstrukcje — mysliwiec

Hawker Tempest Mk. V, na ktérej przyszto mu lataé: ,Hawker Tempest Mk.
V ze swoim pot¢znym silnikiem Napier Sabre (24 cylindry w uktadzie H) byt
najnowocze$niejszym mysliwcem nie tylko wéréd samolotéw RAF-u, ale i w ca-
tych sitach alianckich”. W dalszej czg¢sci swych wspomnien pisze o zmianach,
jakie wprowadzit jego konstruktor, Sidney Camm, w stosunku do wezesniejszej
wersji, czyli Hawker Typhoon, tj. przedtuzonym o metr kadtubie, czterolopa-
towym $migle, zbiorniku mogacym pomiesci¢ dodatkowo 400 litréw benzyny,
lepszym umieszczeniu kabiny pilota i wyprofilowaniu kadtuba. Poprawiona zo-
stafa takze stateczno$¢ samolotu dzigki dwukrotnemu zwigkszeniu statecznika

kierunku. Jak pisal P. Clostermann:

Na niczym nie oszczedzono, aby zapewnié¢ Tempestowi najwyzsze osiagi na duzej,
$redniej oraz malej wysokosci (...) Nity, taczenia, polerowanie — wszystko bylo wy-
konane z niezwykta wprost starannoscia. Tempest pomimo masywnej chlodnicy,
ktéra nadawata mu drapiezny, by nie powiedzie¢ wiciekty wyglad, charakteryzo-
wal si¢ zadziwiajaca finezja. Byt bardzo cigzki (z pelnym obcigzeniem mial 7 ton),

33 P. CLOSTERMANN, Wielki Cyrk, Warszawa 2022, s. 92-93.
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ale dzigki silnikowi 2850 KM posiadal znaczna rezerwe mocy, a przyspieszenie
mial wrecz fenomenalne. Pilotowanie tego rodzaju samolotu bylo wprawdzie
bardzo trudne, lecz jego osiagi rekompensowaly to z nawiazka. (...) Maksymalna
predkos¢ w locie poziomym wynosita od 735 do 745 km/h na predko$ciomierzu,
czyli rzeczywista to okoto 760 km/h. Na obu $rednich putapach, 20001 5000 me-
tréw zblizal sig do predkosci 850 km/h (...) operujac w zasiggu 800 km, uzbrojony
w cztery dziatka 20 mm i w 800 pociskéw w czterech magazynkach oraz zaopa-
trzony w 1800 litréw benzyny w zbiornikach Tempest byt idealnym dziennym my-
$liwcem, godnym odpowiednikiem nocnego fowcy — Mosquito™.

W ramach Lend-Lease amerykariski mysliwiec Bell P-39 ,,Airacobra” dotarl
do ZSRS. Walerij Romanienko, specjalizujacy si¢ w historii stuzby ,, Airacobry”
w Sitach Powietrznych Zwiazku Radzieckiego, pisal, ze ,pomimo pewnych
wad, radzieccy piloci przedkiadali «Kobre» nad wszystkie inne samoloty, ktére
otrzymali od aliantéw, w tym Spitfire Vb”*. Gdy w grudniu 1941 r. pierwsze
P-39 dotarty do Zwiazku Sowieckiego, zaréwno amerykanscy, jak i brytyjscy
planisci uznali ten samolot za przestarzalty. Jak pisali V. Hardesty i I. Grinberg:

Na froncie radzieccy piloci uznali najpierw P-39 za nowy dziwny samolot, ktéry na
pierwszy rzut oka wydawal si¢ ,,trudny do rozgryzienia” i opanowania. Ten tzw. ,,my-
$liwiec transoceaniczny” miatkilka nietypowych cech, a zwlaszcza przednie, chowane
koto podwozia, stala ostone kabiny, silnik zamontowany w $rodku kadtuba i dzi-
waczne drzwi niczym z samochodu, ktére otwieraly sie z obu stron maszyny (i mialy
opuszczane korbka szyby). Drzwi mialy zawiasy z przodu, a piloci zwykle wchodzili
i wychodzili z samolotu z prawej strony. (...) Gdy radzieccy piloci zapoznali si¢ z P-39,
wicle rozwiazan w kokpicie byto dla nich nowymi. Samolot ten posiadat jednak no-
woczesne oprzyrzadowanie, zwlaszcza standardowe wyposazenie nawigacyjne i nie-
zawodne radio. Plyta pancerna dawala pilotowi dobra ochrong, zas przednia owiewka
skiadata si¢ ze szkta pancernego. Silne uzbrojenie P-39 — z umieszczonym centralnie
dziatkiem - czynilo go w rekach do$wiadczonego pilota $miertelnic grozna bronig*.

Bardzo cickawe opisy i poréwnania sprz¢tu wlasnego i przeciwnika zawiera
opis zamieszczony w ksiazce Urbanowicza Ogiert nad Chinami, a dotyczacy
czasu, gdy w skiadzie amerykariskiej 14 Floty Lotniczej gen. Claire Chennaulta
przebywal na terenie prowingji Jinnan w 1943 r. Na poczatku, w obecnosci ge-

nerata nalotnisku w Kunmingu, byt rozczarowany, ze samoloty, na ktérych mieli

3 Ihidem, s. 195-196.

% V. HARDESTY, I. GRINBERG, Odrodzenie czerwonego feniksa. Radzieckie sity powietrzne pod-
czas 1T wojny Swiatowej, Oswigcim 2018, 5. 201.

3¢ Ihidem, s. 201-202.
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walczy¢, to przestarzale juz Curtissy P-40 Tomahawk, a nie bardziej nowoczesne.
Tak to opisywal: ,,Na skraju lotniska stato kilkana$cie samolotéw mysliwskich
produkeji amerykanskiej, typu Curtiss P-40. Zdziwito mnie to, ze innych nie
widze; to na tych przestarzatych gratach miato si¢ walczy¢ z nowymi typami my-
$liwcow japoriskich? Chennault zauwazyt moje zdziwienie — Wolalby pan an-
gielskie Spitfire’y, prawda? Ja tez. Tych maszyn nie mozna byto nawet poréwna¢

z angielskim Spitfire”. Dalej dokonat poréwnania P-40 z japoniskimi ,,Zerami’™

Curtiss P-40 z 1300 konnym silnikiem Packarda miat ci¢zar wlasny 2974 kg, ci¢zar
w locie — 3960 kg. Predkos$¢ maksymalna przy ziemi — 496 km/h, na wysokosci
6 tys. metréw mozna bylo z niego wydusi¢ jakie$ 550-560 km/h. Wznoszenie nie
byto najlepsze: 645 metréw na minute, ale na wysokosci 7-8 tys. metréw — juz tylko
270 m/min. Normalny zasieg przy szybkosci podréznej i locie na 3 tys. metréw wy-
nosit 1200 km, za$ przy zbiornikach dodatkowych — do 3,5 tys. metréw. Japoriski
mysliwiec Mitsubishi A6 M6c model 53 ,,Zero” w wersji wowczas spotykanej mial
stabszy silnik: 1200 KM. Miat o wiele nowocze$niejsza konstrukeje i byt znacznie
|zejszy: cigzar wlasny wynosit 1780 kg, ciezar w locie 2720 kg. Przy stabszym silniku
mial lepsze osiagi od naszego P-40. Wprawdzie predko$¢ maksymalna przy ziemi
byla zblizona - nieco ponad 500 km/h. Putap miat tez wigkszy — 12 500 metréw.
Wznoszenie 955 m/min., o wiele lepsze; ,Zero” potrafito wznies¢ si¢ na wysokos¢
6 tys. metréw w ciggu 7-8 minut. Zasi¢g przy normalnej ilo$ci paliwa wynosit
okoto 1800 km, za$ po podczepieniu zbiornikdw, zwickszat si¢ do 2600 km. Byl to
samolot o §wietnych wlasciwosciach lotnych, bardzo zwrotny; po wybuchu wojny
japonisko-amerykarniskiej przez dtugi czas byt sensacja frontu. Nieszczegdlnie tez
przedstawiata si¢ sprawa poréwnania uzbrojenia obu samolotéw. Japonskie ,Zero”
mialo dwa dziatka 20 mm, dwa karabiny maszynowe kalibru 13,2 w skrzydfach, je-
den taki sam oraz jeszcze jeden dodatkowy o kalibrze 7,7 mm nad silnikiem. Nasze
za$ P-40 — w wersji, ktorg dysponowalismy w Chinach — miat tylko sze$¢ kaeméw
kalibru 0,5 cala w skrzydfach z zapasem po 281 naboi na kaem.

Opinie pilotéw panstw ,Osi” na temat samolotéw wtasnych
i przeciwnika

Tylko niektérzy piloci panstw ,Osi” wspominali o kwestiach technicznych
dotyczacych samolotéw, na keodrych przyszlo im lataé, i poréwnywali dostepny

im sprzet ze sprzetem swych przeciwnikéw. Jednym z nich byt Adolf Dickfeld

% W. URBANOWICZ, Ogiers nad Chinami, [w:] As. Wspomnienia legendarnego dowddy..., s. 552.
38 Ibidem, s. 553-554.
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(1910-2009)%. Byljednym z tych zaséw Luftwaffe (136 zwycigstw powietrznych
uznanych), ktdry nie lekcewazyt samolotéw RAF-u i lotnikéw brytyjskich. Pisat
o nich nastepujaco: ,Nasz przeciwnik nad Kanatem nie tylko nam doréwnuje,
ale czesto i przewaza. Mlodzi, zuchwali Brytyjczycy nie znaja si¢ na zartach, tym
bardziej, ze ich Spitfire’y technicznie sa takze na poziomie naszych maszyn™°.
Odbywajac stuzbe¢ u gen. Erwina Rommla w Afryce Péinocnej, w sktadzie JG2
»Richthofen”, dowodzonym przez Waltera Oesaua (1913-1944, 127 pewnych
zwycigstw, 3 prawdopodobne), wspomniany pilot Luftwaffe byt w listopadzie
1942 r. $wiadkiem tego, ze ta elitarna jednostka w miejsce wezesniejszych Mes-
serschmittéw Bf 109 otrzymata nowe, lepsze technicznie mysliwece — Focke-

“Wulf 190A. Opisywat to zdarzenie w nast¢pujacy sposdb:

Moja jednostka dostaje nowy, catkiem inny typ maszyny do walk u Rommla. Ten
nowy, jednomiejscowy mysliwiec nazywa si¢ Focke-Wulf 190. A wicc — adien
delikatny, wrazliwy i rasowy Me 109! Ten tutaj jest mocniejszy, bardziej goracy
i krzepki. Lepsza bron, nowa elektryka, krétko méwige — catkiem obca maszyna,
takze i pod wzgledem prowadzenia w powietrzu. Ale céz poczaé — one juz tu sg
i trzeba na nich lata¢®!.

Cickawe opinie na temat maszyn alianckich dostarczonych droga Lend-
-Lease i uzywanych przez sowieckie WWS i ,,Stalinowskich Sokoléw” przyta-
czal jeden z najskuteczniejszych aséw mysliwskich Luftwaffe, Erich Hartmann
(1922-1993), ktéry mial odniesé rekordowe 352 zestrzelenia:

Moim zdaniem airacobra i kingcobra byty warto$ciowymi maszynami dla Rosjan,
ale nie ze wzgledu na osiagi, tu bowiem wyraznie ustgpowaty samolotom produkgji
rosyjskiej, podobnie jak naszym Me 109. Ich wyzszo$¢ polegata na zastosowanych
systemach uzbrojenia. Pod tym wzgledem miaty przewage nad wszystkim wspél-
czesnymi maszynami rosyjskimi. Jako celownik w éwezesnych samolotach rosyj-
skich stuzylo kétko na wiatrochronie. Mam na mysli r¢cznie namalowane kdtko
na szkle. A potem pojawily si¢ airacobry, kingcobry, tomahawki i hurricane’y,
wyposazone w nowoczesne systemy celownicze. Odtad Rosjanie strzelali réwnie
dobrze jak my. Na samym poczatku, co moze wyda¢ si¢ niezwykle, nie czulismy

? Vide: D. WYBRANOWSKI, Taktyka walki aséw lotniczych II wojny swiatowej, ich swiatopoglad
i system wartosci. Wybrane problemy, [w:] Wojna — wojsko — bezpieczertstwo poprzez stulecia i epoki.
Studia i materialy, red. A. AKSAMITOWSKI, R. GAEAJ-DEMPNIAK, H. WALCZAK, A. WOJTASZAK,
Szczecin 2016,s. 184 in.

" A. DICKFELD, Scictki mysliwego. Wspomnienia niemieckiego pilota, Gdatisk 2011, s. 285,

W Ibidem.
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zadnego leku, widzac rosyjski mysliwiec za ogonem. Z celownikiem namalowa-
nym na wiatrochronie, Rosjanie nie mogli odlozy¢ odpowiedniej poprawki, a jesli
trafiali, to wylacznie przypadkiem. Jednak po wprowadzeniu zachodnich samo-
lotéw z dobrymi celownikami bylo juz catkiem inaczej, zwlaszeza gdy strzelali
z duzej odleglosci®.

Bardzo duzo odniesient do réznych typéw maszyn, zaréwno produkeji wlasnej,
jak i przeciwnika, zawiera ksiagzka jednego z najbardziej znanych pilotéw Japon-
skiej Cesarskiej Marynarki Wojennej (Dai Nippon Teikoku Kaigun), Saburo Sa-
kai (1916-2000, 64 zwyciestwa), bedacego jednoczesnie jej asem®. W 1940 r.
mial on okazj¢ lata¢ na najnowoczesniejszym woéwczas japoriskim mysliweu
Mitsubishi A6GM Zero (podczas rozpoczgtej kilka lat wezesniej nowej fazy wojny
w Chinach)*. W nastgpujacy sposob opisywal walory tej maszyny i wrazenia
z lotu na niej:

W Kaohsiung (na Tajwanie — dop. D-W.) czekalo mnie wielkie zaskoczenie. Na
lotnisku ujrzalem nieznane mi nowoczesne mysliwce, rézniace si¢ od znanych
Claude’dw Typ 96 tak bardzo, jak dzien rézni si¢ od nocy. Byly to nowe Mitsubishi
Zero, nowoczesne maszyny o eleganckich, optywowych ksztaltach. Zero byt moja
»miloscig od pierwszego wejrzenia”. Nawet na ziemi jego zgrabna, smukta sylwetka
wyr6zniala go sposrdd wszystkich innych samolotéw, jakie widziatem w zyciu. Te-
raz posiadali$my zamykane kokpity, pote¢zny silnik i wciggane podwozie. Zamiast
dwoch lekkich karabinéw maszynowych, bedacych jedynym uzbrojeniem Clau-
de’6w, Zero posiadaly dwa kaemy i dwa dziatka 20 mm. Dysponowaly tez dwu-
krotnie wigksza predkoscia (550 km/h) i zasiegiem; dla kazdego z pilotéw byly
latajacym marzeniem. Zero natychmiast reagowal na kazde poruszenie sterami,
bardziej niz jakikolwick inny samolot, na ktérym latalem. Wystarczylo lekkie po-
ruszenie palcami, by wyprowadzi¢ go w zadany manewr. Majac do dyspozycji tak

2 P. KAPLAN, Asy mysliwskie Luftwaffe IT wojny swiatowej, Warszawa 2008, s. 117.

%O tej postaci vide: D. WYBRANOWSKI, Swiatopoglad, stosunck do polityki i system wartosci
asow lotniczych I wojny swiatowej — wybrane zagadnienia, [w:] Lotnictwo i wojska pancerne w XX
i XXI wickn, red. P. JaAsTRZEBSKI, K. Ros1ak, H. WaLczak, A. WoJTASZAK, Szczecin 2010,
s. 102-103, 116-117; IDEM, Jeszcze raz o taktyce walki aséw lotniczych IT wojny swiatowej, ich po-
gladach politycznych i systemie wartosci, [w:] Wojna — wojsko — bezpieczenstwo poprzez stulecia i epoki.
Studia i materialy, t. 2, red. A. AKSAMITOWSKI, P. CHROBAK, R. GAraJ-DEMPNIAK, D. OKON,
H. WaLczak, A. WOJTASZAK, Szczecin 2017, s. 125-127; 1DEM, Uwagi i uzupetnienia do sposobu
walki aséw lotniczych II wojny swiatowej, ich systemu wartosci i orientacji politycznych, [w:] Wojna
— wojsko — bezpieczeristwo poprzez stulecia i epoki. Studia i materialy, t. 4, red. A. GAJEWSKI, O$wig-
cim 2019, s. 35-38.

* Vide: m.in. T.NEWDICK, Samoloty Japonii w Il wojnie swiatowej. Mysliwce — Bombowce — Wod-
nosamoloty, Warszawa 2022, s. 65-72.
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doskonalg bron, nie moglismy si¢ doczekad spotkania z nieprzyjacielskimi maszy-
nami. Nowy mys¢liwiec przeszed! tez pierwszy test, podczas zajmowania francu-
skich Indochin, latajac w ostonie naszych wojsk. Oznaczalo to nieprzerwany lot
na dystansie 8000 mil z Kaohsiung do wyspy Hainan. Byl to niezwykly dystans
do mysliwea; w dodatku wicksza cze$¢ lotu przebiegata nad oceanem. Wizystko
poszto gtadko, chociaz dla nas, przyzwyczajonych do o wiele krdtszych lotéw na
Claude’ach bylo to duze i niecodzienne przezycie®.

Jednostka Sakaiego, zlozona z bardzo dobrych pilotéw, stacjonowata naj-
pierw w Lae na Nowej Gwinei. Nieraz walczyta w powietrzu z bombowcami
B-26 Marauder, Boeing B-17 i mysliwcami Bell P-39 Airacobra czy Grumman
F4F Wildcat, zestrzeliwujac cze$¢ z nich. Wspomniany wyzej japonski as bar-
dzo docenial m¢stwo pilotéw amerykanskich, ale tez w odniesieniu do 1942 r.
ocenial, ze samoloty przeciwnika technicznie byty gorsze:

Megstwo pilotéw z ktérymi walczyliémy w tamtym okresie, zastuguje na specjalne
wyréznienie. Niezaleznie od tego, ktdra ze stron miala przewage w powietrzu
zawsze atakowali. Bylo to tym bardziej godne podziwu, jesli wzia¢ pod uwage,
ze osiagi ich maszyn byly wéwczas znacznie gorsze, niz naszych Zero. Co wigceej,
nasza jednostka skladala si¢ w wickszosci z weterandw, co w polaczeniu z nowo-
czesnymi mys$liwcami dawalo nam nieckwestionowang przewage. Piloci z ktérymi
wtedy walczylismy, byli najdzielniejsi, jakich spotkatem®.

Pare lat pdzniej przewaga techniczna Amerykandw, zwlaszeza wilosci samo-
lotéw mysliwskich, w tym szczegélnie Grumman F6F Hellcat, bardzo szybkich,
zwrotnych i silnie uzbrojonych, stawata si¢ dla lotnikéw spod znaku ,,Czerwo-
nych Stoic” (Hinomaru) miazdzaca. Podczas walk o Iwo Jime w 1945 r. Sa-
kai opisywal jedng z bitew powietrznych, gdzie bombowce japonskie nie miaty
zadnych szans z Hellcatami, a i niepokonane kiedy$ Zera teraz czgsto ule-

galy w walce. Tak widziat to japonski as na kartach swych wspomnien:

Spojrzalem na bombowece. To byla rzez. Powolne, obcigzone torpedami i pozba-
wione naszej ostony nie miaty szans. Kolejna kula ognia, eksplozja kolejnej torpedy.
W ciagu niecalej minuty straciliémy w ten sposéb siedem bombowcéw. Naszym
mysliwcom szto niewiele lepiej. Zobaczylem, jak dwa z nich spadaja w ptomieniach
(..) Nie widziatem, zeby cho¢ jeden Hellcat byt w opatach (...) Hellcaty byty tak

samo zwrotne jak nasze Zera i o wiele szybsze. Bily nas na glowe swoja predkoscia

®S. SAKAL Samuraj, Lublin 2016, s. 41-42.
“ Thidem, s. 83.
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nurkowania i wznoszenia. Uratowalo nas jedynie stabe wyszkolenie amerykan-

skich pilotéw. Gdyby byli lepsi, wystrzelaliby nas, tak samo jak bombowce’.

W odniesieniu do tego samego 1945 r. Sakai pisal o tym, ze to Hellcat ode-

bral prymat tak znakomitym mysliwcom jak Zero (réznych wersji), a oprécz

tego pojawily si¢ inne typy maszyn u Amerykanéw:

Nawet najbardziej uparty oficer nie mdgt zaprzeczy¢, ze Zero stracil juz swoje za-
dfo. Na Marianach (1944) i w wielu innych miejscach Grumman F6F Hellcat udo-
wodnit swoja klase — byt lepszy od Zero pod kazdym wzgledem. Z potudniowego
Pacyfiku dochodzity do nas niepokojace wiesci o nowej wersji P-38 Lightning,
kedrych osiagi ulegly znacznej poprawie w poréwnaniu z pierwszymi P-38, ktére
weszty do stuzby w 1942 r. Mocniejsze silniki uczynity z P-38 groznego przeciw-
nika. Kiedy ten duzy, dwukadtubowy mysliwiec dat si¢ weiagnaé w walke kotowa,
nasze Zero mogty go fatwo wymanewrowad. Jednak Lightning dysponowat wielka
predkoscia, $wietnymi osiagami na duzym putapie, byt niezwykle szybki w locie
nurkowym, we wznoszeniu i dzigki temu mégt dyktowad warunki walki. Nie przyj-
mowat taktyki Zero, nie wchodzil w kotowy pojedynek i... wygrywatl. Nie mniej
problemdw przysparzal Corsair, doskonale zbudowany nocny mysliwiec US Navy
o charakterystycznie wygietych skrzydtach. Operowal gtéwnie z baz ladowych.
Cho¢ nie tak zwrotny jak Hellcat, byt jednak znacznie szybszy niz Zero i dyspo-
nowat zawrotng predkoscia nurkowania. Raporty pilotéw Lotnictwa stacjonuja-
cych w Birmie méwity o napotkaniu innego, nowego mysliwca wroga — byl nim
P-51 Mustang. Przewyzszal on Zero nawet pod wzgledem zasiegu. Mysliwce te
zadebiutowaly w listopadzie 1943 r. w roli eskorty czterosilnikowych bombowcéw
B-24 Liberator. Piloci Armii latajacy na Hayabusach (Nakajima Ki-43, znanych
tez jako Oscar) nie byli w stanie nawigza¢ réwnorzednej walki z tymi smuktymi,
zgrabnymi my$liwcami®.

Sakai analizowal tez ogromny postep techniczny w dziedzinie ciezkich bom-

bowcéw US Air Force, a szczegé6lnie pojawienie si¢ Superfortecy Boeing B-29:

Wkrotce okazalo sig, ze nie jeste$Smy przygotowani na innego przeciwnika — gi-
gantyczne Superfortece, ktdre po raz pierwszy uderzyly na Kiusiu z chinskich lot-
nisk. Lekkie mysliwee Armii przechwycity wyprawe tych samolotéw, ale okazaly
si¢ catkowicie nieskuteczne. Jesli B-17 byt strasznym przeciwnikiem, to B-29 byl
praktycznie nie do pokonania. Po zajeciu przez amerykanskie wojska Marianéw
mozna byto si¢ spodziewaé w krétkim czasie nalotéw z budowanych tam lotnisk.
Koncepcje obrony zostaly zbyt pézno przyjete przez nasze dowddztwo. Nadal

47 Ibidem, s. 253.

S Thidem, s. 264-265.
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podstawowym mysliwcem byt Zero, ktéry znakomicie spelnial zadania ofensywne
na poczatku wojny, teraz byl bezuzyteczny w walce z B-29. Podobnie dzialo si¢
w jednostkach bombowych — wickszo$¢ zaldg latata na wystuzonych Mitsubishi
(G4M) Betty, ktére byly zbyt wolne i posiadaty fatalna skfonno$é do eksplodowa-

nia po trafieniu jedna celna serig®.

Wrazenia na temat samolotéw wlasnych i nieprzyjaciela znalazly si¢ we wspo-
mnieniach pilotéw reprezentujacych niektére mniejsze panstwa ,Osi” — Fin-
landig i Bulgarie. Jesli chodzi o pierwszy kraj, to obraz zmagan ,wojny zimowej”
(Talvisota) z lat 1939-1940 i ,wojny kontynuacyjnej” (Sissisota, 1941-1944)
ze Zwiazkiem Sowieckim znalazl si¢ w ksigzce jednego z czotowych aséw my-
sliwskich tego kraju, Eino Luukkanena (1909-1964)*. Pilot ten uzyskal 56
zwycigstw powietrznych i latal na kilku typach samolotéw — Fokker D.XXT,
Brewster ,,Buffalo” i jednym z najnowoczesniejszych mysliwcéw I wojny — Mes-
serschmitt Bf 109G. Wspomnienia Luukkanena zawierajg bardzo duzg ilos¢
opiséw walk powietrznych z bombowcami i mysliwcami sowieckimi, zwlaszcza
Tupolewem SB-2, Polikarpowem I-16 i Czajka I-153%'". Nicktdre elementy opisu
technicznego bombowca Tupolew SB-2 (takze stabych punktéw) zawiera relacja
Luukkanena o jego pierwszym zwycigstwie powietrznym (latal wtedy na ho-
lenderskim mysliwcu Fokker D. XXI)°2. Odni6st je na samym poczatku ,wojny

zimowej” dnia 2 grudnia 1939 r.:

Méj samolot leci z odpowiednia predkoscia, przeciwnik rosnie w celowniku z nie-
wiarygodnaszybkosciaijestjuz w odlegtosci stu metréw ode mnie. Mocno trzymam
stery i celuje tak doktadnie jak nigdy. Naciskam spust karabinéw maszynowych
i widze, Ze smugacze trafiaja wroga. Przed wiatrochronem mojej kabiny takze prze-
latujg czerwone smugi. Teraz rosyjski samolot wypetnia caly méj celownik (...)
Znéw jestem w odlegtosci pozwalajacej na strzal, dodaje gazu, celuje i kule z ka-
rabinéw maszynowych godza w przeciwnika (...) Posytam seri¢ pociskéw w strone
znajdujacego si¢ ode mnie w odleglosci pie¢dziesieciu metréw samolotu nieprzy-
jaciela i widze, ze z prawego silnika wydobywa si¢ brudnoszara smuga dymu, $mi-
glo obraca si¢ coraz wolniej, a potem si¢ zatrzymuje. Dziéb samolotu kieruje si¢ ku

Y Ibidem, s. 266.

>0 E. LUUKKANEN, Mysliwce nad Finlandig. Wspomnienia pilota dwéch wojen (tytut oryg.: Héivit-
tdjilentijind kabdessa sodassa), Zakrzewo 2018.

U Thidem, s. 38 in.

>2 Finlandia posiadata ogétem 97 maszyn tego typu kilku wersji. Ich predko$¢ maksymalna wy-
nosita ok. 430 km/h, a na uzbrojenie skladalo si¢ 4 kaemy Vickers kal. 7,92, zamienione nast¢pnie na
4 kaemy Browningkal. 7,7 mm.
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ziemi i po kilku minutach méj pierwszy przeciwnik lezy juz na brzuchu posrodku
szerokich pél otoczonych gestym lasem. Ledwo wierze wlasnym oczom. Tak fatwo
mi poszlo? (...) Teraz nadarza si¢ okazja, by przyjrzeé si¢ zestrzelonym maszynom,
azwlaszcza ich systemom obrony. Jade wraz z moimi pilotami do Koljoli. Postugu-
jac si¢ mapa, tatwo znajdujemy stragcony przeze mnie samolot. Jest to nowy, wypro-
dukowany w tym r. bombowiec Tupolew SB-2 i niemal na calej powierzchni jego
kadtuba widnieja dziury od trafien, ktérych naliczyli$my sto osiemdziesiat siedem.
Do zniszczenia tej maszyny potrzeba bylo zdumiewajaco duzo celnie wystrzelo-
nych pociskéw. Czasami do przerwania lotu wystarczy tylko jeden. Po starannym
obejrzeniu bomboweca znajdujemy oczywiste tego wytlumaczenie. Kadtub ma dos¢
mocne opancerzenie, ktérego zwykly nabdj nie przebije. Natomiast nicopance-
rzone zbiorniki paliwa umieszczone sa na obu skrzydtach za silnikami, wigc posta-
nawiamy, ze od tej pory bedziemy strzelali wlasnie tam®.

Jedynie kilka fragmentéw wspomnien pilota moze postuzy¢ do sformutowa-
nia opinii na temat uzywanych przez Finéw maszyn i samolotéw przeciwnika.
Luukkanen dos§¢ duzo miejsca poswiecit pozyskaniu przez Finlandi¢ niemiec-
kich Messerschmittéw Bf 109G do utworzonej w marcu 1943 r. (liczacej 16 ma-
szyn) 34 Eskadry (fin. 34. HLeLv). Ten jeden z czolowych aséw lotnictwa spod
znaku biekitnej swastyki w bialym kole zostat jej dowddca po $mierci pierw-
szego — mijr. Erkki Olavi Ehrrnotha. W swej ksiazce szczegétowo opisat pobyt
w 1942 r. w Niemczech w zakladach Messerschmitta, spotkanie z kadrg tech-
niczng, wrazenia ze zwiedzania Monachium i innych miast, ale przede wszyst-
kim lot jednym z mysliwcéw tego typu — Bf 109G, ktéry wywarl na nim bardzo
pozytywne wrazenie i jednoczesnie obalil rézne negatywne opinie na temat
wspomnianego mysliwca niemieckiego®.

Ogoélem Finlandia otrzymata 28 Messerschmittéw Bf 109G, czgé¢ z nich
zostata zniszczona w walkach powietrznych, ale na przestrzeni drugiej polowy
1943 r. zaczal dawa¢ o sobie zna¢ problem z cz¢éciami zamiennymi i serwisowa-

niem tych maszyn. Luukkanen tak go opisywat:

Wkrétce zaczyna nam doskwiera¢ brak czeéci zamiennych do Messerschmittow
i wyposazenia serwisowego. W chwili powstania eskadry otrzymalismy tylko po
jednym egzemplarzu najwazniejszych narzedzi i urzadzen, ale poniewaz musimy
dziala¢ na kilku lotniskach, wigc ta sytuacja przysparza dodatkowych trudnosci
dla i tak zbytnio obcigzonych pracag mechanikéw. Mamy tylko jeden klucz do
$ciggania $migiel, ktdry si¢ czesto przydaje, wige jesli potrzeba go w Suulajirvi,

53 E. LUUKKANEN, 0p. cit., s. 31-39.
4 Ibidem, s. 261-288.



260 Dariusz Wybranowski

to w najgorszym przypadku sprowadzamy go z oddalonego o trzysta kilometréow
Malmi i na odwrét. Niektére Messerschmitty musza tez czekad dtugo na wymiang
jakiej$ drobnej czgdci, zanim po licznych telefonach nie zostanie ona sprowadzona
z niemieckiego magazynu w Pori lub wykonana w warsztatach naszych sit po-
wietrznych (...) Poniewaz nie otrzymalismy od Niemcéw niezbednych radiostacji
FuG 7, wiec musimy stale korzysta¢ ze zdobycznych stacji [sowieckich] RSB, ale
ich jako$¢ pozostawia wiele do zyczenia. Messerschmitt, chociaz znakomity pod
wzgledem osiagdw, okazuje sic w uzytkowaniu produktem wojennych czaséw.
Dwa razy pod rzad — prawdopodobnie z powodu stabosci materialéw — dzieje si¢
tak, ze podczas zwyklego lotu maszyna si¢ zapala, ale na szczescie piloci Manu
i Lehto ratujg si¢ na spadochronach®.

Kilka ocen samolotéw uzywanych przez lotnictwo Carstwa Bulgarii i cha-
rakterystyka niektorych alianckich znalazly si¢ réwniez we wspomnieniach
czolowego asa mysliwskiego, Stojana Stojanowa (1913-1997), Messerschmitty
nad Sofig (tytul oryg. Branilime tebe Sofija). Pilot ten zestrzelit 15 maszyn, co
dato mu najwyzszy bilans zwycigstw powietrznych wéréd pilotéw bulgarskich®®.
Warto doda¢, ze w tej ksiazce autor sporo miejsca poswiecit charakterystyce sa-
molotéw, zaréwno tych, jakie miaty na stanie bulgarskie sily powietrzne, jak
i alianckich, z ktérymi przyszto mu walczy¢. Stojanow chwalit m.in. polskich
pilotéw i polskie mysliwece PZL P.24 (jak wspomniano wyzej, niemal w calosci
przeznaczone na eksport). Pisal o nich, co nastepuje: ,,Nicktdrzy z polskich pi-
lotéw jeszcze przed wojng zyskali popularnosé na $wiecie, a ich samoloty PZL
P.24 byly w swoim czasie (rok 1936) jednymi z najszybszych. Wielu naszych
pilotéw ukoriczylo szkolenie lotnicze w Polsce i latato na polskich samolotach,
ktére nasze panstwo zakupito w latach 1936-19377%".

Stojanow dos¢ wezesnie zetknal sie z jednymi z najnowocze$niejszych my-
$liwedw wezesnego etapu I wojny $wiatowej — Messerschmittem Bf 109E (Emi-
lem) i jego wczesniejsza wersja 109D (Dora), a takze szkolnym Bf108 , Taifun”.
Latem 1939 r. wraz z grupg innych pilotéw bulgarskich przebywat w Niem-
czech, gdzie mieli si¢ zapozna¢ ze sprzetem, ktéry Carstwo Bulgarii planowato
naby¢ od swych sprzymierzenicéw. Niektére informacje na temat tego mysliwca

znalazly si¢ w opisie autorstwa wspomnianego pilota:

> Ibidem, s. 288-289.

3¢ O tej postaci szerzej vide: D. WYBRANOWSKI, Taktyka walki..., s. 180 i n.; IDEM, Jeszcze raz
o taktyce...,s. 127-128, 132-133.

*7S. STOJANOW, Messerschmitty nad Sofig, Gdansk 2010, s. 48.
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Zblizal si¢ czas, aby$my [tj. mysliwcy bulgarscy] si¢ przesiedli na najszybszy
w tym okresie samolot mysliwski Messerschmitt Bf 109. Podczas préb samolot
ten osiagal predkos¢ 755 km/h, przy czym Géring o$wiadczyt w prasie, ze ,,nikt
bezkarnie nie moze przelecie¢ przez granice Rzeszy”. Ostatnim modelem byl
Messerschmitt Bf 109 E (Emil), ale nam przydzielono jego poprzednika — Mes-
serschmitt Bf 109D (Dora), ktéry mial dwulopatowe §migto i mniejsza szybkosé.
Przed lotami na tym samolocie zostaliémy przeszkoleni na przejéciowym typie
Messerschmitt Bf 108 ,,Taifun”, ktéry byl lekkim szkolnym, czteromiejscowym
dolnoplatem z podwdjnymi sterami. Posiadal chowane podwozie, klapy do la-
dowania i tryznery (specjalny przyrzad do zmiany cigzaru ogona w zaleznosci
od tego, czy samolot startuje, czy laduje), takie same jak model bojowy. Na tym
samolocie kazdy kursant musial wykona¢ okolo trzydziestu ladowan z instrukto-
rem, po czym samodzielnie wykonywal dziesi¢¢ startéw oraz ladowan i wreszcie
przechodzil na samolot jednomiejscowy, w ktérym wedtug wlasnych zdolnosci
pomysélnie startowal (albo i nie)*.

Przyszly as bulgarski z zadowoleniem przyjal tez informacje dotyczace
sprzedazy przez III Rzeszg do Bulgarii kilkunastu bardzo nowoczesnych (jak
na tamte czasy) mysliwcéw, ich odbioru technicznego i warunkéw finanso-
wych tej transakeji. Opis tego wydarzenia w jego wspomnieniach przedstawia

sie nastepujaco:

W czerweu 1940 r. zostalem wezwany do Sofii, do sztabu lotnictwa, gdzie poin-
formowano mnie, ze maja nadejs¢ samoloty mysliwskie Messerschmitt Bf 109E
(zwane popularnie Emil - od oznaczenia wersji), na ktérych Niemey w tym czasie
walczyli na frontach w Europie, nad Anglia i w Afryce. Poniewaz uchodzifem za
specjaliste od tych samolotéw, wyznaczono mnie do ich odbioru ze strony butgarskie;.
Mialem je oblata¢ w powietrzu, po niemieckim pilocie oblatywaczu, przystanym
z zaktadu, ktéry je produkowat. Nastepnym zadaniem bylo przeszkolenie na nich
pieciu pilotéw, ktdrzy mieli staé si¢ trzonem nowej eskadry, latajacej na tych samo-
lotach. Samoloty — dziesi¢¢ bojowych Messerschmittéw Bf 109E i cztery szkolne
Messerschmitty Bf108 ,Taifun” — przybyly pociagiem na lotnisko Bozuriszte.
Tutaj zostaly zmontowane przez niemieckich mechanikéw. Zgodnie z warunkami
umowy handlowej, samoloty musialy by¢ oblatane przez szefa — pilota zaktadéow
Messerschmitta, a potem przeze mnie. Nastgpnie byly sporzadzane protokoly
przekazania, przy czym obaj je podpisywalismy. Sporzadzanie dokumentéw nale-
zato do obowiazkdéw butgarskiego przedstawiciela firmy. Jeden samolot kosztowal
okoto dziesi¢ciu miliondw lewdw, a przedstawiciel otrzymywat jeden procent pro-
wizji za wykonang prace®.

58 Ibidem, s. 31.
" Ibidem, s. 49-50.
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Pierwszy prébny lot Messerschmitta Bf 109 E nad Sofig odbyl niemiecki pi-
lot oblatywacz nazwiskiem Wanek. Fakt pojawienia si¢ tej maszyny nad stolica
wywolal ogromne zdziwienie i zaskoczenie zaréwno wéréd cywili, jak i wojsko-

wych. Jak zatem wybrnigto z tej sytuacji? Stojanow tak opisywat to wydarzenie:

Rzad i dowddztwo lotnictwa zostalo zaskoczone zaistnialy sytuacjg. Trzeba bylo
znalez¢ odpowiedz. I rzeczywiscie, odpowiedziano, ze Bulgaria posiada zakupione
samoloty Messerschmitt i nad Sofig latal bulgarski pilot, Stojan Stojanow. Oglo-
szono mnie ,bohaterem”. Dostalem rozkaz potwierdzenia, ze w samolocie bylem
ja, nie zdradzajac prawdy nawet wobec najwyzszych dostojnikéw, kolegdw i znajo-
mych. W niedziele szedlem ulica Sofii. Napotkani znajomi pytali: czy to prawda,
ze to ty latale$ nad Sofig? Odpowiadatem: Tak, to bylem ja. W taki to sposdb roz-

niosta si¢ niezastuzona stawa ,wielkiego pilota akrobacyjnego™.

Bulgarski pilot zamie$cit réwniez opis jednego z Messerschmittéw w no-
wych barwach: ,Na plac [lotniska w Bozuriszte] zostal wytoczony Messersch-
mitt, ke6ry blyszezal w swojej nowej «skdrze» — ciemnozielony oliwkowy kolor,
jaskrawy jasnozotty nos, a z obu jego stron ciagnety sie dtugie z6tte wstegi, przy-
pominajace strzaty. Na burtach kadtuba byt namalowany duzy herb Bulgarii,
a obok niego duzy wizerunek Orderu Za Mgstwo™!. Innym razem to wiasnie
Stojanowowi przypadt lot ¢wiczebny (cho¢ wszyscy poczatkowo mysleli, ze za
sterami siedzi ,Niemiec”). Podczas niego caly garnizon bazy w Bozuriszte byt
poruszony szybkoscig Messerschmitta:

Dowédztwo lotnictwa zezwolilo szefowi pilotéw wykona¢ demonstracje figur
(akrobatycznych) nad lotniskiem Wrazdebna. Jednak on zlecit to zadanie mnie.
Nie powiadamiajac o zamianie polecialem nad Wrazdebna. Calutki garnizon wy-
legt na plac i oczekiwal pojawienia si¢ samolotu z ,,Niemcem”. Przeleciatem kilka
razy — przy réznych predkosciach — na minimalnej wysokosci (...) W nastepnych
dniach wszyscy méwili o tym ,,Jak strasznie szybko latal Niemiec”. A ,straszng”
byta predkosé — ponad 700 km/h®2.

W lutym 1943 r. S. Stojanow mial zostaé ,po raz trzeci” (jak sam pisal)
»Najszybszym pilotem Bulgarii”, poniewaz Sity Powietrzne zakupity w Niem-
czech najnowsza wtedy wersje myséliwca — Messerschmitta Bf 109G (Gustaw).

O Thidem,s. S1.
v Thidem.
2 Thidem,s. 52.
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W swych wspomnieniach pisat krétko na ich temat: ,, Teraz mialy nadej$¢ tez
Messerschmitty, lecz nowocze$niejsze i trudniejsze w sterowaniu — wersja Bf
109G (Gustaw). Mialy one mocnigjsze silniki i byly szybsze™.

Dominujacym typem bomboweca alianckiego, z ktérym walczyli mysliwcy
bulgarscy spod znaku krzyza $w. Andrzeja na przestrzeni 1943 i czg¢éciowo
1944 r., byl amerykanski ci¢zki bombowiec Consolidated B-24 ,,Liberator”.
Ich wyprawy w asy$cie mysliwcow kierowaly si¢ na pola naftowe Ploegti
w Rumunii. Stojanow zetknal si¢ z nimi na poczatku sierpnia 1943 r. Opi-
sywat starcie i wyglad ,,Liberatoréw”, bedac pod wrazeniem sity ognia calej
ich formacji:

Wedtug pilotéw z Wrazdebnej — ktérzy widzieli samoloty, gdy lecieli na péinoc
- nad nasze terytorium wlecialy dwusilnikowe bombowce. Dlatego postanowi-
tem atakowa¢ od tylu i na tej samej wysokosci. Lecz gdy zblizylem si¢ bardziej
i zlapalem jeden silnik w siatke celownika, zauwazylem obok niego drugi. Byl
to samolot czterosilnikowy, a podwdjny ogon wskazywal jednoznacznie, ze s3 to
bombowce Consolidated B-24 Liberator, nazywane przez nas ,,Latajacymi Forte-
cami”. Wszystko wskazywalo na to, ze one tez nas zauwazyly, bo zaciesnily szyk
i tak ustawily si¢ w powietrzu, aby wszystkie mogly nas obserwowa¢ i ostrzeliwaé.
Po kilku sekundach polecialy ku nam ogniste smugi pociskéw dzialek i ciezkich
karabinéw maszynowych, najpierw z pojedynczych stanowisk, a potem ze wszyst-
kich samolotéw ostatniego klucza. Po raz pierwszy widzialem tak wiele mijajacych
mnie pociskéw®*.

Bulgarski as zetknat si¢, na poczatku 1944 r., kilkakrotnie w powietrzu
zjednym z najci¢zszych bombowcéw I wojny — amerykanskim Boeingiem B-17
Flying Fortress. Opis tej maszyny jest dos¢ zwigzly: ,Wszyscy szcze$liwie dotar-
lismy do bombowcéw. Byty szybsze i troche wicksze od poznanych dotychczas
«Liberatoréw». Miaty mocniejsze silniki i potezniejsze uzbrojenie pokiadowe.
Ogon nie byt rozdwojony, a miaty pojedynczy stabilizator — byly to B-17 Flying
Fortress™. Okazalo si¢, ze mimo sily ognia te bombowce s3 rowniez mozliwe
do zniszczenia; podoficer Cwiatko Zagorski zestrzelit ,,Fortece” nad masywem
Witoszy, a rozbita si¢ ona pod wsig Cyrkwa. Stojanow odkryt tez istotng wadg
mysliweéw eskorty, ktérymi byly wowcezas P-38 Lightning:

S Thidem,s. 61.
4 Thidem,s.75.
S Thidem, s. 155.
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Przeciwnik jest stabszy na duzej wysokosci, szczegdlnie powyzej 8000 metrow.
Nieprzyjacielski mysliwiec ruszyt za nami, ciagnac ostatkiem w gére, ale wkrétce
zawist bezsilnie w rozrzedzonym powietrzu, przewrdcil si¢ na skrzydlo i zanur-
kowat w d6t. Wrogie samoloty byly ciezkie, wazyly prawie sze$¢ ton, dwukrotnie
wiecej niz nasze. Sg dobre do eskortowania, do szturmowania i po$cigu za nieprzy-
jacielem, ale na niskim putapie. W walce na wysokosci, jak to okreslaliémy — ,,pu-
chly”. My wykorzystywalismy te nasza przewage®.

Stojanow, podobnie jak inni piloci, zdawal sobie sprawg, ze oprécz nowo-
czesnych Messerschmittéw Bf 109G czgé¢ samolotéw bulgarskich Sit Powietrz-
nych stanowig konstrukgje juz dawno przestarzale, a zwlaszcza czechostowackie
dwuplatowe Avie B-534 (zwane w Bulgarii ,Doganami”), uzbrojone tylko w ka-
rabiny maszynowe 7,7 mm. Ich ogromna wada byl brak opancerzenia, ale tez
niewielka szybkos¢, réwniez w poréwnaniu z samolotami alianckimi. O tym
problemie wspomniany pilot pisal w kontekscie charakterystyki dyslokacji po-
szczegdlnych baz lotniczych i eskadr mysliwskich:

Natychmiast wystartowaly dwie eskadry 6 Putku Lotniczego: 612 z Wrazdebnej
i 662 z Bozuriszte. Tutaj jednak dal zna¢ o sobie gléwny problem bulgarskiego
lotnictwa — obie eskadry byly uzbrojone w samoloty Avia B-534 — typ samolotu
zupelnie przestarzaly, nad kedrym B-24 mialy przewage w predkoscei i w pulapie.
Jedynymi réwnorzednymi przeciwnikami bombowcéw (tj. B-24 ,,Liberator”) byly
Messerschmitty Bf 109 w wersji E i G-2, ale byly one rozdziclone migdzy trzy inne
eskadry 3 Dywizjonu 6 Putku — 672, 682, i 692, ktére bazowaly na lotniskach

Bozuriszte, Wrazdebna i w Kartowie®.

Innym typem samolotu, ktérego uzywali piloci bulgarscy, byt francuski De-

woitine D-520. Najego stabe, ale tez mocne strony réwniez wskazywat Stojanow:

Do polowy grudnia [1943] na lotnisku Wrazdebna znalazt si¢ caly 2 Dywizjon
majacy na stanie 36 samolotéw francuskiej produkcji Dewoitine D-520, ktére
wpadty Niemcom w r¢ce po kapitulacji Frangji i zostaly nam sprzedane. Kim byli
ci tajemniczy posrednicy, kedrzy ,uszczesliwili” nas ta dostawa? Te samoloty, po-
dobnie jak i czeskie Avie B-534 w roku 1943 byly konstrukcjami przestarzatymi,
gdy musialy si¢ zmierzy¢ z silnie uzbrojonymi bombowcami - ,Latajacymi For-
tecami” i pot¢znymi mysliwcami P-38 , Lightning”. Ale Dewoitine mialy tez co$
dobrego - byly bardzo zwrotne i mialy pojedyncze dziatko typu Hispano-Suiza
(20 mm), ktére stynelo z celnego, dalekosi¢znego i o duzej sile przebicia ognia.

¢ Thidem,s. 156-157.
7 Ihidem, s. 87.
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Gdyby przeprowadzi¢ poréwnanie Dewoitine z Messerschmittem, a takze z nie-
przyjacielskimi samolotami, to mozna by bylo powiedzie¢, ze nie tylko samolot
decyduje o wyniku starcia. Wazne tez jest, kto w nim siedzi... Male narody jak
nasz, ktére nie posiadajg wlasnego przemystu zbrojeniowego i samolotowego, nie
zawsze moga uzywaé najnowocze$niejszej broni, ale nie oznacza to, ze gdy nadej-
dzie konieczno$¢ obrony kraju, to wywiesza biala flage®®.

Od potowy 1943 r. lotnicy bulgarscy zetkneli si¢ ze wspomnianym juz wy-
zej bardzo nowoczesnym i silnie uzbrojonym mysliwcem amerykanskim, dwu-
kadtubowym Lockheed P-38 Lightning, ktéry stanowil ostone alianckich
wypraw bombowych. Okazalo si¢ jednak, ze mimo tak istotnych atutéw technicz-
nych nie jest on niemozliwy do zestrzelenia i niezniszczalny. Opis wielkiego star-
cia stoczonego pomiedzy Kjustenditem i Samokowem z dnia 20 grudnia 1943 r.
i walk powietrznych, zawarty w ksigzce Stojanowa, zawiera takze nazwiska tych
pilotéw, ktérzy dokonali zestrzelenia albo ,,Latajacej Fortecy” B-24, albo Light-
ninga (kpt. Toplodolski, por. Jordanow, por. Spisarewski, feldfebel Koew Cankow,
feldfebel Konzow). Z jego lektury wynika, ze o ile mysliwcy bulgarscy wypraco-
wali skuteczne metody zestrzeliwania cigzkich bombowcdw, o tyle w starciu z Li-
ghtningami pojedynki byly nierozstrzygniete (wynik nie byt znany z uwagi na
szybko$¢ zdarzeri i niemozno$¢ potwierdzenia) lub oznaczaly porazki Bulgaréw®.

Natomiast kolejnym bardzo groznym przeciwnikiem dla pilotéw bulgarskich
Sit Powietrznych stal si¢ jeden z najnowoczesniejszych mysliweéw schytkowego
okresu IT wojny $wiatowej — amerykariski North American P-51 ,,Mustang””. Przy
szybkosci ok. 700 km/h i uzbrojeniu w sze$¢ wielkokalibrowych km-6w 12,7 mm
i putapie ok. 12,5 km miat zmieni¢ zupetnie charakter wojny w powietrzu. Opisujac
w swej ksiazce wydarzenia z 17 kwietnia 1944 r. i obrong nieba nad Sofia, Stojanow
wprawdzie wspomniat o udziale w ostonie alianckich bombowcéw Lightningéw,
ale okazalo si¢, ze wrdd nieprzyjacielskich samolotéw pojawit si¢ nowy, $miertelnie
grozny, nieznany blizej przeciwnik, tym bardziej ze z wygladu przypominat wasne
maszyny. Stojanow tak opisat to starcie i udziat w nim ,, Mustangow”™

W dotychczasowych nalotach bombowce wroga byly ostaniane przez dwukadtu-
bowe Lightningi — mysliwce dalekiego zasiggu, ktére wyrywalismy z daleka. Ich

& Jbidem,s. 131.
& Ibidem, s. 141.
7 Szerzej na temat tego typu samolotu vide m.in. T. NEWDICK, Najstynniejsze samoloty bojowe...,

. 74-77.
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poszukiwali$my, ku nim kierowali$my si¢, przed nimi si¢ chroniliémy. Tego dnia
réwniez wykryliémy je z daleka. Ale na nikim wrazenia nie zrobilo to, ze ich ilo$¢ byla
stosunkowo mala. Ponadto w pierwszym momencie walki nikogo nie dziwit fake, ze
w powietrzu wokdl nas bylo o wicle wiecej jednokadtubowych samolotéw niz ilog¢
dwéch naszych dywizjon6w, nawet w pelnym sktadzie. Faktycznie, nickt6rzy zauwa-
zyli obecno$¢ wickszej ich ilodci, ale uznali je za nasze i cieszyli si¢, ze zdotalismy tego
dnia zgromadzi¢ si¢ na czas, zeby dziala¢ wspdlnie. Niekt6rzy pomysleli, ze to nadle-
cial 1 Dywizjon na samolotach Dewoitine. Gorzka pomytka wkrétce zostata odkryta,
lecz kosztem duzych ofiar. Dlatego, ze to nie byly nasze samoloty z sasiedniego dywi-
zjonu, ani tez niemieckie, ktdre przybyly z Wrybnicy, czy Niszu, a amerykanskie P-51
Mustang. Méwiono, ze réwniez byly tam P-47 Thunderbolt. (...) Mustangi swoja syl-
wetka, szczegdlnie z 300 metréw, byly bardzo podobne do naszych samolotéw Messer-
schmitt BF 109G. Dopiero przy bardzo uwaznej obserwacji, na koficéwkach skrzydet
mozna bylo odkry¢ niewielka roznice — tuki koficéwek skrzydet u ,, Mustangéw” byty
$ciete, aw naszych samolotach — zaokraglone. Lecz kto by si¢ tam przygladal! Nike nie
przypuszczal, ze tego dnia bedziemy walczyé z tymi samolotami. Za to podobieristwo
drogo zaplacili$my. Patrzac na nie z daleka, piloci 2 Dywizjonu uznali je za samoloty
naszego dywizjonu i na odwrot. I doszto do tego, ze nikt nie zwazal na nie. Ten fortel
nieprzyjaciel z pewnoscia wymyslit wezesniej i doskonale wykorzystal nasza pomyltke
w pierwszych minutach boju. Wrogie samoloty czekaly na chwile, kiedy bedziemy
pochlonieci atakami, trzymajac si¢ z boku i wyczekujac momentu swojego ataku. Jak
zwykle, rzuciliémy si¢ do atakowania bombowcéw wydzielajac mniejsza grupe do
zwigzania walka Lightningéw. Wéwczas Mustangi zaczely ustawia¢ si¢ za ogonami
naszych samolotdw, strzelajac z zaskoczenia. Dopiero, gdy nicktdrzy z ostrzelanych
zobaczyli wokot siebie smugi pociskéw, obrécili ze zdziwieniem glowy i zauwazyli,
ze na ich ogonie siedzi nie swdj, lecz wrogi samolot. Mylne prze$wiadczenie byto tak
wielkie, ze byly przypadki, gdy nasi piloci po kolejnym ataku dotaczali do nich jako
do swoich, a nickt6rzy dowddcy kluczy przywotywali je umownymi znakami zbiérki
— machaniem skrzydlami — i denerwowali si¢, widzac, ze one si¢ oddalaja. Pomytka
zostata odkryta i dywizjony zostaly odpowiednio powiadomione przez radio. Zaczeto
sic nowe dziwne starcie: kazdy unikal kazdego. Przestrzeri powietrzna w miejscu to-
czonej walki przypominata réj rozwscieczonych, doskakujacych i umykajacych os™.

Nowe rozwigzania techniczne i typy uzbrojenia oraz zagrozenia
W wojnie powietrznej w opiniach i we wspomnieniach pilotéw

W poréwnaniu do czaséw I wojny $wiatowej, oprécz ogromnego wzrostu szyb-

kosci samolotéw, ich zasiegu czy putapu i zmiany wygladu, udzwigu bomb itp.,

w opisywanym okresie odnotowano wzrost sity ognia poktadowego. Owej sile

71 S. STOJANOW; 0p. cit.,s. 187-188.
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razenia, pomijajac istotne zwigkszenie liczby karabinéw maszynowych (nawet
do 8), mialy stuzy¢ dziatka 20 mm réznych typéw, co z kolei stalo si¢ powodem
do wzmocnienia konstrukeji maszyn i ich opancerzania. Podobne przemiany
w RAF-ie opisal w swych wspomnieniach wspomniany wyzej Kent:

W miarg postepéw Bitwy o Anglie stawalo si¢ coraz bardziej oczywiste, ze sila
ognia naszych mysliwcéw powaznie wstrzasneta Niemcami, ktérzy zaczeli goracz-
kowo wzmacniaé ochrone swoich samolotéw przez ich opancerzanie. Podobnie jak
niektdrzy teoretycy naszego wlasnego lotnictwa uznali, ze bombowiec moze uciec
przed mysliwcem — co bylo fatalnym bledem w mysleniu po obu stronach, chociaz
sadze, ze my pierwsi odrobilismy te lekcje. W kazdym razie coraz trudniej bylo
zestrzeliwad niemieckie maszyny i nawet Dornier, ktéry wezesniej wymagat tylko
jednej dobrej serii, teraz byl w stanie wytrzymad bardzo cigzkie lanie. Stalo si¢
oczywiste, ze karabin maszynowy kalibru 7,7 mm to zbyt lekka brori do tego celu’.

Jak pisal Kent, nie wszyscy z entuzjazmem przyjeli pomyst wyposazenia my-
$liwecéw w dziatka 20 mm z uwagi na ich awaryjnos¢ i czgste zaciecia: ,Weze-
$niej tego roku [1940] jeden dywizjon Spitfire’éw zostal uzbrojony w dziatka
Hispano kalibru 20 mm, ale z réznych powodéw ten eksperyment si¢ nie po-
wi6dt i piloci, majac dos¢ ciaglych zacigd broni, zazadali powrotu do karabinéw
7,7 mm, co tez si¢ stalo””.

Tak wigc ewentualne dalsze uzycie dzialek Hispano okazalo si¢ powodem
debaty na najwyzszym szczeblu. Kluczowym warunkiem byta ich znaczna po-
prawa techniczna i oczekiwana niezawodnos¢, gdyby jednak tak si¢ nie stalo,
zwickszeniu miata ulec liczba km-6w. Tak opisywat to Kent:

W dowddztwach obu grup i calego lotnictwa mysliwskiego przeprowadzano na-
rady, podczas ktdrych dowddcey poszezegdlnych dywizjondw i oficerowie sztabowi
przedstawiali swdj poglad na to, jak najlepiej poradzi¢ sobie z opancerzeniem nie-
mieckich maszyn. Wickszo$¢ dowddcéw opowiedziala si¢ za ponownym wpro-
wadzeniem dzialek, o ile bedg one niezawodne w dziataniu. Ja tez uwazatem, ze
musimy mie¢ dziatka i musimy doprowadzi¢ do tego, ze beda prawidlowo dziataly.
Swoja opini¢ wylozylem chyba dos¢ szczerze. Niektdrzy wybitni dowddey dywi-
zjondw réwnie szczerze si¢ im sprzeciwiali i domagali si¢ wiekszej liczby kaemow.
Nowy dowddca lotnictwa mysliwskiego [Sholto Douglas — D.W.] wystuchat
wszystkich argumentéw za i przeciw dziatkom, a nast¢pnie ze swoim zwyklym,
zdroworozsadkowym podejsciem do problemu zadecydowal, zeby zmodyfikowa¢

72 J. KENT, op. cit., s. 258.
7 Ibidem.
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malgliczbe Spitfire’6w, uzbrajajac je w dwa dziatka Hispano i cztery kaemy 7,7 mm.
To daloby nam sze$¢ seckund ogniaz dzialek, przy zachowaniu siedemnastu sekund
ognia z karabindéw maszynowych™.

Dalszy ciag sporu dotyczacego tego, co bedzie lepsze dla RAF-u, dziatka czy
kaemy, i to, jak ten problem byt rozwigzywany, brzmiaty w relacji Kenta naste-
pujaco: ,W celu uzyskania jak najbardziej bezstronnego przekroju opinii kazat
[Sholto Douglas] po trzy z tych zmodyfikowanych samolotéw przydzieli¢ do
czterech wybranych dywizjonéw. Bylo to wazne posunigcie, poniewaz zapobie-
galo sytuacji, w ktérej doswiadezenie jednego dywizjonu dobre lub zte, wywar-
loby nadmierny wplyw na opinie innych””.

Jako ze Kent byt rzecznikiem uzywania dzialek, jego dywizjon otrzymal
wyposazone w nie Spitfire’y. Tak opisywat skutki ich niszczycielskiego ognia
w starciu z Messerschmittami:

Niedtugo po tym, jak dostalismy te samoloty, jedna z eskadr zostata poderwana w po-
$cig za niewielka grupa 109-tek. Dowddca eskadry, ,,Pancho Villa” doszedt do jed-
nego z Niemcdw na odleglosé 300 jardéw (ok. 270 m) i otworzyl ogien z karabinéw
maszynowych. Chociaz widzial szereg trafient na samolocie wroga, jego ogieni nie dat
zadnego widocznego efektu. Wtedy przypomnial sobie o swoich dziatkach i przesu-
wajac keiuk na spust, dal bardzo krétka serie. Byt zaskoczony, tak jak wszyscy inni,
kiedy 109-tka eksplodowata. Wedtug jego relacji, wygladalo to tak jak wybuch poci-
sku przeciwlotniczego, po czym nie zostalo nic, tylko chmura czarnego dymu i drobne
kawalki opadajace na ziemig. Ten sukces wszystkim nam dodat entuzjazmu’.

W rozmowie z gen. Sholto Douglasem Kent opowiedzial si¢ za rozwiazaniem
mieszanym, tj. dziatka i kaemy:

Musimy mie¢ dziatka do skutecznego zwalczania wznowionych nalotéw, ktérych
spodziewamy si¢ wiosng, ale poniewaz kazde dziatko ma tylko sze$¢dziesiat naboi
w magazynku, dajac zaledwie sze$¢ sekund ognia, uwazam, ze wlasciwym roz-
wiazaniem jest mieszane uzbrojenie, kaemy 7,7 mm beda przydatne do strzelania
z poprawka, kiedy pociski moga omina¢ ptyty pancerne i trafi¢ w Zzywotne czesci
samolotu (...) kilka dni pézniej, odebralem powiadomienie, ze 92 Dywizjon ma
zosta¢ natychmiast przezbrojony w najnowsza wersje Spitfirea Mk Vb, wyposa-
zona — zgodnie z moja opinia — w mieszane uzbrojenie””.

7 Ibidem, s. 260.
7> Ibidem.
76 Ibidem.
77 Ibidem, s. 261.
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Na poczatku 1945 r. wspomniane amerykanskie Curtiss P-40 Tomahawk
ze sktadu 23 Grupy Mysliwskiej operujacej w Chinach, zdobione czerwona
paszcza rekina z biatymi klami, zaczely by¢ stopniowo zastgpowane znacznie
nowocze$niejszymi mysliwcami — North American P-51 Mustang. Jak pisat
Carl Molesworth, nowe samoloty przewyzszaly dotychczasowe P-40 wszyst-
kim z wyjatkiem uzbrojenia. Stanowily je 4 karabiny maszynowe umieszczane
w wersjach B i C. Oprécz tego czgsto miaty zacigcia™. Piloci z 76 Dywizjonu
nalezacego do tej Grupy Mysliwskiej dos¢ szybko otrzymali nowe zmodyfiko-
wane wersje , Mustangéw” — C i D. Istotnym elementem zmiany na lepsze byto
6 wkm-6w 12,7 mm - wyeliminowano martwg stref¢ za kabing pilota i zmie-

niono jej ksztatt. Molesworth pisat:

Modyfikacje te sprawity, ze samolot osiagnal swoje szczytowe mozliwosci.
Usprawnienia uczynity nowego ,,Mustanga” najlepszym samolotem mysliwskim
o napedzie tlokowym II wojny. P-51D latat z Anglii w szeregach 8. Armii Lotni-
czej, co przyczynito si¢c do wydatnego ztamania kregostupa niemieckiej obronie
powictrznej. Ale gdy te wspaniate samoloty wprowadzono do dziatann w Chinach,
japonskie lotnictwo zostalo juz rozbite™.

Porucznik Harold Bedient z 76 Dywizjonu tak opisywal nowe wersje P-51:

Pézniejsze wersje Mustangéw mialy juz wypukla kabing i sze$¢ karabindw ma-
szynowych. Niestety, trudno bylo zmodyfikowa¢ konstrukeje skrzydta, wiec dwa
zewngtrzne karabiny maszynowe musialy korzystaé z tego samego zasobnika amu-
nicji. Oznaczalo to, ze w polowie strzelania prowadzito si¢ ogieni tylko z dwéch
karabinéw. Dobre i to, dopdki w ogéle bylo czym strzelaé. Obydwie wersje mogly
zabiera¢ dwie 227 kilogramowe bomby lub dwa 300 litrowe odrzucane zbiorniki,
ktére mozna bylo wypelni¢ napalmem. W maju 1945 r. nasze P-51 zmodyfiko-
wano, wyposazajac je w bezprowadnicowe wsporniki do podwieszania rakiet oraz
sterowniki do ich odpalania. Dodatkowo wiec obok innego wyposazenia mogli-
$my zabiera¢ 10 rakiet kalibru 127 mm. Wersje C i G wyposazono w 340 litrowe
zbiorniki paliwa, umieszczone za siedzeniem pilota. Aby zachowaé wywazenie
podczas lotu, skrzydta przesunigto nieco do tytu. Po tych zmianach P-51 nalado-
wany bombami mégl przebywa¢ w powietrzu cztery i poét godziny, a gdy zamiast
nich podczepiano dodatkowe zbiorniki, czas lotu wydtuzat si¢ o dwie godziny®.

" C.MOLESWORTH, Rekiny nad Chinami. 23 Grupa Mysliwska w II wojnie swiatowej, Warszawa
2002, s.301-302.

7 Ibidem, s. 302.

80 Ibidem, s. 302-303.
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Kleska w wojnie na Pacyfiku w 1944 r. i kolejna utrata mas samolotéw z wy-
szkolonymi pilotami, ale przede wszystkim miazdzaca przewaga techniczna
Amerykanéw — byly kluczowymi powodami, dla ktérych w Japonii zaistniata
koniecznos¢ konstruowania bardziej nowoczesnych typéw maszyn. Miaty one
skutecznie stawi¢ czota zwlaszcza Hellcatom, Corsairom, Lightningom oraz
zwalczaé cigzkie bombowce B-29. O podobnych projektach pisat takze japoniski
pilot Saburd Sakai:

We wrzesniu [1944] rozpoczalem oblatywanie dwéch prototypéw. Pierwszym
byt Shiden, czyli Btyskawica, zwany przez Amerykanéw George. Byt to mysliwiec
przechwytujacy, przeznaczony do walki z Hellcatami. Nie posiadat zasiegu Zero
i byl od niego ci¢zszy, ale dysponowat duza predkoscia i cigzkim uzbrojeniem,
sktadajacym si¢ z czterech dzialek 20 mm. Opancerzenie i doskonata struktura
platowca zapewniala pilotom stosunkowo duze bezpieczenstwo. Z zaskoczeniem
stwierdzifem, ze jest bardzo zwrotny, jak na swoj cigzar. Cze$ciowo zawdzieczat to
uktadowi automatycznych klap. Niestety, Shiden byt trudny w pilotazu. Za jego
sterami poleglo wielu niedo§wiadczonych pilotéw. Drugim mysliwcem byt Raiden
(Piorun), znany bardziej pod amerykanskim oznaczeniem kodowym Jack. Samo-
lot ten zostat zaprojektowany z mysla o zwalczaniu cigzkich bombowcéw jak B-29.
Raiden nadawat si¢ do tego celu znakomicie i byt lubiany przez pilotéw, ktérzy
chetnie poréwnywali go do niemieckiego Focke-Wulfa. Cztery dziatka 20 mm
dawaly mu duzg site ognia, a predkos¢ maksymalna ponad 400 mil na godzing
- zupelnie nadzwyczajna jak na tamte czasy — rozwigzywata problem Zero cal-
kowicie. Nawet z tak ci¢zkim uzbrojeniem i solidnym opancerzeniem Raiden byt
szybszy we wznoszeniu od Zero. Chociaz skuteczny w atakach na bombowce — po-
dobnie jak Shiden-Raiden wymagat wiele od swych pilotéw. Przy jego budowie
skoncentrowano si¢ na predkosci i uzbrojeniu, nic wigc dziwnego, ze latatjak ktoda
w pordéwnaniu ze zwinnym Zero. Bylo to przyczyng wielu $miertelnych wypadkéw
w czasie szkolenia®.

U schytku wojny pojawily si¢ nowe maszyny o napedzie odrzutowym, ktére
miaty by¢ zapowiedziag kompletnego przewrotu technicznego w lotnictwie,
zastgpujac silniki tlokowe, ktére przy maksymalnej predkosci 700-800 km
osiagnety szczyt mozliwosci. Jedna z takich maszyn byl Messerschmitt Me 262
Schwalbe (Jaskétka), dodatkowo uzbrojony w 4 dziatka kalibru 30 mm, co da-
walo bardzo duza sif¢ ognia i mozliwoéci niszczenia samolotéw przeciwnika,
takze ,,Latajacych Fortec” B-17 i ,,Superfortec” B-29. W jednym z rozdziatéw
ksigzki zawierajacej wspomnienia niemiecki as Luftwaffe, Adolf Dickfeld,

81 S. SAKAL op. cit., s. 266-267.
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opisuje swoje zetknigcie z tym nowym typem samolotu i przytacza spor o to,
czy mialby on by¢ bombowcem (o co usilnie zabiegat sam Adolf Hitler), czy tez
mysliwcem. Dickfeld opisuje spotkanie z general-oberstem Alfredem Kellerem,
szefem NS-Fliegerkorpsu (Narodowosocjalistycznego Korpusu Lotniczego).
Keller zaproponowal mu szybki wyjazd na lotnisko w Rechlinie, gdzie miat od-
by¢ si¢ pokaz lotu kilku Me 262. Oprécz Dickfelda miato by¢ tam obecnych
kilku czolowych aséw Luftwaffe - Hermann Graf (1912-1988, 212 zwycigstw),
Giinther Liitzow (1912-1945, 110 zwycigstw), Heinz Bir (1913-1957, 220 ze-
strzelen) i Adolf Galland (1912-1996, 104 zestrzelenia)®. Te relacje z uwagi
na jej obszerno$¢ mozna przytoczy¢ tylko we fragmentach. Dickfeld, poinstru-
owany przez Bira, ktéry wezesniej odbywal loty na prototypie wspomnianego
odrzutowca, tak opisywat lot:

Maszyna rusza z miejsca, sungc tagodnie niczym aniol, jest coraz szybsza i niemal
sama unosi si¢ w powietrze. Blyskawicznie osiaga 350 km na godzing. Przesuwam
dzwigni¢ catkiem do korica i wtedy zdarza si¢ cud: maszyna idzie ostro w gore
zwickszajac predkosé jeszeze bardziej i po chwili jestem na 5000 metréw. Samolot
gna jeszcze szybciej — mam teraz juz niemal 500 km na godzine. Krece beczke,
maszyna stucha steréw niczym koni cyrkowy, tylko jeszcze w bardziej elegancki
sposdb. Opuszczam nieco nos i tacho pokazuje mi 600 km. Jakze wielka réznica
w stosunku do mojego starego Me 109. Jedli uda nam si¢ wyprodukowa¢ odpo-
wiednig liczbe egzemplarzy tego ptaka, to bedziemy mogli sprawi¢ Amerykanom
duza przykros¢, mysle sobie. Ale trzeba wraca¢. Laduje, po wykonaniu diugiego
zakretu przed oczami zebranych tu dostojnikéw®?.

Nastepnego dnia Dickfeld spotkat si¢ w Berlinie z feldmarszatkiem Luftwaffe,
Erhardem Milchem, i opowiedzial mu o wrazeniach z lotu Me 262. Pilot na
pytanie Milcha o osiagi odrzutowca odpowiedzial krétko: ,Wspaniata maszyna,
Amerykanie si¢ zdziwig®%. Na spotkaniu pojawil si¢ niepodziewanie Marszalek
Rzeszy, Hermann Goéring, ktéry powiedziat o spodziewanym przeznaczeniu
Me 262, decyzji Fithrera i wlasnej w tym wzgledzie:

Jak zapewne wiecie, Fiihrer rozkazal, by nowo skonstruowane Me 262 jako szyb-
kie bombowce, [wykorzystywano — D.W.] szczegélnie przeciwko Anglii. Odno-
towano juz pierwsze, napawajace otuchg sukcesy. [Reichsmarschall dodal takze:]

8 A. DICKFELD, op. cit., s. 374-375.
8 Ibidem, s. 375-376.
8% Ibidem, s. 376.
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Krytykuje si¢ réwniez nadal moje decyzje, a przy tym ci, ktérzy mnie krytykuja,
powinni dowie$¢é, ze maja takie same do§wiadczenie lotnicze, jak ja. Nie ma naj-
mniejszych watpliwodci, Ze przy uzyciu nowego samolotu odrzutowego, szcze-
gdlnie jako szybkiego bombowca, w ciagu najpdzniej trzech miesigcy rzucimy
»perfidny Albion” na kolana, tym samym przyznajac racje Fithrerowi®.

Goring ponadto poinformowat o odwotaniu z funkcji dowédcy lotnictwa my-
sliwskiego Adolfa Gallanda i zastapieniu go Gordonem Gollobem. Pewna ostoda
tej degradacji miata by¢ mozliwo$¢ sformowania przez Gallanda elitarnej eskadry
mysliwskiej ztozonej z ludzi, ktérych sobie dobierze i oczywiscie z Me 262. Jed-
nostka miala stacjonowa¢ w Lechfeld w Bawarii®. Dickfeld zdawal sobie sprawe,
ze to nie Hitler i Goring w swym niepojetym zaslepieniu maja racje, ale odwotany
Galland, kt6ry od poczatku cheial, by nowy samolot mial funkcje mysliwskie. Przy-
tacza tez w ksigzce argumenty przeciwko Me 262 jako bombowcowi: ,,Po pierwsze
dlatego, ze «262» mogly przenosi¢ tylko niewielka ilos¢ lekkich bomb, po drugie

za$ — zasieg tych samolotéw byl zbyt maty i po trzecie: lotniska, z ktdrych startowaé
cg Lyt y1zby yip y
”87

mialy «262» od dawna byty kontrolowane z powietrza przez USAF i RAF™".
Ogromnym zagrozeniem dla Wielkiej Brytanii u schytku wojny staty si¢ lata-
jace bomby V-1 z silnikiem rakietowym i rakiety V-2. Ten problem takze znalazt

si¢ w kilku wspomnieniach pilotéw. Pisat o tym m.in. Kotz:

Polowa kwictnia 1944 r. Jak na t¢ pore roku bylo nie tylko chlodno, ale wrecz
zimno (...) Minely dwa dni, wokét spokéj, niebo pokryte ciezkimi chmurami, pu-
tap okolo 600 metréw. Przy takiej pogodzie atak lotnictwa niemieckiego byl zu-
pelnie nieprawdopodobny. A jednak... O godzinie piatej po poludniu pojawilo sie
na wysokosci 300 metréw okoto 30 malych samolocikéw. Dlugie, czterometrowe
cygara, tej samej rozpigtosci skrzydetka, z tylu buchajgce rytmicznym strumieniem
ognia. To byly — jak si¢ okazalo — rakiety V-1. Samolociki skiadaly si¢ glownie
z materialu wybuchowego i paliwa. Gdy paliwo si¢ wyczerpalo, bomba szla prawie
pionowo w dét i po uderzeniu w ziemie wybuchata. Zyroskopowe urzadzenie trzy-
malo poziom i kierunek. Wywiad angielski dobrze znal t¢ rakiete-bombe, gdyz
przed aliancka inwazja Europy Armia Krajowa jedna bombe¢ wykradia Niemcom
i przestala do Londynu. Wspomniane rakiety mingly nasze lotnisko i ustyszelismy
potezne wybuchy. Szybko$¢ rakiet byla duzo mniejsza od Spitfire’a, ale podejécie
blizej i préba zestrzelenia byly niebezpieczne, bo wybuch mdégt uszkodzi¢ samo-
lot. Zastosowali$my inny sposéb. Podchodzilo si¢ do rakiety z boku i skrzydlem

8 Ibidem,s. 377.
8 Ibidem.
87 Ibidem.
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samolotu podnosilo si¢ ja, starajac si¢ zmienié jej lot w kierunku ziemi. (...) Od
V-1 duzo niebezpieczniejsze byly rakiety V-2, poprzedniczki rakiet wysylanych
obecnie do przestrzeni mi¢dzyplanetarnej. Zaladowana materialem wybuchowym
rakieta wylatywala na wysokos¢ 15 km (i wyzej) i byta wystrzeliwana pod takim
katem, zeby w opadajacej czesci lotu trafi¢ w cel. Kilkadziesiat takich bomb spadto
na Londyn, drugie tyle na poludniowa Anglie®.

Na temat V-1 i walki z nimi wypowiadal si¢ tez Jan Zumbach:

Dopiero po dwéch dniach walki z V-1 opracowalismy prawidlowq taktyke: wy-
starczylo ostrzela¢ pocisk ogniem km-6w z odlegltosci, okoto dwustu metréw, za-
pewniajaca petne bezpieczenstwo. Pézniej wynalezlismy metode znacznie bardziej
zabawna. Po przechwyceniu V-1 nalezalo zblizy¢ si¢ do niego i podwazy¢ lekko
koric6wka whasnego skrzydla koniec skrzydla pocisku. Wytracato go to z réwno-
wagi. Z ciagle pracujacym silnikiem wpadat do Kanatu, gdzie szkode wyrzadzat
tylko rybom. Ten sposéb bardzo szybko dotart do Niemcéw. Pod koricdwkami
skrzydet V-1 zaczeli umieszczaé mate fadunki wybuchowe. Dwéch naszych pilo-
téw znalazlo si¢ niespodziewanie u $wictego Piotra®.

Zakonczenie

Przedstawiony wybdr wspomnien pilotéw II wojny $wiatowej z obu walczacych
stron w sposob przekrojowy ukazal, jak w ciagu kilku lat ewolucji jakosciowej
i technicznej ulegly samoloty, zmieniala si¢ ich szybko$¢, uzbrojenie i inne para-
metry. Piloci mysliwscy, tacy jak Jan Zumbach, Tadeusz Kotz, Marian Duryasz,
Witold Urbanowicz i Stanistaw Skalski, z zalem, ale i z irytacja wskazywali na
bardzo istotny mankament podstawowego typu samolotu mysliwskiego lotnic-
twa polskiego, jakim byt PZL P.11, tj. szybko$¢ mniejsza od niemieckich Mes-
serschmittéw, jak rowniez bombowcédw Luftwaffe (np. Dornier Do-17, Junkers
Ju-87 Stuka), a takze na inne wady konstrukcyjne. Obawy budzity zwlaszcza
Messerschmitt Bf 109 i silnie uzbrojony ci¢zki dwumiejscowy Messerschmitt
Bf 110, posiadajace oprécz karabinéw maszynowych takze dziatka 20 mm. Jed-
nak meldunki i relacje pilotéw polskich mysliwcéw méwity o tym, ze mozna
byto, mimo widocznej przewagi technicznej wroga, zestrzeliwaé nawet takie

maszyny. Z kolei Witold Lokuciewski wspominat o niezrealizowanych planach

8 T.KoTz, op. cit., s. 259-260.
¥ J. ZUMBACH, op. cit.,s. 131.
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przezbrojenia Brygady Po$cigowej w nowoczesne mysliwece PZL P.50 ,,Jastrzab”
i opisywal swoje wrazenia z wizyty w zaktadach PZL, gdzie on i inni piloci mieli
mozliwo$¢ obejrzenia tych maszyn.

Okazja do poréwnan zalet takich samolotéw jak Hawker Hurricane i Su-
permarine Spitfire, samolotéw szkolnych (jak lekki bombowiec Fairey Battle
i Tiger Moth), a ponadto maszyn Luftwaffe byta ,Bitwa o Angli¢”. Tu szcze-
golnie cenne s3 wspomnienia Jana Ksigzczyka (Johna Bennetta). Pozniejsze
typy, tj. Spitfire’a VD, a zwlaszcza znakomitego technicznie mysliweca Hawker
Tempest, zostaty w miar¢ szczegblowo opisane we wspomnieniach czotowego
asa francuskiego — Pierre’a Clostermanna. W artykule znalazl si¢ takze opis pa-
rametréw technicznych mysliwea produkeji amerykaniskiej Bell P-39 Airacobra,
ktérego autorem byl pilot Walerij Romanienko. Ten sam typ maszyny i jego
wyzszo$¢ nad typami maszyn uzywanymi dotychczas przez ,,Czerwone Lotnic-
two” scharakteryzowat as Luftwaffe, Erich Hartmann.

Zmagania powietrzne w Chinach opisywal natomiast wspomniany wyzej
Witold Urbanowicz, ktdry zajat si¢ takze poréwnaniem osiagéw technicznych
japoniskich Zero i uzywanych wéwczas tam przez Amerykandw, przestarza-
tych juz mysliweéw Curtiss P-40 Tomahawk. Przewagg strategiczng u schytku
wojny w Chinach mial, jak si¢ okazato, zapewni¢ jeden z najlepszych z uwagi na
swe osiagi samolotéw mysliwskich z silnikiem ttokowym, North American P-51
Mustang. Ten typ maszyny zostal przeanalizowany przez kilku pilotéw USAF,
cytowanych w tekscie przez autora.

Bardzo cickawe spostrzezenia i analizy samolotéw wiasnych i przeciwnika to
takze wspomnienia pilotéw reprezentujacych panstwa ,,Osi”. Mysliwcéw Japon-
skiej Cesarskiej Marynarki reprezentuje w niniejszej publikacji jeden z czotowych
aséw — Saburo Sakai, ktéry zajat si¢ analiza waloréw technicznych znakomitego
mysliwca Mitsubishi AGM Zero/Reisen. Jego wspomnienia sg bardzo istotne nie
tylko z uwagi na doskonate opisy réznych epizodéw wojny na Pacyfiku, lecz takze
bardzo trafne analizy techniczne maszyn uzywanych przez USAF, zwlaszcza no-
woczesnych i silnie uzbrojonych mysliwcéw F6F Grumman Hellcat, ktére ode-
braly ostatecznie supremacje w powietrzu mysliwcom Zero i innych typow. Sakai
opisywal réwniez prototypy maszyn (mysliwce Shiden i Raiden), ktére w zamy-
$le konstruktoréw i elit wojskowych Cesarstwa Japonii miaty zmieni¢ los wojny
i skutecznie zwalczad cigzkie bombowece, a zwlaszcza ,,Superfortece” Boeing B-29,

dokonujace straszliwie niszczacych nalotéw na Wyspy Japoniskie i ich miasta.
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Réwnie istotne i cickawe s3 wspomnienia pilotéw mysliwskich mniejszych
panstw ,Osi” — Finlandii i Carstwa Bulgarii. Warto siggna¢ w tym wzgledzie do
wspomnien czotowego asa lotnictwa finskiego, Eino Luukkanena, latajacego po-
czatkowo na holenderskim Fokkerze D. XXI, a nastepnie niemieckim mysliweu
typu Messerschmitt Bf 109 G. Oprdcz barwnych literacko opiséw ,,wojny zimo-
wej”, pozniejszych etapéw II wojny i zmagan w powietrzu zamiescil charaktery-
styke bombowca sowieckiego Tupolew SB2, podstawowego typu, uzywanego
w latach 1939-1941 przez lotnictwo radzieckie. Znajomo$¢ jego budowy pozwo-
lifa okresli¢ stabe punkty tej maszyny, co utatwito ich zwalczanie. Szereg informacji
na temat réznych typéw maszyn uzywanych przez lotnictwo bulgarskie i aliantéw
oraz metod walk z nimi (w tym zwlaszcza cigzkich bombowcéw Consolidated
B-24 Liberator, mysliwcéw Lockheed P-38 Lightning i P-51 Mustang) zamiescit
takze na kartach wspomnien czolowy as mysliwski Bulgarii — Stojan Stojanow.

W artykule znalazty si¢ ponadto relacje pilotéw obu stron konfliktu na temat
postepu w technice lotniczej, wyrazajacego si¢ np. w lepszym uzbrojeniu i znacza-
cym zwigkszeniu szybkosci, ale takze wad konstrukeyjnych samolotéw. W tym
wzgledzie szczegolnie istotne okazaty sie wspomnienia latajacego w R AF-ie Kana-
dyjczyka — Johna Kenta, ktéry opisywat geneze, rézne trudnosci i finalny wplyw
wprowadzenia dzialek Hispano 20 mm na uzbrojenie jednostek mysliwskich.
Miat on takze okazj¢ zasiag$¢ za sterami zdobycznego Messerschmitta Bf 109 G
iwskaza¢ jego mankamenty (wczesniej takze Hurricane’éw). Bardzo interesujace
okazaly si¢ takze wspomnienia jednego z aséw Luftwafte — Adolfa Dickfelda,
ktory podczas swej stuzby w JG2 (w trakcie zmagan powietrznych wspierajacych
»Afrika Korps” i sity wloskie w Afryce Péinocnej) poréwnat krétko Messersch-
mitta Bf 109 i najnowszy wowczas typ mysliwca Focke-Wulfa 190A. Ten sam
pilot, ktéry zasiadl pdzniej za sterami najnowoczesniejszego wtedy w Luftwaffe
mysliwca, jakim byt odrzutowy Messerschmitt Me 262 Schwalbe, opisal jego za-
lety i spér o to, czy ma by¢ bombowcem (czego chcieli sam Hitler i Marszalek
Rzeszy Hermann Géring), czy pozosta¢ nadal mysliwcem. W koncowej czesci
publikacji znalazly si¢ takze wrazenia ze spotkan w powietrzu, opisy techniczne
oraz analizy dotyczace skutkédw uzycia pociskéw rakietowych V-11 V-2 przeciwko
Wielkiej Brytanii (wspomnienia T. Kotza i J. Zumbacha).

Mimo czesto subicktywnego charakteru pisane po latach wspomnienia lu-
dzi, ktdrzy byli jednymi z najlepszych lotnikéw swych czaséw, sa dobrym $wia-

dectwem postepu technicznego i bardzo szybkich niekiedy zmian w dziedzinie
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lotnictwa. Czgsto byli nie tylko $wiadkami kluczowych wydarzen II wojny, lecz
takze inicjatorami zmian technicznych czy takeyki dziatan lotniczych. Autor
zdaje sobie sprawg, ze wspomnienia wielu znanych pilotéw zostalty w obecnym

studium pominigte, jednak zagadnienie to bedzie przez niego kontynuowane.
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Dariusz Wybranowski

OPINIONS OF PILOTS FROM THE TIME OF WORLD WAR Il ON THEIR
OWN AND ENEMY AIRCRAFT

Summary. The article largely encompasses quoted opinions of pilots regarding the aircraft they
flew in air combat during World War I, both on the Allied and Axis sides. These voices provide
an authentic record, sometimes subjective, of the technological transformations that occurred
in the military aviation of the warring nations. The article consists of two main parts. The first
part presents the opinions and judgments of Allied aviators - Polish, British, French, and Soviet.
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The second part focuses on pilots from the Axis powers - Nazi Germany, Japan, Finland, and
Bulgaria. A significant addition is the third section, which discusses innovative aircraft designs
that emerged during WWII, particularly jet-propelled planes, along with pilots’ opinions about
them. The article also addresses substantial changes in aerial weaponry, notably the various
20 mm cannons that enhanced combat effectiveness in the air and German V-1 and V-2 mis-
siles, detailing methods for countering them and the threats they posed to fighter pilots at-
tempting their destruction. The memoirs of aviators representing both sides of the conflict
constitute a vital source for understanding the studied issue. Their opinions and evaluations
also contribute significantly to comprehending different stages of aviation technology trans-
formation and development, new aircraft types, and the origins of certain design solutions and
aerial combat tactics. Throughout the text, sources such as the memoirs of Witold Urbanowicz,
Stanistaw Skalski, Jan Zumbach, Tadeusz Kotz, Jan Ksigzczyk (John Bennett), John Kent, Pierre
Clostermann, selected US Air Force pilots, Adolf Dickfeld, Saburo Sakai, Eino Luukkanen, and
Stojan Stojanov have been utilized. Episodically, the author has also referred to works covering
specific episodes related to WWII in the air, biographies of selected pilots, or monographs on
certain aircraft from the years 1939-1945.

Keywords: World War Il, aviation, RAF, Luftwaffe, Poland



