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Zrownowazone systemy
transportowe miast
- wprowadzenie do problematyki

Oddajemy w rece Czytelnikéw monografi¢ bedaca efektem dzialan badawczych
prowadzonych przez studentéw kierunkéw Logistyka i Logistyka w Gospodarce
na Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym Uniwersytetu Lodzkiego. Rozwija-
jace sie zainteresowania badawcze i zaangazowanie mlodych logistykéw zaowo-
cowaly opracowaniem ciekawych i aktualnych rozdzialéw analizujacych rézne
aspekty wspolczesnego podejscia do organizowania systeméw transportowych
polskich miast.

Mieszkancy polskich miast dokonuja codziennych wyboréw dotyczacych
sposobdw przemieszczania si¢, w ktorych kierujg sie przede wszystkim czasem,
wygoda, dostepnoscia i kosztami, jakie wiaza si¢ z dang opcja mobilnosci. W sy-
tuacji, gdy transport zbiorowy nie spetnia oczekiwan badz jest niedostepny, a sa-
mochod jest wyznacznikiem statusu spolecznego, wskaznik motoryzacji zas
podstawa dla wiadz miejskich do kreslenia wizji polityki transportowej i podejmo-
wania decyzji inwestycyjnych, miasta i miejskie systemy transportowe pozostaja
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samochodocentryczne. Dominacja samochodéw jako srodka mobilnosci prowa-
dzi do licznych negatywnych konsekwencji, takich jak: kongestia transportowa,
zagospodarowanie przestrzeni pod infrastrukture parkingowa kosztem terenéw
zieleni czy ciagoéw pieszych lub rowerowych, wypadki w ruchu drogowym, zanie-
czyszczenie powietrza i emisje gazéw cieplarnianych.

Szczegdlny problem w polskich miastach stanowi kongestia transporto-
wa. Raporty firmy TomTom' potwierdzajg, ze polskie miasta nalezg do najbar-
dziej zattoczonych w Europie. Z szacunkéw Jacka Cabana (Caban, 2021) wynika,
ze straty czasu mieszkancow duzych polskich miast z powodu zatloczen wynosza
srednio od kilkunastu (17 min w Katowicach) do kilkudziesieciu minut (ponad
40 min w Warszawie i Lodzi) dziennie. W ujeciu rocznym dodatkowy czas spedzo-
ny w korkach wynosi od 65 godzin w Katowicach do 178 godzin w Lodzi. Wysoka
kongestia transportowa w miastach wynika m.in. z niskiej pozycji konkurencyjnej
transportu zbiorowego wobec transportu indywidualnego i preferencji mieszkan-
cow aglomeracji. To powoduje naptyw samochodéw do centréw miast i generuje
trudnosci z parkowaniem.

Powaznym problemem s3 nieefektywne i niewystarczajaco zintegrowane sys-
temy transportu zbiorowego na obszarze miast i obszarach podmiejskich. Wta-
dze samorzadowe slabo radza sobie z projektowaniem funkcjonalnych weztéw
przesiadkowych, brakuje odpowiedniej integracji taryfowej oraz wspdtpracy mie-
dzysamorzadowej dotyczacej organizacji i wspétfinansowania transportu zbiorowe-
go w ramach obszaréw funkcjonalnych (Instytut Rozwoju Miast i Regiondéw, 2019).

Kolejnym istotnym problemem jest duza skala wypadkéw $miertelnych na pol-
skich drogach (w 2022 r. $mier¢ w zdarzeniach drogowych poniosto 1896 oséb),
w tym z udzialem pieszych (453 zabitych w 2022 r.) i rowerzystéw (170 ofiar $mier-
telnych w 2022 r.) (Komenda Giéwna Policji, 2023). To wlasnie na obszarach za-
budowanych, w tym w miastach najczesciej dochodzi do wypadkéw $miertelnych
z udzialem pieszych i rowerzystow.

Zanieczyszczenie powietrza i emisje gazdéw cieplarnianych spowodowanych
przez transport to kolejny wazny problem w Polsce. Wprawdzie brakuje doktad-
nych danych odnoszacych sie tylko do miast, ale na podstawie danych ogoélnopol-
skich o catkowitej emisji gazéw cieplarnianych z transportu wynoszacych 17,1%
catkowitej emisji (2021 r.) i emisji CO, z transportu stanowiacej 20,4% caltkowi-
tej emisji (Krajowy O$rodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami, 2023), a takze
danych Europejskiej Agencji Srodowiska o 23-25% udziale transportu w catko-
witych emisjach z sektora transportu w miastach UE (European Environment
Agency, 2023) mozna wnioskowa¢, ze niezbedne sg interwencje w tym zakresie
w polskich miastach.

Wiadze miejskie musza mierzy¢ si¢ z tymi problemami i wdraza¢ rozwigza-
nia ograniczajace te zjawiska. Jednoczesnie powinny odpowiada¢ na wyzwanie

1 TomTom International BV. - holenderskie przedsiebiorstwo zajmujace sie produkcja syste-
modw nawigacyjnych. Firma tworzy urzadzenia do nawigacji satelitarnej, aplikacje nawigacyjne
na smartfony, zegarki sportowe z GPS, kamery sportowe oraz inne ustugi oparte na geolokalizacji.
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wysokiej mobilnosci i zaspokaja¢ potrzeby uzytkownikéw miast w zakresie do-
stepnosci, niezawodnosci, wydajnosci i bezpieczenstwa transportu. W tym celu
podejmuja one wysitki na rzecz budowania zréwnowazonych, inteligentnych
i odpornych systeméw transportowych.

Zréwnowazony transport rozpatrywany jest zarbwno w waskim, jak i szero-
kim ujeciu. Pierwsze podejscie koncentruje si¢ na problemach $rodowiskowych
i wyczerpywaniu si¢ zasoboéw, podczas gdy drugie obejmuje wyzej wymienio-
ne wyzwania, a takze uwzglednia dobrobyt spoleczny i gospodarczy (Zhao et al.,
2020). Szerokie ujecie zréwnowazonego transportu jest przez nas preferowane,
poniewaz umozliwia kompleksowe rozwazenie wszystkich skutkéw oddziatywa-
nia sektora transportu i zache¢ca decydentéw do poszukiwania zintegrowanych
rozwigzan dla zréwnowazonego transportu. Transport miejski ma szczegdlnie
duzy wplyw na srodowisko, spoleczenstwo i gospodarke, dlatego niezbedne jest
jego planowanie i organizowanie w zgodzie z zalozeniami koncepcji zréwnowazo-
nego rozwoju. Zréwnowazenie transportu wyraza si¢ w zalozeniach dotyczacych
jego ksztattowania.

To miasta s3 odpowiedzialne za wigkszos¢ globalnych emisji gazéw cieplarnia-
nych, maja one zatem réwniez duzy potencjal w zakresie ich tagodzenia. Plano-
wanie, eksploatacja i zarzgdzanie miastem wplywaja na zachowanie mieszkancow
miast, zapewniajac lub nie zapewniajac niezbednej infrastruktury do dzialania
w sposob zréwnowazony pod wzgledem klimatu (Gunnarsdottir et al., 2023). Pla-
nowanie zréwnowazonego transportu oznacza podejmowanie decyzji dotycza-
cych transportu, uzytkowania gruntéw i zasobéw w sposob, ktéry nie wyklucza
opcji transportowych dla obecnych lub przysztych pokolen oraz jakiegokolwiek
segmentu populacji. Przy czym istotny jest takze wplyw transportu na jako$¢ zy-
cia mieszkancow (Lejda et al., 2017; Gebresselassie, Sanchez, 2018; Roman, 2022).

Wage oddzialywania transportu miejskiego na kondycje $rodowiska natural-
nego oraz dobrostan mieszkancow dostrzegaja instytucje globalne. Nowa Karta
Lipska (2020 r.) identyfikuje nastgpujace kierunki transformacji transportu miej-
skiego i mobilnosci publicznej: efektywno$¢ i neutralnos¢ pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla; bezpieczenstwo i multimodalno$¢; promocja aktywnych i ni-
skoemisyjnych form mobilnosci i logistyki, zwlaszcza ukierunkowanie na trans-
port publiczny, pieszy i rowerowy; tworzenie zwartej i zageszczonej policentrycznej
struktury osadniczej, tak by zmniejszy¢ zapotrzebowanie na ustugi transportowe.
W Karcie wybrzmiewa réwniez wyrazny postulat wysokiej jakosci ustug transpor-
tu publicznego - dostepnego, przystepnego cenowo, bezpiecznego i atrakcyjnego
dla wszystkich.

Odpowiedz na wyzwania transportowe miast, takie jak zanieczyszczenie powie-
trza, zatory komunikacyjne, dostepnos¢, bezpieczenstwo na drogach miejskich,
rozw6j handlu elektronicznego itp., stanowi najnowsza inicjatywa ,,Unijne ramy
mobilno$ci miejskiej” (European Commission, 2021). Zacheca ona panstwa czton-
kowskie UE do rozwijania systemoéw transportu miejskiego, ktdre sa bezpieczne,
dostepne, sprzyjajace wlaczeniu spolecznemu, przystepne cenowo, inteligentne,
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odporne i bezemisyjne. Proponowane dziatania pozwalajace osiaggnac ten cel obej-
mujg m.in.: zwiekszenie udzialu zréwnowazonych srodkéw transportu (w szcze-
gélnosci transportu publicznego i aktywnej mobilnosci), a takze bezemisyjnej
logistyki miejskiej, dostaw na ostatniej mili i flot miejskich (taksowek i ustug mo-
bilnosci na zadanie); budowe i modernizacje¢ miejskich weztéw multimodalnych;
nowe cyfrowe rozwigzania i ustugi mobilnosci; spdjne i zintegrowane podejscie
do planowania mobilnosci miejskiej, jednoczesnie okreslajac opcje finansowania
przedsiewzie¢ dla wladz lokalnych i regionalnych w celu wdrozenia prioryteto-
wych dzialan.

Wspolczesne wyzwania transportowe miast znajduja odzwierciedlenie tak-
ze w agendach ONZ: Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable
Development (United Nations, 2015) oraz w Nowej Agendzie Miejskiej (United
Nations, 2016). Kwestii miejskiej dedykowano 11 sposréd 17 Celéw Zréwnowazo-
nego Rozwoju - ,,Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrow-
nowazonymi oraz sprzyjajacymi wlaczeniu spolecznemu”. Wyzwanie tworzenia
zrownowazonych systemow transportowych w miastach zostalo wyraznie wyarty-
kutowane jako jedno z zadan na rzecz realizacji celu miejskiego:

Do 2030 roku zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do bezpiecznych, przystepnych cenowo i trwa-
tych systeméw transportu, podnie$¢ poziom bezpieczenstwa na drogach, zwlaszcza poprzez roz-
wijanie transportu publicznego. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na potrzeby grup wrazliwych,

kobiet, dzieci, 0sob niepetnosprawnych i 0sob starszych (Cele Zréwnowazonego Rozwoju, 2024).

Nowa Agenda Miejska ONZ podkresla potrzebe zapewnienia w miastach réw-
nego dostepu do wysokiej jakosci ustug mobilnosci i transportu. Nakreslono
w niej wizje rozwoju miast zrdwnowazonych, ktére propaguja planowanie i inwe-
stycje reagujace na kwestie zwigzane z wiekiem i plcia, na rzecz zréwnowazonej,
bezpiecznej i dostepnej miejskiej mobilnosci dla wszystkich oraz efektywnosci
w wykorzystaniu zasobdéw pasazerskich i towarowych systemoéw transportowych,
skutecznie faczacych ludzi, miejsca, towary, ustugi i mozliwosci gospodarcze.

Globalne i unijne podejscie do zréwnowazonej transformacji systemow trans-
portowych znalazto odzwierciedlenie w Krajowej Polityce Miejskiej 2030 (Rada
Ministréw, 2022), ktéra wérdd kluczowych wyzwan dla polskich miast wskazuje:
»Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej
w miejskich obszarach funkcjonalnych” Zasadnicza rola w realizacji powyzszych
postulatéw przypada wladzom lokalnym i regionalnym, a zwlaszcza osrodkom
miejskim. Drugim krajowym dokumentem strategicznym przypisujacym istotne
znaczenie miastom w ksztaltowaniu nowoczesnych, zréwnowazonych systemow
transportowych jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.
(Ministerstwo Infrastruktury, 2019). Strategia wskazuje na wiele celéw, w tym
potrzebe: zwigkszania efektywnosci transportu pasazeréw i fadunkéw w mie-
$cie; zapewnienia wszystkim mieszkanicom dostgpnosci do miejsc pracy i ustug;
zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa transportu miejskiego; podnoszenia
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atrakcyjnosci i jakosci srodowiska miejskiego; redukowania zanieczyszczenia $ro-
dowiska, efektu cieplarnianego oraz poziomu konsumpcji energii przez transport
pasazerow i fadunkow w miescie.

Do osiaggniecia tych celéw niezbedne jest promowanie i odpowiednie wdra-
zanie nowych, innowacyjnych rozwiazan, pozwalajacych na jak najlepsze wyko-
rzystanie dostepnych opcji transportowych, w tym przede wszystkim transportu
publicznego, ruchu rowerowego i pieszego, a takze nowoczesnych form porusza-
nia sie (urzadzenia transportu osobistego, systemy oparte na wspdtuzytkowaniu).
Dziatania te ukierunkowane bedg na wykorzystanie technologii cyfrowych i inteli-
gentnych systemoéw transportowych. Analiza strategii krajowych przeprowadzona
przez Justyne Przywojska i Aldone Podgérniak-Krzykacz (Przywojska, Podgor-
niak-Krzykacz, 2022) wykazala, ze dokumenty te tworza odpowiednie warunki
instytucjonalne w miastach dla skutecznej tranzycji mobilnosci w kierunku zrow-
nowazonym i cyfrowym.

Zréwnowazona, zintegrowana i oparta na innowacyjnych rozwiazaniach cyfro-
wych polityka transportowa miast polega na optymalizacji wykorzystania réznych
$rodkéw transportu i technologii, odpowiednim zarzadzaniu popytem na mobil-
no$¢ i zagospodarowaniu przestrzennym wspierajagcym zréwnowazong mobilnos¢
(Leone et al., 2021; Virag et al., 2022). Celem tak rozumianej miejskiej polityki
transportowej jest dgzenie do ksztaltowania zréwnowazonego transportu poprzez:
zmniejszenie liczby podroézy i pokonywanych odleglosci, zmiang udziatu poszcze-
gélnych rodzajéw transportu i promocje bardziej wydajnych pojazdéw. Kreo-
wanie zréwnowazonego systemu transportowego w miescie wymaga koncentracji
na potrzebach pasazeréw oraz ksztaltowania zréwnowazonych zachowan komu-
nikacyjnych w ramach polityki publicznej (Briickmann et al., 2020). Oznacza to
oferowanie opcji mobilnosci, ktére sa tanie, dostepne, zdrowe, proekologiczne,
niezawodne i bezpieczne, oraz koniecznos¢ ich promocji w spoteczenstwie, a tak-
ze podnoszenie $wiadomosci mieszkanicow miast na temat korzysci ze zréwno-
wazonej mobilnosci. Oczekuje si¢ réwniez, Ze zautomatyzowana i oparta na sieci
multimodalna mobilno$¢ bedzie odgrywac coraz wigksza role obok inteligentnych
systemow zarzadzania ruchem, wdrazanych w miastach dzigki cyfryzacji. Integra-
cja $rodkéw transportu i rozwijanie mobilnosci jako ustugi powinno mie¢ na celu
rozwigzanie problemu zatloczenia w miastach i poprawe jakoséci ustug transpor-
tu publicznego (Bielinska-Dusza et al., 2021).

Tlem podejmowanych dzialan w zakresie ksztaltowania zréwnowazonych syste-
mow transportowych w miastach jest niewatpliwie zakorzeniona w nurcie zréwno-
wazonego rozwoju koncepcja miasta inteligentnego. Chodzi tu o takie miasta, ktére
podejmuja $wiadomy wysitek, aby wykorzysta¢ nowe rozwigzania technologii in-
formacyjno-komunikacyjnych (ICT?) w strategiczny sposob, dazac do osiagniecia

2 ICT (Information and Communications Technology) - okreslenie sektora, ktéry zajmuje sie pro-
dukcja i wykorzystaniem urzadzen telekomunikacyjnych oraz informatycznych, a takze towa-
rzyszacych im ustug. Pod tym pojeciem mozna réwniez rozumieé gromadzenie, przetwarzanie,
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dobrobytu, skuteczno$ci i konkurencyjnosci na wielu poziomach spoteczno-
-gospodarczych (Angelidou, 2014). W odniesieniu do problematyki niniejszej
monografii, koncepcja smart city wyodrebnia mobilno$¢ jako sfere funkcjonowa-
nia i rozwoju miasta, w ktdrej zastosowanie innowacyjnych narzedzi cyfrowych
moze przyczynic si¢ do poprawy jakosci zycia i rozwigzywania probleméw $rodo-
wiskowych w miescie. Inteligentna mobilno$¢ stanowi pewnego rodzaju nadzieje
lub zalozenie, ze technologia cyfrowa sprawi, iz sektor transportu bedzie bardziej
zasobooszczedny i przyczyni sie do rozwoju zréwnowazonych miast i regionow
o zwigkszonej wydajnosci i produktywnosci (Wallsten et al., 2022).

W redagowanej przez nas monografii przyjmujemy postulowane przez innych
badaczy skoncentrowane na czlowieku podejscie do smart city, z tego powodu
w komponentach badawczych kazdego rozdzialu przedstawiamy perspektywe
mieszkancow. Ich percepcja wyzwan i probleméw transportu miejskiego jak
i odpowiadajacych im rozwigzan jest wazna determinanta powodzenia lokalnej
polityki transportowej. Literatura wskazuje, Ze nowoczesne rozwigzania miej-
skie projektowane i wdrazane z pominieciem opinii uzytkownikéw koncowych
budzg obawy i frustracje wsrdd potencjalnych uzytkownikéw, zwlaszcza tych,
ktérych kompetencje cyfrowe nie sa wysokie (Chadborn et al., 2019; Ivars-Ba-
idal et al., 2023). Sukces projektow i aplikacji smart city w duzej mierze zalezy
od tego, jak bardzo mieszkancy je akceptuja i wykorzystuja, co czgsto jest po-
chodng wsparcia procesu decyzyjnego przez opinie uzytkownikéw oraz stymu-
lowania zmian w zachowaniu i zwyczajach uzytkownikéw (Ahvenniemi et al.,
2017). Dlatego tez mieszkancy znajduja si¢ w centrum projektowania inteligent-
nych rozwigzan miejskich. Jako uzytkownicy koncowi takich koncepcji, mu-
sza by¢ w stanie czerpac z nich niekwestionowane korzysci w codziennym zyciu
(Giourka et al., 2019).

Podejscie wlaczajace potrzeby mieszkancéw miast i skoncentrowane na nich
w zakresie mobilnosci, w miejsce postawy skoncentrowanej na pojazdach, po-
stuluja takze zrownowazone plany mobilno$ci miejskiej promowane przez Komi-
sje Europejska (Kiba-Janiak, Witkowski, 2019). Sg to zintegrowane, strategiczne
plany, ktérych celem jest zaprojektowanie zrownowazonego rozwoju transportu
i zaspokojenie potrzeb mobilno$ci ludzi i przedsiebiorstw w miastach i ich oto-
czeniu, tak aby zapewni¢ lepszg jako$¢ zycia. Podstawowa zasadg opracowywania
planéw jest zaangazowanie spoleczenstwa od samego poczatku procesu plano-
wania transportu i wspélprojektowanie rozwigzan. Poznanie opinii i zachowan
uzytkownikéw miejskich systemoéw transportowych jest pierwszym krokiem
na drodze do wyznaczenia preferowanych $ciezek w kierunku zréwnowazonej
mobilnosci miejskie;j.

Generalnym celem niniejszej monografii, ktorego osiagnigciu podporzadko-
wali swoje wysitki badawcze poszczegdlni autorzy, byto zdiagnozowanie wyzwan

udostepnianie informacji w formie elektronicznej z wykorzystaniem technik cyfrowych i wszel-
kich narzedzi komunikacji elektroniczne;j.
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stojacych przed wspolczesna polityka transportowa miast, jak rowniez zidentytiko-
wanie postrzegania przez uzytkownikow transportu tych wyzwan oraz odpowiada-
jacych im rozwigzan wdrazanych w ramach miejskich systemoéw transportowych.

Monografia sklada sie z siedmiu rozdzialéw. Pierwszy rozdzial autorstwa Ro-
berta Lukasiewicza i Justyny Przywojskiej opisuje problem kongestii transpor-
towej. W rozdziale scharakteryzowano zjawisko zatloczenia oraz zaprezentowano
postrzeganie tego problemu przez osoby poruszajace si¢ na terenie miasta Lodzi.
Zdiagnozowane zostaly rowniez najwazniejsze czynniki wplywajace na ptynnos¢
przemieszczania si¢ w miescie, skutki zattoczenia oraz oczekiwane przez miesz-
kancow $rodki ograniczania zjawiska kongestii transportowe;.

Drugi rozdzial autorstwa Aleksandry Kowalskiej koncentruje si¢ na zagad-
nieniu jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie lokal-
nym. Scharakteryzowano w nim pojecie transportu oraz jego role w gospodarce.
Omoéwiono réwniez zagadnienie popytu na ustugi publicznego transportu zbio-
rowego. W czgsci empirycznej dokonano charakterystyki ustug publicznego trans-
portu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim, a takze przedstawiono wyniki
badania nad zadowoleniem pasazeréw z ustug Miejskiego Zaktadu Komunikacyj-
nego Sp. z 0.0. w Piotrkowie Trybunalskim.

Trzeci rozdzial przygotowany przez Elize Frankiewicz i Justyne Przywojska po-
$wiecono zagadnieniu czynnikéw determinujacych korzystanie z kolei aglomera-
cyjnej na przykladzie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA). W rozdziale opisano
zagadnienia potrzeb transportowych ludnosci oraz dostepnosci i jakosci ustug
transportowych. Przedstawiono takze wyniki badania jakosci ustug oferowanych
przez LKA, wskazujac zaréwno potencjaly, jak i stabosci oraz oczekiwane przez
uzytkownikéw kierunki zmian. Analizowano takze czynniki motywujace i demo-
tywujace do korzystania z transportu kolejowego.

Rozdzial czwarty autorstwa Katarzyny Oleskiej podejmuje problematyke inte-
gracji transportu kolejowego i rowerowego w regionach aglomeracyjnych. Autor-
ka koncentruje si¢ na zagadnieniu roli systeméw mikromobilnosci wspétdzielonej,
w szczegdlnosci systemow rowerowych, w zwiekszaniu dostepnosci do transportu
kolejowego. Analizy prowadzone s3 na przykladzie wojewddzkiego systemu wy-
pozyczania roweréw Rowerowe Lddzkie i dotycza jego wykorzystania w dojaz-
dach do przystankéw kolejowych LKA.

Kolejny, piaty rozdzial opracowany przez Mari¢ Szymczyk dotyczy Inteligent-
nych Systeméw Transportowych (ITS). Autorka charakteryzuje rodzaje i funk-
cjonalnosci tych systeméw oraz analizuje korzysci z ich wdrozenia w miastach
w $wietle aktualnej literatury oraz na przykladzie Lodzi. W tekécie przedstawio-
no takze wyniki badania na temat postrzegania inteligentnych systeméw trans-
portowych przez uzytkownikow 16dzkiego systemu transportowego. Analizowano
korzysci i wptyw ITS na zachowania respondentéw, a takze niepowodzenia syste-
mu i postulowane kierunki rozwoju ITS w miescie.

W rozdziale sz6stym Julia Patka prowadzi rozwazania na temat roli mobilnosci
wspoldzielonej w miejskich systemach transportowych. Autorka oméwita dostepne
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w polskich miastach opcje mobilnosci oferowane w segmencie gospodarki wspoét-
dzielenia. Charakterystyka ta osadzona jest w koncepcji miasta inteligentnego,
ktéra postuluje wykorzystanie nowoczesnych technologii informacyjno-komu-
nikacyjnych w celu usprawnienia mobilnosci mieszkanicow. Autorka przywotuje
miasto Kielce jako jedno z pierwszych w Polsce, ktére w swojej polityce rozwoju
bezposrednio odwoluje si¢ do idei miasta inteligentnego i charakteryzuje inteli-
gentne rozwigzania transportowe wdrozone w mysl tej koncepcji. Rozdzial pre-
zentuje takze wyniki badania zrealizowanego wsrdd uzytkownikéw miasta Kielce
na temat dostepnosci do systemdéw mobilno$ci wspotdzielonej i korzystania z nich
przez respondentéw w podrézach miejskich.

Ostatni rozdzial opracowany przez Zuzanne Kara$ i Aldon¢ Podgérniak-Krzy-
kacz podejmuje problematyke elektromobilnosci. Rozdzial w czesci teoretycznej
prezentuje argumenty na rzecz korzysci srodowiskowych rozwoju elektromobil-
nosci oraz wskazuje na ich ograniczenia, biorgc pod uwage pelny cykl produkeji
i uzytkowania samochodu elektrycznego. W czgsci empirycznej scharakteryzo-
wano rynek samochoddéw elektrycznych w Polsce a takze zaprezentowano wyniki
badan na temat postrzegania elektromobilnosci i intencji zakupu tego rodzaju sa-
mochodoéw przez Polakéw.

Redaktorki naukowe tomu skladaja podziekowania wszystkim autorom, kto-
rych warto$ciowe i interesujace teksty umozliwity stworzenie tak kompleksowej
publikacji.
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