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WPROWADZENIE

Jednym z podstawowych poje¢ w naukach spotecznych, a w szczegdlnosci
w geografii spoleczno-ekonomicznej, gospodarce przestrzennej i ekonomii jest
dostepnos¢. Badania nad nig prowadzone przez specjalistow z zakresu powyz-
szych nauk maja dtuga tradycje. Checac w sposob najbardziej generalny scharak-
teryzowac pojecie dostepnosci, nalezy wskazac, ze jest to zdolnos¢ do powsta-
nia relacji pomigdzy wigcej niz jednym elementem zbioru'. Przy powyzszym
zatlozeniu mozliwe jest wskazanie podstawowych cech charakterystycznych
dla sprecyzowania przedmiotu dostgpnosci. Po pierwsze, jest to wystepowanie
W przestrzeni spoteczno-gospodarczej przynajmniej dwoch elementow bedacych
odpowiednio miejscem zrodtowym i docelowym dostepnosci, ktore sg wzgledem
siebie osiggalne (jednostronnie lub bilateralnie). Druga cecha charakterystyczna
odnosi si¢ do $rodka komunikacji, pelnigcego role nosnika powigzan taczacych
wspomniane wczesniej punkty przestrzeni, przetamujacego jej opdr w postaci
czynnikdw spoteczno-ekonomicznych, polityczno-administracyjnych czy przy-
rodniczych. Tak postrzegana dostepnos¢ implikuje wystepowanie dwoch kom-
plementarnych wzgledem siebie poje¢ dostepnosci — w ujeciu transportowym
i W ujeciu przestrzennym?, ktore zostang wyjasnione w dalszej czgéci pracy.
W artykule skupiono si¢ na badaniu dostepnosci transportowej Uniejowa, roz-
patrywanej z punktu widzenia 43 pozostalych miast wojewodztwa todzkiego.
Zjawisko badano w trzech sferach — dostepnosci potencjalnej, dostepnosci w za-
kresie transportu zbiorowego oraz dostepnosci w transporcie indywidualnym.
Stad tez rozpatrywany jest transport pasazerski (w przypadku Uniejowa jedynie
samochodowy), za$ srodkami realizacji tego transportu sg autobus/bus oraz sa-
mochdd osobowy. Nalezy doda¢, ze celem przeprowadzonego badania byto nie

* Szymon Wisniewski, dr, Uniwersytet L.odzki, Wydziat Nauk Geograficznych, Katedra Zago-
spodarowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej, 90-142 £6dz, ul. Kopcinskiego 31.

I T. Komornicki, P. Sleszynski, P. Rosik, W. Pomianowski, Dostepnos¢ przestrzenna jako prze-
stanka ksztattowania polskiej polityki transportowej, Biuletyn KPZK PAN, z. 241, Warszawa 2009.

2 Tamze.
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tylko samo okreslenie poziomu dostgpnosci transportowej Uniejowa, ale rowniez
proba sformutowania wytycznych do prowadzenia polityki transportowej miasta,
ktora przyczynitaby si¢ do lepszego skomunikowania os$rodka w skali lokalne;j
i regionalnej. Badania byly prowadzone od kwietnia do maja 2013 r.

Dostepno$¢ transportowa na poziomie lokalnym czy regionalnym mozna ba-
da¢ za pomoca grupy metod®. Najczgéciej wykorzystywane sa cztery podstawo-
we podejscia. Dostepnos¢ moze by¢ ujmowana jako ilos¢ i jakos$¢ infrastruk-
tury transportowej i elementow sieci transportu publicznego, w odniesieniu do
jednostek powierzchni lub zaludnienia na analizowanym obszarze. Rozpatruje
si¢ ja réwniez w ujeciu czasowym (kumulatywnym), w ktorym warto$ci wyra-
zone s3 m.in. w minutach, lub tez ekonomicznym, ktore okresla odlegto$¢ do
okreslonych osrodkow w sieci transportowej czy osadniczej. Jest ona najczesciej
prezentowana za pomocg izochron czy zestawien przedstawiajacych kumulacje
potencjatu (demograficznego lub ekonomicznego) w zakresie danej izochrony.
Okreslana moze by¢ réwniez dostepnos¢ wskazujaca mozliwos$¢ podrozy po-
wrotnej do okre$lonego celu (celow) w ciggu jednego dnia, przy wzigciu pod
uwage uwarunkowan wynikajacych z infrastruktury i organizacji transportu zbio-
rowego. Powszechnie stosowane jest rowniez podejscie potencjalowe, obrazujg-
ce za pomocg syntetycznego wskaznika sume relacji migdzy wszystkimi elemen-
tami (o$rodkami, regionami) badanego zbioru, z uwzglednieniem m.in. czasu
przejazdu oraz znaczenia (atrakcyjnosci) danej jednostki w systemie (potencjat
demograficzny, ekonomiczny lub inny)*. W niniejszym artykule wykorzystano
wiasnie podejscie bazujace na poziomie zainwestowania infrastrukturalnego oraz
dostepnosci czasowej. Ponadto wykorzystano m.in. analiz¢ potencjatu, analize
grafowg czy wskaznik cigzenia komunikacyjnego. Przestanka, ktora sktonita au-
tora do wyboru Uniejowa jako podmiotu badania, jest fakt, ze to miasto w ostat-
nich latach zmienito swoja range w sieci osadniczej, awansujac z pozycji mia-
steczka istotnego niemal wytgcznie dla najblizszego zaplecza do roli osrodka,
ktory dzigki funkcji uzdrowiskowo-wypoczynkowej stat si¢ zauwazalny w re-
gionie i kraju. Wydaje sie, ze wspolczesnie do najwazniejszych wyzwan stoja-
cych przed wladzami i mieszkancami Uniejowa nalezy kontrola przeksztalcen
funkcjonalno-przestrzennych miasta oraz dziatania bezposrednio zwigzane z da-
zeniem do utrzymania i poprawy warunkow niezbednych dla rozwoju nowych
funkcji®. Transport w duzej mierze umozliwia rozwoj funkcji egzogenicznych
miasta — odpowiedzialnych za jego prosperite. Mate osrodki miejskie sg szcze-
golnie uzaleznione od zmian w zakresie tychze funkcji, co wigze si¢ bezposred-
nio z zazwyczaj staba w matych miastach ich dywersyfikacja. Badanie pozwolito
rowniez okresli¢, na jakim poziomie lokuje si¢ dostepnos¢ transportowa Uniejo-
wa na tle wszystkich pozostatych miast regionu.

* Tamze.

* T. Komornicki, P. Rosik, M. St¢pniak, Dostgpnos¢ transportowa w Polsce Wschodniej, eks-
pertyza wykonana na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2011.
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Uniejowski, t. 1, £.6dz 2012.
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DOSTEPNOSC POTENCJALNA

W pierwszej kolejno$ci niezbedne jest wyjasnienie pojecia dostgpnosci poten-
cjalnej 1 jej odréznienie od dostepnosci potencjatowej. Wykorzystywane w niniej-
szym artykule wskazniki potencjatu lub modele grawitacji okreslaja mozliwos¢
zaistnienia relacji pomiedzy miejscem poczatkowym podrdzy a wszystkimi jej
celami. Termin dostgpnos¢ potencjatowa odwotuje si¢ do stowa ,,potencjal”, a nie
do stowa ,,potencjalny”, czyli mozliwy, prawdopodobny. Ta niejednoznaczno$é¢
w wielu przypadkach skutkowata blednym rozumieniem i stosowaniem obydwu
poje¢ zamiennie. Aby finalnie wyjasni¢ wszelkie nieporozumienia, zespot badaw-
czy IGiPZ PAN zdecydowal o zmianie polskiego brzmienia nazwy metody z do-
tychczasowej ,,potencjalnej” na ,,potencjalows”, ktora nalezy odczytywaé jako
dostepnos¢ mierzona za pomoca modelu potencjatu’. Nalezy rozumie¢ dostepnosé
potencjalng wprost — jako mozliwg do zaistnienia. Ustalenie potencjalnej dostep-
nosci transportowej pozwala stwierdzi¢, na jakim poziomie jest dostepnos¢ danego
obszaru (gminy) lub punktu (miasta) ze wzgledu na istniejacg na danym terenie
infrastrukture transportowa zard6wno w aspekcie ilo§ciowym, jak i jakoSciowym.

Podejscie potencjalowe jest bezposrednim nawigzaniem do metody potencja-
tu, mowigcej o sile wzajemnego oddzialywania dwoch ,,cial”, uyjmowanej jako
iloraz iloczynu mas tychze cial przez rdznie liczony op6r przestrzeni’. Moze by¢
on ujmowany jako odlegtos¢ fizyczna (linia prosta pomiedzy dwoma punktami,
niezalezna od przebiegu infrastruktury i przeszkod terenowych), odlegtos¢ fi-
zyczna rzeczywista (wynikajaca z przebiegu drég, linii kolejowych czy tramwa-
jowych), odleglos¢ czasowa (czas konieczny do przebycia zalozonej odlegtosci)
oraz odlegtos¢ ekonomiczna (koszty paliwa czy tez biletow komunikacji zbio-
rowej). Cialami, ktére moga wzajemnie na siebie oddziatywa¢, moga by¢ m.in.
regiony czy jak w przypadku niniejszego artykutu — miasta. Zatem dostepnosc¢
potencjatowa moze stanowi¢ jedng z metod okreslenia dostgpnosci potencjalne;j.

Niezbednym elementem do okreslenia dostepnosci potencjalnej Uniejowa jest
wskazanie jego pozycji w sieci transportowej wojewodztwa tdédzkiego. Do mia-
sta prowadza dwie drogi wojewodzkie. Pierwsza z nich, o numerze 473 i uktadzie
potudnikowym, prowadzi z Lasku do Kota. Droga ta zapewnia miastu dostep do
autostrady A2. Druga — nr 469, o potozeniu rownoleznikowym — taczy Uniejow
z Ozorkowems®. Przez Uniejow przechodzi ponadto droga krajowa nr 72 prowa-
dzaca ruch od Rawy Mazowieckiej przez Brzeziny, stolice regionu, Aleksandrow
Lodzki, Poddebice, do zachodniej granicy wojewodztwa 16dzkiego i dalej do Ko-
nina. Uktad linii kolejowych wojewddztwa t6dzkiego pozbawia Uniejow moz-

¢ P. Rosik, Dostepnosé lgdowa przestrzeni Polski w wymiarze europejskim, Prace Geograficzne,
nr 233, IGiPZ PAN, Warszawa 2012.

7W tradycyjnym modelu grawitacji wg W. Isarda, ktory po raz pierwszy zastosowat ten model
w teorii rozwoju regionalnego w latach 50. ubieglego wieku, opor przestrzeni podniesiony jest do
kwadratu, za$ wyktadnik potegi przy masie miasta jest rowny jednosci. W literaturze stosowane sg
réwniez inne formy modelu, gdzie zar6wno masy, jak i1 odlegto$ci podnoszone sa do poteg.

$ http://www.gddkia.gov.pl/pl/378/gddkia-lodz [dostep: 05.06.2013].
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liwosci dojazdu do niego pociagiem. Najblizej przebiegajaca linia kolejowa to
linia nr 131 Chorzéw Batory—Tczew’. Stanowi ona razem z linig 201 magistrale
weglowa, na ktdrej nie jest realizowany ruch pasazerski. Niemniej pod wzgledem
dostepnosci potencjalnej linia ta posiada duza wage. Zgodnie z informacjami po-
chodzacymi od PKP PLK, stan techniczny linii kolejowej pozwala na realizacje
przewozow z predkoscig 80—120 km/h. Ponadto linia na catej swej dlugosci na
obszarze wojewddztwa todzkiego jest modernizowana w ramach programu two-
rzenia Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T)!.

Poddajac analizie dostgpnos¢ potencjalng z uwzglednieniem topologicznych
odlegto$ci' do pozostatych 43 miast wojewodztwa todzkiego, nalezy stwierdzié,
ze Uniejow plasuje si¢ w trzeciej dziesigtce rankingu. Biorac pod uwage odle-
glosci drogowe (wedtug najkrotszych mozliwych tras), aby dotrze¢ do Uniejowa
z kazdego miasta wojewodztwa, nalezy pokonac tacznie 3139,6 km. Aby dotrze¢
do Wieruszowa — najstabiej dostepnego pod tym wzgledem miasta, nalezy prze-
by¢ az 4975,2 km. Roéwniez pod wzgledem dostepnosci w §wietle podrozy dro-
gami, ktorych charakterystyka pozwala na przemieszczanie si¢ z najwyzszymi
predkosciami, Uniejow zajmuje 26. miejsce, bedac gorzej dostepnym niz m.in.
Kamiensk czy Sulejow (tab.1).

Tabela 1. Odleglos¢ do Uniejowa z pozostatych 43 miast wojewddztwa todzkiego [km]

o Odlegtosc Odlegtosc
. Odlegtosc
Miasto drogowa wg trasy drogowa wg trasy
fizyczna . . o
najszybszej najkrotszej
1 2 3 4
Lodz 39,64 41,8 41,8
Piotrkow
Trybunalski 82,22 89,9 89,9
Pabianice 47,24 54,2 53,0
Tomaszow
Mazowiecki 93,88 104,7 104,7
Belchatow 72,06 76,9 76,7
Zgierz 40,37 46,5 43,1
Skierniewice 88,96 100,7 97,7
Radomsko 103,39 115,1 114,3
Kutno 45,39 52,3 52,3

° http://www.plk-sa.pl/linie-kolejowe/ [dostep: 05.06.2013].
19 http://www.plk-inwestycje.pl/ [dostep: 05.06.2013].

"'Wszystkie odlegtosci drogowe zostaty obliczone w programie ArcMap. Mapy drogowe wo-
jewodztwa todzkiego w postaci wektorowej zostaly pozyskane od Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad — Oddziat w Lodzi.
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1 2 3 4
Zdunska Wola 39,03 41,9 40,8
Sieradz 34,60 39,1 39,1
Lowicz 76,46 80,1 79,8
Wielun 83,48 91,9 91,9
Opoczno 118,40 1353 131
f(l,)zszindr"’w 34,18 35,9 35,9
Ozorkow 30,35 31,8 31,8
Lask 43,76 45,7 45,7
Egg:]tjmynéw 3748 44,1 418
Rawa Mazowiecka 100,53 111,8 107,3
Leczyca 26,75 28,5 28,5
Gtlowno 60,60 70,8 67,1
Koluszki 72,12 82,6 77,9
Brzeziny 64,60 73,5 69,2
Wieruszow 86,33 105,8 104,5
Zychlin 62,01 74,1 72,0
Zelow 59,43 62,4 62,3
Poddgbice 11,27 12,3 12,3
Tuszyn 60,77 71,7 68,0
Pajgczno 88,65 102 101,8
Sulejow 97,07 106,6 106,3
Dziatoszyn 91,48 110,1 108,2
Krosniewice 38,70 44,8 43,6
Drzewica 128,04 161,2 145,5
Przedborz 120,53 138,7 1353
Strykoéw 53,01 60,7 57,1
Ztoczew 61,43 68,3 68,3
Rzgow 5491 64,9 61,8
Warta 30,23 34,6 33,5
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Tab. 1 (cd.)
1 2 3 4
Biata Rawska 116,21 132,3 125,1
Kamiensk 93,34 101,5 100,6
Wolborz 84,90 118,7 95,5
Btaszki 42,06 53,7 49,1
Szadek 26,50 27,5 27,5

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez GDDKIA.

Powyzsza analiza pozwala na ustalenie, jakie sg relacje odleglosci w zalezno-
$ci od tego, jakimi trasami zmierza si¢ do danego miejsca. Najwieksze ,,nadto-
zenie” drogi w relacji do odlegtosci fizycznej (przy zalozeniu najkrotszej trasy)
wystepuje pomiedzy Uniejowem i Wieruszowem, wynosi 18,17 km. Przy przy-
jeciu podrdzy najszybsza z tras, w stosunku do odleglosci fizycznej, najwigcej
nadlozy¢ trzeba (niemal 34 km), aby dotrze¢ do Wolborza.

Nastepna metoda pomiaru dostepnosci potencjalnej jest okreslenie potencja-
tu transportowo-osadniczego'>. Do jego obliczenia postuzono si¢ wspomnianym
wezesniej modelem potencjatu. Iloczyn mas' poszczegolnych par miast podzie-
lono przez podniesiong do kwadratu odlegto$¢ miedzy nimi, wedtug odleglosci
zliczanych po drogach pozwalajgcych teoretycznie na najkrotszy czas przejazdu.
Ponadto do analizy wiaczono jedynie efektywne potaczenia, czyli takie, ktorych
stosunek dtugosci do odleglosci fizycznej miedzy miastami nie przekracza 1,2.

W ujeciu potaczen drogowych Uniejow charakteryzuje si¢ 38 z 43 mozli-
wych efektywnych relacji. Pozwala to na wykorzystanie w 98,89% (udziat sumy
potencjatow polaczen efektywnych w sumie potencjatoéw wszystkich potaczen)
jego potencjatu osadniczo-transportowego. Zabiegi majace na celu podniesienie
wykorzystania potencjalu, m.in. w zakresie inwestycji infrastrukturalnych, moga
skutkowac wzrostem efektywnosci o niewiele ponad 1 pkt procentowy. Wynika
to w duzej mierze z efektywnego potaczenia z Lodzia, ktoérej masa ma decydu-
jace znaczenie.

12 P, Sleszynski, Rozwdj nowoczesnej drogowej sieci transportowej a efektywnosé polgczer
gltownych osrodkow miejskich (1989-2015), Magazyn Autostrady, nr 7, Katowice 2009.

13 Masa kazdego miasta zostata obliczona w postaci wskaznika syntetycznego, bedacego ilo-
czynem odpowiednio wazonych zmiennych. Sktadaja si¢ na niego nast¢pujace zmienne (W na-
wiasie podano wag¢ zmiennej): liczba mieszkancow (0,25), migracje na pobyt staty (0,10), liczba
pracujacych w ustugach (0,15), liczba podmiotow gospodarczych (0,10), ranga administracyjna
— miasto wojewddzkie 60 pkt; stolice starych wojewodztw — 20 pkt; miasto powiatowe — 10 pkt;
miasto gminne — 5 pkt (0,15), dojazdy do pracy (0,15), liczba targowisk sezonowych i statych
(0,05), liczba samochodow (0,15), liczba turystycznych obiektéw zbiorowego zakwaterowania
(0,05). Wszystkie dane zostaly pozyskane z Banku Danych Lokalnych GUS (http://www.stat.gov.
pl/bdl/app/strona.html?p name=indeks, dostep: 03.05.2013). Wskaznik syntetyczny ma za zadanie
odzwierciedli¢ sile oddzialywania miasta jako potencjalnego celu i punktu poczatkowego podrozy.
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Ryec. 1. Sita i kierunek oddziatywania relacji transportowo-osadniczych pierwszego, drugiego
i trzeciego rzedu (sie¢ drogowa)
Zrédto: opracowanie whasne

Kontynuujac rozwazania dotyczace sily relacji pomigdzy Uniejowem a po-
zostatymi miastami wojewodztwa todzkiego, nalezy wskaza¢ powigzania o naj-
wigkszej sile. Wystepuja one w relacjach z Lodzia, Sieradzem oraz Poddebicami
(ryc. 1). Natomiast jedynie w przypadku Aleksandrowa Lodzkiego ma miejsce
sytuacja odwrotna — Uniejow stanowi osrodek, ktorego atrakcyjno$¢ powoduje
wystepowanie najsilniejszej relacji.

Do okreslenia potencjalnej dostepnosci transportowej Uniejowa zostata wy-
korzystana rowniez analiza grafowa'®. Graf zostal skonstruowany na sieci drog
wojewoddzkich i krajowych (wlacznie z autostradami i drogami ekspresowymi).
Wierzchotki grafu stanowig wszystkie miasta wojewodztwa todzkiego. Po zasto-
sowaniu miar majgcych na celu okreslenie dostepnosci poszczegdlnych weztdw,
mozliwe bylo wskazanie dostepnosci Uniejowa i jego pozycji wsréd miast wo-
jewodztwa. Dostepno$¢ topologiczna wierzchotkéw (skumulowana, najmniejsza
liczba krawedzi grafu taczacych poszczegodlne wierzchotki — miasta) pozwala
zakwalifikowa¢ Uniejow do miast o dobrej dostepnosci (136—155) (ryc. 2). Row-

14 Z. Taylor, Zastosowania metod grafowych w badaniach przestrzenno-ekonomicznych, Cza-
sopismo Geograficzne, Warszawa 1974.
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niez warto$¢ r (1,0689) wynikajaca ze wskaznika S-1 Orda'® wskazuje na wysoki
poziom dostepnosci Uniejowa.
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Ryec. 2. Dostepno$é topologiczna Uniejowa na tle miast wojewodztwa todzkiego (sie¢ drogowa)

Zrodto: opracowanie wiasne

Badania potencjalnej dostepnosci transportowej Uniejowa uzupehnia analiza
wyposazenia infrastrukturalnego jego najblizszego otoczenia. Poziom zainwesto-
wania moze bowiem warunkowa¢ utatwiong lub utrudniong dostgpnos¢ w skali
lokalnej. Badanie zostato przeprowadzone w trzech buforach woko6t miast wo-
jewodztwa todzkiego. Granice buforow majg ksztalt odpowiadajacy ksztattowi
granicy danego miasta i s3 od niej oddalone o 5, 10 i 15 km. Po inwentaryza-
¢ji drog i linii kolejowych'¢, poszczegolne ich odcinki zostaly pomnozone przez
wagi odpowiadajace maksymalnym dozwolonym predkosciom poruszania si¢
po nich. W celu zobiektywizowania wynikow, podzielono je przez powierzchnie
miast i liczbe ich ludnosci, co odzwierciedlito wielko$¢ danego o$rodka. Uzyska-
ne wyniki plasuja Uniejow na ostatnim, 44. miejscu pod wzglgdem drogowego
wyposazenia infrastrukturalnego wérdd miast wojewodztwa. Wyzsza pozycje

1S Wprowadzony przez J. K. Orda w 1967 r. wskaznik S-1 oparty jest na trzech pierwszych
momentach centralnych rozktadu czgstosci oddalen rozwazanej sieci.

16 Dhugos¢ linii kolejowych byta zliczana jedynie w przypadku wystepowania przystanku lub
stacji na odcinku linii w danym buforze, poniewaz jedynie przystanek lub stacja umozliwia korzy-
stanie z tego typu infrastruktury.
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(31. miejsce) zajmuje Uniejow w zakresie szynowego wyposazenia infrastruk-
turalnego, przy czym jednoczesnie nie posiada bezposredniego dostepu do sieci
kolejowe;.

Podsumowujac rozwazania dotyczace potencjalnej dostgpnosci transportowej
Uniejowa, generalnie nalezy stwierdzi¢, ze jest ona na niskim poziomie, Uniejow
lokuje si¢ na 40. miejscu wsrod wszystkich 44 miast wojewodztwa todzkiego.
Sposroéd matych miast regionu, jedynie Ztoczew, Krosniewice, Warta i Przedborz
sa osrodkami o nizszej potencjalnej dostgpnosci. Daje to potencjalnie wzglednie
ograniczone mozliwos$ci realizowania transportu zbiorowego i indywidualnego
w skali regionalne;.

DOSTEPNOSC W SWIETLE TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Transport zbiorowy jest bardzo waznym elementem struktury przewozow oso-
bowych w wigkszos$ci regionow. Niezaleznie od poziomu ich rozwoju spoteczno-
-gospodarczego, stanowi atrakcyjng pod wzgledem ekonomicznym i czasowym
alternatywe dla transportu indywidualnego. Prezny rozwdj transportu indywi-
dualnego po 1990 r., przy niskiej optacalnosci funkcjonowania przewoznikow
oferujacych przewozy pasazerskie (istniejacych w przewazajacej wigkszosci od
czasu gospodarki centralnie planowanej), przyczynit si¢ do powaznych przemian
w sektorze transportu. Przede wszystkim wyraznie zmniejszono liczbe potaczen
w transporcie zbiorowym (na rzecz transportu indywidualnego), zreorganizowa-
no i sprywatyzowano firmy przewozowe, czemu towarzyszylto pojawianie si¢ na
rynku nowych przedsiebiorstw. Skutkiem powyzszych dziatan bylo ogranicze-
nie licznych polgczen w transporcie zbiorowym na trasach stabo uczeszczanych,
przy rownoleglym rozwijaniu przewozow na trasach, na ktorych przynosity naj-
wigksze zyski. Tego typu dziatania przyczynialy si¢ czgsto do ograniczenia do-
stepnos$ci obszaréw potozonych peryferyjnie!”.

Transport zbiorowy docierajacy do Uniejowa realizowany jest wylacznie za
posrednictwem polaczen autobusowych/busowych. Bezposrednie polaczenia
prowadza z Lodzi (25 potaczen), Piotrkowa Trybunalskiego (1 potaczenie po-
$pieszne), Lowicza (1 potaczenie pospieszne), Aleksandrowa Lodzkiego (19 po-
faczen), Konstantynowa Lodzkiego (1 potaczenie), Leczycy (2 potaczenia),
Poddgbic (18 potaczen), Tuszyna (1 potaczenie pospieszne) oraz Sulejowa (1 po-
laczenie pospieszne). Wszystkie wymienione polgczenia sg realizowane przez
przewoznikéw PKS', a kursy z Lodzi, Aleksandrowa i Poddebic dodatkowo
przez przewoznikow typu bus (tab. 2).

17 B. Bartosiewicz, T. Marszal, Zréznicowanie przestrzenne dostgpnosci miast i gmin w woje-
wodztwie todzkim w swietle sieci transportu zbiorowego, opracowanie wykonane na zlecenie Biura
Planowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lodzkiego, £.6dz 2011.

'8 Dane na temat potaczen autobusowych/busowych zostaty pozyskane od Wydziatu Trans-
portu Drogowego Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi. Uzyskane dane uzupetiono o informacje
pochodzace ze stron internetowych poszczegoélnych przewoznikdw oraz z serwisu internetowego
Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji.
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Tabela 2. Ceny biletow, czasy przejazdoéw i dtugosci tras bezposrednich potaczen autobusowych
do Uniejowa

Miasto Cena biletu [zt] Czas przejazdu [min] Dhugo$¢ trasy [km]
Lodz 9,5 61,0 43,0
Piotrkow
Trybunalski 25,0 130,0 107,0
Lowicz 21,5 125,0 97,0
Aleksandrow
Lodzki 11,0 49,0 38,0
Konstantynéw
Lodzki 11,5 70,0 57,0
Leczyca 10,0 50,0 38,0
Poddebice 6,9 17,0 16,0
Tuszyn 21,0 105,0 82,0
Sulejow 24,0 155,0 123,0

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi,
przewoznikow oraz PIGTSIS.

Przestrzenng dostgpno$¢ Uniejowa w zakresie izochrony jednogodzinnej
w zakresie autobusowego transportu zbiorowego przedstawia ponizsza mapa
(ryc. 3). Ujete zostaty jedynie przystanki na trasach bezposrednio prowadzacych
do miast wojewodztwa.

W analizie przyjeto zalozenie pomiaru czasu, kosztow i odleglosci do pierw-
szego przystanku w granicach miasta. Po pierwsze wynika to z faktu, ze bilet
zakupiony u przewoznika uprawnia do przejazdu jedynie na jednej linii do konca
danego przejazdu, ktéry nie zawsze zlokalizowany jest w miejscu docelowym
podrézy. Po drugie, w granicach Uniejowa istnieje teoretyczna mozliwos¢ prze-
siadania si¢ (oczywiscie z poniesieniem dodatkowych kosztow) i dotarcia do in-
teresujacego uzytkownika miejsca.

Czas przejazdu z danego przystanku mierzony jest zgodnie z najszybszym
mozliwym realizowanym potaczeniem. W sytuacji gdy przystanek obstugiwany
jest przez wigcej niz jedng linie, uwzgledniono czas przejazdu tego przewoz-
nika, ktory zapewnia najszybszy przejazd. Zasigg oddzialywania przystankow,
w ujeciu efektywnosci transportu, wyznaczony zostal w oparciu o zatozenie, ze
potencjalni uzytkownicy w pierwszej kolejnosci wybierajg przystanek, z ktorego
najszybciej dojada do celu, a nie ten, do ktorego maja najblizej.

W polskich badaniach zazwyczaj przyjmuje sig, ze strefa oddziatywania przy-
stankéw transportu publicznego obejmuje obszar o promieniu 0,5—1 km. Wigze
si¢ to z pieszym dojsciem w czasie 6—12 min przy zalozeniu, ze $rednia predkos¢
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Ryec. 3. Czas dojazdu do Uniejowa w zakresie izochrony jednogodzinne;j
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzgdu Marszatkowskiego w Lodzi,
przewoznikow oraz PIGTSiS

wynosi 5 km/h". Model taki nie ujmuje wszystkich mozliwo$ci generowania
przez przystanek popytu na ustugi komunikacji zbiorowej, nawet przy zatozeniu
funkcjonowania potaczen we wszystkich kierunkach, przy maksymalnej czgsto-
tliwos$ci. Jest to zwigzane ze zroznicowang odlegloscig graniczng, powyzej ktorej
pasazerowie rezygnuja ze skorzystania z przystanku.

Ponadto, dla hipotetycznego uzytkownika transportu zbiorowego znaczenie
maja, poza odlegloscia, rowniez pewne utatwienia i bariery warunkujace dotarcie
na przystanek. Oddziatywanie tych czynnikdw jest zmienne i silnie zdetermino-
wane cechami indywidualnymi kazdego z uzytkownikow, takimi jak wiek, stan
zdrowia, ple¢, miejsce zamieszkania etc.”’ Dlatego tez jednoznaczne okreSlenie
dostepnosci przystankéw jest zadaniem trudnym i konieczne jest wprowadzanie
pewnych uogolnien?.

19 B. Majewski, M. Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu, [w:] Czyz T., Stry-
jakiewicz T., Churski P. (red.), Nowe kierunki i metody w analizie regionalnej, Biuletyn IGSE i GP
UAM, Seria Rozw¢j Regionalny i Polityka Regionalna, nr 3, Bogucki Wydawnictwo Naukowe,
Poznan 2008.

20]. Gadzinski, Ocena dostepnosci komunikacyjnej przestrzeni miejskiej na przykiadzie Pozna-
nia, Biuletyn IGSE i GP UWAM, Seria Rozw¢j Regionalny i Polityka Regionalna, nr 13, Bogucki
Wydawnictwo Naukowe, Poznan 2010.

21'S. Wisniewski, M. Kowalski, Ocena dzialalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunika-
cyjnego w Lodzi w Swietle ksztattowania sie Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego, Transport Miej-
ski i Regionalny, nr 3, Krakéw 2013.
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Ryec. 4. Koszt dojazdu do Uniejowa w zakresie izochrony jednogodzinne;j
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi,
przewoznikow oraz PIGTSiS

Przy ustaleniu kosztow transportu zbiorowego brano pod uwage zakup biletu
normalnego dla jednego pasazera. Co zrozumiate, ceny biletow wzrastaja odpo-
wiednio do dystansu, natomiast ich przyrost na poszczegdlnych relacjach jest
zréznicowany. Najwigkszy towarzyszy polaczeniu Poddebice—Uniejow (ryc. 4).
Najnizsza cena za kilometr wyst¢puje natomiast na trasie Sulejow—Uniejow.

Analizg poziomu dostgpnosci transportowej mozna realizowac rowniez stosu-
jac metodg ciazenia komunikacyjnego. Odwotujac si¢ bezposrednio do metody
potencjatu, uwzglednic¢ nalezy iloczyn mas oddziatujacych na siebie miast (wy-
razonych liczbg ludnosci — hipotetycznych pasazeréw) dzielony przez kwadrat
oporu przestrzeni (w ujeciu odlegtosci, czasu i koszow podrozy).

Iloraz mnozony jest przez wspotczynnik bedacy pierwiastkiem kwadratowym
z liczby potaczen w ciggu doby. W $wietle powyzszej metody najsilniejsze od-
dziatywanie ma lokalizacja miejsca pomigdzy Uniejowem a Lodzig, Aleksan-
drowem Lodzkim i Podd¢bicami, zarowno pod wzgledem odlegtosci czasowej,
drogowej i ekonomicznej (ryc. 5). W odroznieniu od podejscia potencjalnego,
w $wietle funkcjonujacych potaczen transportu zbiorowego, Uniejow nie stanowi
dla Zadnego z miast w wojewddztwie destynacji na tyle waznej, aby znalazt si¢
w grupie najsilniejszych relacji (pierwszego, drugiego lub trzeciego rzedu).

Podsumowujac etap analizy poswigcony dostepnosci transportowej w aspek-
cie transportu zbiorowego, nalezy stwierdzi¢, ze Uniejow plasuje si¢ na 35. miej-
scu na 44 miasta wojewodztwa tddzkiego. Jest to przypuszczalnie wynikiem
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Zrédto: opracowanie wlasne

wykazanego wczesniej niskiego poziomu dostepnosci potencjalnej. Liczba i kie-
runki funkcjonujacych potaczen wynikaja zapewne z faktycznego zapotrzebo-
wania. Natomiast ze wzgledu na swdj uzdrowiskowo-wypoczynkowy charakter,
Uniejow powinien by¢ bardzo dobrze dostgpny wzgledem miast wojewddztwa
t6dzkiego za posrednictwem transportu zbiorowego, aby podrdz nie stanowita
jakiejkolwiek bariery dla potencjalnych klientow uniejowskich atrakc;ji.

DOSTEPNOSC W ZAKRESIE TRANSPORTU INDYWIDUALNEGO

Dostgpno$¢ transportowa Uniejowa w zakresie transportu indywidualnego
zostata okreslona przy zatozeniu poruszania si¢ po drogach wojewodztwa todz-
kiego zgodnie z maksymalng dopuszczalng przez przepisy kodeksu drogowego
predkoscig®. Podrozujac po drogach wojewoddztwa zgodnie z przyjetym powy-
zej zalozeniem, w ciagu 15 minut mozliwe jest dotarcie do Uniejowa jedynie
z jednego miasta. W czasie do p6t godziny Uniejow jest dostgpny z 7 osrodkow.
Przy jezdzie o 15 minut dluzszej mozliwe jest dotarcie do Uniejowa z 16 miast.

22 Predkos$ci dopuszcezalne na poszezegolnych odcinkach drog pozyskano z aplikacji AutoMapa
Polski 6.14a 1306.
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Podrozujac godzing, do Uniejowa mozna dotrze¢ juz z 23 osrodkéw. Pokonanie
trasy z pozostatych (20) miast przekracza jedng godzing (ryc. 6).

Wyposazenie infrastrukturalne, a przede wszystkim lokalizacja Uniejowa
w ukladzie sieci drogowej wojewddztwa t6dzkiego nie stanowi atutu osrodka.
Dobre potaczenie z autostrada A2, przy ograniczeniu analizy do granic woje-
wodztwa todzkiego, nie rekompensuje peryferyjnego potozenia miasta. Oczywi-
$cie przy analizie w skali krajowej czy migdzynarodowej, brak drog o szerszej
dostepnosci deprecjonowatby role Uniejowa. Niemniej m.in. droga krajowa nr 72
zapewnia potaczenie miasta z rdzeniem todzkiego obszaru metropolitalnego, co
umozliwia zardwno dostepnos$¢ do miast aglomeracji, jak i do pozostatych waz-
nych o$rodkow miejskich wojewodztwa®.

Przy uwzglednieniu pewnych zatozen wstepnych, mozliwe jest okreslenie
kosztow dojazdu do Uniejowa transportem indywidualnym. W analizach prowa-
dzonych przez Instytut Badawczy Drog i Mostow wskazano dwa podstawowe
rodzaje kosztow statych zwigzanych z eksploatacja pojazdow. Pierwszy typ ta-

Objasnienia:
czas dojazdu [min.];
I o0
I 1020
I 20-30
[ 30-40
40-50
50-60
60-70
70-80
80-90
90-100
[ 100-110
[ 110-120
I 120-130

g——

H & granica wojewddztwa

- miasto

0 510 20 30 40
O — — kT

Ryc. 6. Teoretyczny czas dojazdu do Uniejowa transportem indywidualnym (wg maksymalnych
dozwolonych predkosci)
Zrédlo: opracowanie wlasne

3 1. Pielesiak, Spdjnosé terytorialna Lédzkiego Obszaru Metropolitalnego w swietle powigzar
infrastrukturalnych, praca doktorska, Wydziat Nauk Geograficznych UL, £.6dz 2012.
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czy si¢ z przebiegiem pojazdu i obejmuje koszty amortyzacji, obstugi technicz-
nej, napraw biezgcych czy zakupu ogumienia. Drugi typ odzwierciedla koszty
zwigzane z czasem pracy pojazdu. Naleza do niego koszty osobowe obshlugi po-
jazdu (czynnosci cywilno-prawne), koszty ubezpieczen komunikacyjnych oraz
optaty i podatki®*. Specjalisci Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodaro-
wania PAN, na potrzeby raportu dotyczacego monitoringu spdjnosci terytorial-
nej gmin®, poddali krytycznej analizie powyzsze koszty, postugujac si¢ danymi
IBDiM oraz Instytutu SAMAR. Szacunki wskazaly, ze przy rocznym przebiegu
wielkosci 10 tys. km, stale koszty eksploatacyjne wynoszg ok. 0,65 zt/km.

Koszty zmienne eksploatacji pojazdow wynikajg z ilosci zuzytego paliwa. Po-
ziom spalania na 100 km jest uwarunkowany szeregiem czynnikdw, dotyczacych
m.in. rodzaju stosowanego paliwa, pojemnos$ci silnika czy warunkow ruchu.
Dzigki przeliczeniu udzialow pojazdéw wedtug pojemnosci silnika, stosowanego
paliwa oraz przeci¢tnych cen paliw?, otrzymano $redni koszt spalania na 100 km
wynoszacy ok. 36 zt.

Ostatnig sktadowsg calkowitego kosztu przejazdu transportem indywidual-
nym stanowi optata autostradowa. W granicach wojewddztwa 16dzkiego ko-
niecznos$¢ optacenia przejazdu dotyczy jedynie odcinka autostrady A2, od Stry-
kowa do zachodniej granicy wojewodztwa. Odcinek ten jest zarzadzany przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Ustalona przez ustawodaw-
c¢ stawka wynosi 10 gr/km dla pojazdéw ponizej 3,5 t. Pozostale odcinki au-
tostrad pozostaja w momencie badania wolne od optat. Reasumujac, catkowity
koszt podrézy jednej osoby transportem indywidualnym na wszystkich drogach
z wylaczeniem platnych autostrad, przy predkosci nie przekraczajacej 30 km/h
wynosi 1,09 zt/km. Na wszystkich drogach, z wyltaczeniem ptatnych autostrad,
przy predkosci powyzej 30 km/h, koszt zmniejsza si¢ do 1,01 zt/km. Natomiast
na ptatnych autostradach®” wynosi 1,11 zt/km.

Po zastosowaniu powyzszych stawek, do poszczegolnych odcinkow sieci drog
wojewddztwa todzkiego mozliwe bylo oszacowanie dostepnosci ekonomiczne;j
Uniejowa wzgledem pozostalych miast regionu (ryc. 7).

Przebieg izodapan uwidacznia bezposredni wpltyw uktadu sieci drogowej na
osiggalno$¢ Uniejowa. Koszty podrézy transportem indywidualnym sg propor-
cjonalne do dtugosci trasy, maja jednak miejsce deformacje ksztaltu izolinii (np.
w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego czy Wielunia), zwigzane z przestrzennym
zréznicowaniem infrastruktury drogowej o roznych parametrach technicznych.

Skumulowane koszty i czasy dojazdéw do pozostatych miast regionu plasu-
ja Uniejow na niskiej, 26. pozycji wrod wszystkich 44 osrodkow. Zestawienie

2 Instrukcja oceny efektywno$ci ekonomicznej przedsigwzig¢ drogowych i mostowych dla
drog wojewodzkich, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2008.

2 P. Rosik, M. Stepniak, T. Komornicki, W. Pomianowski, Monitoring spdjnosci terytorialnej
gmin w skali krajowej i miedzynarodowej w latach 1995-2030, raport koncowy, IGIPZ PAN, War-
szawa 2012.

26 www.samar.pl

27 Minimalna predko$¢ poruszania si¢ po autostradzie wynosi 40 km/h.
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uzyskanego wyniku z dostepnoscia potencjalng wskazuje na efektywnos¢ tego
rodzaju transportu wykraczajaca poza mozliwosci wynikajgce z uwarunkowan
infrastrukturalnych.

PODSUMOWANIE

Reasumujac wyniki badan trzeba stwierdzi¢, ze Uniejow pod wzgledem do-
stepnosci transportowej lokuje si¢ generalnie na niskim poziomie na tle miast
wojewodztwa tddzkiego. Pod wzgledem czasu dojazdu wyraznie najbardziej
efektywny jest transport indywidualny. Umozliwia najkrétsza podr6z do Uniejo-
wa z kazdego miasta w wojewodztwie.

Pod wzgledem ekonomicznym natomiast najbardziej konkurencyjny jest
transport zbiorowy. Wszystkie polaczenia do Uniejowa $rodkami transportu
zbiorowego sg wyraznie tansze niz przejazd transportem indywidualnym. Ba-
rier¢ stanowi jednak ograniczona liczba bezposrednich relacji, co zmusza uzyt-
kownikow do poswigcenia czasu lub pienigdzy w zwigzku z podr6éza wlasnym
srodkiem transportu lub koniecznoscig uwzglednienia przesiadki.
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Nalezatoby rekomendowa¢, aby w lokalnej polityce transportowej potozo-
no nacisk na rozwdj transportu zbiorowego. Zwigkszenie liczby bezposrednich
potaczen do wigkszej liczby o$rodkéw miejskich wojewddztwa moze przyniesé
podniesienie atrakcyjnosci Uniejowa, ,,otwierajac” go rowniez dla podréznych
nie dysponujacych wtasnym srodkiem transportu.
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TRANSPORT ACCESSIBILITY OF UNIEJOW
—THE REGIONAL PERSPECTIVE

Summary

This article investigates transport accessibility of Uniejow — a small town in £L6dZ voivode-
ship. It has been assessed through analysis of transport infrastructure in qualitative and quantitative
terms, and effectiveness of public and individual transport in the temporal and economic aspect. All
measurements were put in the topological perspective, with reference to the remaining 43 towns of
1.6dZ voivodeship. This enabled identification of the degree of Uniejow’s transport accessibility in
the settlement network of the region. Quick, safe and possibly inexpensive transport connections
are particularly important for Uniejow because of its spa and recreational function.

Stowa Kkluczowe: dostgpnos¢ transportowa, transport indywidualny, transport zbiorowy,
wojewodztwo todzkie, Uniejow

Key words: transport accessibility, individual transport, public transport, £6dz voivodeship,
Uniejow



