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Aglomeracja l6dzka stanowi klasyczny przyklad aglomeracji monocen-
trycznej, ktéra tworzy zespdl wzajemnie powigzanych jednostek
osadniczych, skladajacych sie z centralnej jednostki osadniczej, ktora jest
L6dZ oraz miast i miejscowosci wiejskich znajdujacych sie w jej otoczeniu.
W sklad obszaru aglomeracji wchodza réwniez obszary wiejskie, ktorych
rola jest uzupeianie funkcji wystepujacych na obszarze zurbanizowanym.
Jest to widoczne szczeg6lnie w przypadku funkcji rolniczej, le$nej
i rekreacyjno-wypoczynkowej™.

We wspolczesnych polskich aglomeracjach zachodza intensywne
procesy odsrodkowe przejawiajace sie ucieczka ludnosci z centrum ukladu
do strefy podmiejskiej. Gwaltowna suburbanizacja wywoluje liczne
problemy, m.in. natury komunikacyjnej, objawiajace sie przede wszystkim
wydluzaniem czasu dojazdu mieszkancow obszaréw zewnetrznych
do rdzenia aglomeracji, jak i do mniejszych o$rodkéw satelickich. Jesli
problemy mieszkancow nie zostang rozwigzane poprzez zapewnienie im
sprawnie dzialajacej obslugi komunikacyjnej, Lodzki Obszar Metropo-
litalny nie wyjdzie z ,wieku dzieciecego” i pozostanie zbiorem slabo
i niefunkcjonalnie powigzanych obszaréow zurbanizowanych. Rozwdj
przestrzenny i demograficzny aglomeracji nie jest bowiem warunkiem
wystarczajacym do przeksztalcenia jej w obszar metropolitalny.
Podstawowa cecha obszaru metropolitalnego jest integracja funkcjonalna
i zewnetrzne funkcje metropolitalne2.

Czynnikiem majacym spelnia¢ role przeciwwagi dla procesow
dezintegracji przestrzennej moze sta¢ sie Lodzka Kolej Aglomeracyjna.
W tym miejscu pojawia sie pytanie zasadnicze, na ktére autorzy tego

opracowania chca odpowiedzie¢ — czy LKA moze by¢ w przyszlosci

1 Szerzej: Leszczycki S., Eberhardt P., Hefman S., Aglomeracje miejsko-przemystowe w Polsce
1966-2000, ,Biuletyn KPZK PAN" nr 67, Warszawa 1971; Markowski T., Marszat T., Metropolie,
obszary metropolitalne, metropolizacja: problemy i pojecia podstawowe, KPZK PAN, Warszawa
2006; Liszewski S. (red.) Geografia urbanistyczna, Wydawnictwo Uniwersytetu kédzkiego, kddz
2008.

2 T. Markowski, T. Marszat, op. cit., s. 14-15.
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alternatywnym $rodkiem transportu w aglomeracji l6dzkiej wzgledem
indywidualnej komunikacji samochodowej przy uwzglednieniu obecnej
wiedzy na temat przewidywanych czaséw przejazdéw pociggiem kolei

aglomeracyjnej i samochodem osobowym?

Linie kolejowe w obszarze aglomeracji f6dzkiej

Rozw6j drég kolejowych na obszarze dzisiejszej aglomeracji t6dzkiej roz-
poczal sie w polowie XIX wieku. Pierwsza linia kolejowa biegnaca przez
wojewodztwo todzkie byla zbudowana w latach 1845-1848 tzw. kolej
warszawsko-wiedenska, ktora jednak omijata L6dz w odleglosci okolo 25—
30 km. Najblizsza stacja kolejowa byly Rokiciny. W 1966 roku do miasta
doprowadzono kolej ,lodzko-fabryczna” laczaca Koluszki przez Bedon
ze stacja Lodz Fabryczna. Druga wazng inwestycja kolejowa byla tzw. linia
kaliska laczaca Warszawe z Kaliszem przez Lowicz, Glowno, Strykow,
Zgierz, Lodz, Pabianice, Zdunska Wole i Sieradz, realizowana w latach
1903—1905. Wiekszo$¢ stacji powstawala na odleglych peryferiach terenow
miejskich. Wynikalo to z 6wczesnej polityki wladz rosyjskich wzgledem
Krolestwa Polskiego i zalozen rosyjskiej strategii wojskowe;.

Glowne dworce kolejowe w Lodzi nie zostaly spiete bezpo$rednim
odcinkiem torow (tzw. kolej Srednicowa). Dynamiczny rozwoj miasta
spowodowal, ze linia kolejowa laczaca L6dZz Fabryczna z Lodzig Kaliska
powstala wzdluz granic Lodzi pod koniec XIX w., z konieczno$ci
s~wypchnieta” na poludnie od teren6w zabudowanych. Zamkniecie
kolejowego pierScienia wokol miasta od wschodu nastgpito w 1923 roku,
kiedy pobudowano linie kolejowa do Kutna.

Po II wojnie Swiatowej linie kolejowe wychodzace poza granice
owczesnej Lodzi stanowily wazne korytarze transportowe wykorzystywane
w duzej mierze przez dojezdzajacych do pracy pracownikéw zakladow
przemystu lekkiego. Do polowy lat 60. XX w. w ruchu pasazerskim
wykorzystywana byla wschodnia nitka kolei obwodowej, laczaca Zgierz

ze stacja Lodz Widzew. Z kolei w latach 70. i 80. XX w. z polaczen licznie
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korzystaly rowniez osoby dokonujace w sklepach metropolii zakupow
niedostepnych poza nig towardw.

Waznym elementem kolei aglomeracyjnej jest lodzka kolej
obwodowa. Aktualnie laczy ona najwazniejsze stacje kolejowe miasta:
Fabryczna (w przebudowie), Widzew, Chojny, Zabieniec oraz przystanki:
Andrzejow, Niciarniana (w przebudowie), Lublinek. Marginalne znaczenie
maja przystanki Olechow i Olechéw Wiadukt, shuzace pracownikom
kolejowego terminala kontenerowego, natomiast zlikwidowane, zniszczone
badz nieczynne sa nastepujace: Andrzejow (Szosa), Arturéwek, Dabrowa
Przemystowa, Kaliska Towarowa, Olechow Wschod, Olechow Zachod,
Radogoszcz, Stoki, Widzew Janow.

Na uwage zastluguje rowniez fakt, ze wewnatrz kolejowego pierScienia
w Lodzi funkcjonowalo wiele bocznic kolejowych biegnacych do jurydyk
przemystowych, nalezacych m.in. do I. Poznanskiego i K. Scheiblera. Tymi
drogami dostarczano surowce przerabiane w wielkich kompleksach
fabrycznych, a nastepnie wywozono wyprodukowane tkaniny i gotowa
odziez. Po upadku przemyshu wlokienniczego bocznice kolejowe stracily
racje bytu i w wiekszos$ci zostaly zlikwidowane, rozebrane lub zde-
wastowane. Slady po ich istnieniu s3 w przestrzeni miasta nadal doéé
wyrazne. Wydaje sie, ze w latach 9o. XX w. nie zostala wykorzystana
szansa wlaczenia czeSci nieuzytkowanych kolei przemystowych w system
komunikacyjny Lodzi badZ przeksztalcenia ich fragmentow chociazby
w atrakcje turystyczne.

Waznym szynowym Srodkiem transportu w aglomeracji l6dzkiej sa
tramwaje podmiejskie, ktéore w latach 1901-1930 polaczyly LodzZ
z okolicznymi mniejszymi miastami (Pabianice, Ozorkow, Lutomiersk,
Tuszyn itd.). Tramwaje podmiejskie nazywano popularnie ,kolejami
dojazdowymi”. W 1908 roku powstalo towarzystwo o nazwie Lodzkie
Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe. Na czeSci linii przez jaki$

czas nie bylo trakcji elektrycznej, jezdzily wiec tramwaje parowe, m.in.
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do cegielni w Kruszowie k. Tuszyna3. Linie tramwajowe odegraly bardzo
wazna role w integracji ksztaltujacej sie na przelomie XIX i XX w.
(6wczesnej) aglomeracji l6dzkiej, ulatwiajac nie tylko dostep do Lodzi
mieszkanncom miast i wsi polozonych w strefie podmiejskiej miasta4,
ale rowniez umozliwiajac todzianom m.in. wyjazdy rekreacyjne w obszary
le$ne.

Projekt Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej czeSciowo nawigzuje
do niewcielonej w zycie koncepcji polaczen tramwajowych z miastami
polozonymi w wiekszej odleglosci od Eodzi. Jeszcze przed 1 wojna
Swiatowa planowano bowiem budowe linii tramwajowych z Lodzi do Brze-
zin, a nawet Zdunskiej Woli i Piotrkowa Trybunalskiego. Wiekszo$¢ linii
podmiejskich dziala do dzi§. Zlikwidowano tylko tramwaje

do Aleksandrowa L.odzkiego (1991 r.), do Rzgowa (1993 r.) i Tuszyna (1978 r.).

Zarys projektu kédzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Chet rozwoju kolei aglomeracyjnej wynika¢ moze z zalozenia, ze pociag jest
jednym z najbardziej bezpiecznych rodzajow transportu. Jednocze$nie jest
to ten ze Srodkoéw transportu, ktory moze by¢ bardziej przyjazny
dla $rodowiska i efektywniejszy w poréwnaniu z komunikacja
samochodowa. Lodzka Kolej Aglomeracyjna poprzez przewidywany wplyw
na ograniczenie indywidualnej komunikacji samochodowej stanowi¢ moze
istotny czynnik ograniczajacy degradacje Srodowiska naturalnego, a takze
przyczynia¢ sie do zachowania spdéjnosSci przestrzennej ,pelznacej”
na zewnatrz strefy zurbanizowane;.

W literaturze przedmiotu wskazuje sie, ze transport kolejowy
wymaga duzych nakladow na infrastrukture, dlatego tez mozliwos¢ jego

realizacji uzalezniona jest od wsparcia proponowanego przez Unie

3 Mokras-Grabowska J., Rzenca P., Region todzki. Przewodnik turystyczny, Regionalna
Organizacja Turystyczna Wojewédztwa kddzkiego, £odz 2007.

4 Liszewski S. (red.), Funkcja regionalna todzi i jej rola w ksztattowaniu wojewddztwa.
Zarys monografii wojewddztwa tédzkiego, kddzkie Towarzystwo Naukowe, £6dz 2001.
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Europejska5. W unijnym programie ,Infrastruktura i Srodowisko”
zarezerwowano znaczne kwoty na rozwdj transportu przyjaznego
srodowisku (przede wszystkim transportu szynowego) w dziewieciu
najwiekszych aglomeracjach kraju. W przypadku projektu ,Budowa
systemu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej” bedzie on wiec wspolfinansowany
ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
Podstawg mozliwo$ci uzyskania tego rodzaju finansowania jest chociazby
fakt, ze w przypadku LKA mamy do czynienia z nizszym badZz porow-
nywalnym stopniem wydzielania dwutlenku wegla na osobe (Tabela 1.).

5 Dailydka S., Lingaitis V., A Study On The Options Of Means For Railway Passenger
Transportation [w:] Transport Problems: An International Scientific Journal. March 2012, Vol. 7
Issue 1, s. 53-62.
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kg CO2/pasazera

¥6dz — Sieradz 4,7 7.1

¥6dz - kowicz 6,9 7,0

¥6dz — Koluszki 1,6 3,5

tédz — Kutno 7.6 7.4

Tabela 1. Emisja CO2 na pasazera w transporcie kolejowym i samochodowym.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z portalu EcoPassenger, http://www.ecopassenger.org/.

Zakres i cel badan

Z zalozen projektu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej wynika, ze ruch kolejowy
na jej liniach bedzie wykraczal poza obszar Lodzkiego Obszaru
Metropolitalnego, jednak nalezy uznaé, ze najwieksza jego cze$¢ zwigzana
bedzie z obszarami z najblizszego otoczenia Lodzi. Dane statystyczne
zgromadzone zostaly podczas badan terenowych® na obszarze Lodzkiego
Obszaru Metropolitalnego wskazanego w planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa lodzkiego. Odbywaly sie one na obszarze
czterech powiatow okalajacych miasto centralne LOM. Wyniki nalezy
uzna¢ za wiazace z uwagi na fakt, ze LOM wpisuje sie swoimi granicami
w obszar aglomeracji l6dzkie;j.

W badaniach zwiazanych z wykorzystaniem pociagu w celu
komunikacji na obszarze EOM uczestniczylo 3300 respondentéw, ktorzy
wypowiadali sie w zakresie wykorzystania ré6znych rodzajow transportu
zbiorowego. Ankietowani zostali poproszeni o wskazanie, z jaka
czestotliwo$cia korzystaja ze $rodka transportu, jakim jest pociag.

Odpowiedzi, ktore mozna uznaé za poprawne udzielito 3175 respondentow.

6 Badania terenowe odbyty sie w ramach ¢wiczen terenowych studentdéw | roku USM, na kierunku:
gospodarka przestrzenna, Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny Uk, w miesigcach kwiecien —
czerwiec 2012 r., pod kierunkiem prof. dr hab. A. Nowakowskiej.
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Waznym elementem badan zwigzanym z budowg EKA byla ocena
czasow przejazdu pomiedzy wazniejszymi stacjami, ktore pozwola
na skomunikowanie obszaru aglomeracji. Obok czasow przejazdu
pociagoéw, ktore zaczerpniete zostaly z rozkladow jazdy zawartych
na stronach internetowych PKP7, wykorzystano rowniez portal Google
Maps® w celu oceny czaséw przejazdu pomiedzy stacjami przy uzyciu
samochodu. Oprogramowanie Google stanowi jedno z bardziej
zaawansowanych spos$rod ogoélnodostepnych narzedzi wykorzystywanych
w sieci Internet do celéw planowania podrbzy. Jednym z elementow
nalezacych do oprogramowania jest wskazywanie czasu przejazdu
samochodem. Ten element portalu zostal wykorzystany w badaniach
poréwnawczych, dzieki czemu mozna bylo dokonaé¢ analiz czaséw

przejazdu.

Poréwnanie czaséw przejazdu

Prezentowane wyniki badan mialy na celu ocene wykorzystania pociagu
jako $rodka transportu przez osoby mieszkajace na terenie Lodzkiego
Obszaru Metropolitalnego. Najliczniejsza grupe stanowily osoby nie-
korzystajace z uslug zwigzanych z transportem kolejowym. Osoby te
stanowily 40% ankietowanych. 60% ankietowanych w swoich odpo-
wiedziach wskazywalo, ze ich preferencje transportowe zwigzane s3
z potrzeba korzystania z pociaggow. Nalezy jednak uznaé, ze najliczniejsza
grupa respondentow bardzo rzadko korzysta z uslug kolei. Osoby te
stanowily 36% badanych. Wskazanie ,czasami” zostalo zaznaczone przez
16% osob. Taki rozklad ankietowanych wskazuje, ze osoby korzystajace
czesto lub bardzo czesto z uslug PKP stanowia zaledwie 8% grupy
badawczej. Badaniu nie podlegaly powody, dla ktérych respondenci

korzystaja z ustlug oferowanych przez PKP na trasach, ktore w przyszloSci

7 Podstawa danych o czasach przejazdu byta strona http://rozklad-pkp.pl, stan 10 XI 2012.
8 Portal GOOGLE MAPS dostepny pod adresem http://maps.google.pl, stan 10 XI 2012.
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Rysunek 2. Czestotliwo$¢ wykorzystania pociagu przez mieszkancéw LtOM.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety
.Potencjat i powiazania funkcjonalne w k6dzkim Obszarze Metropolitalnym”.

beda stanowi¢ podstawe komunikacji w przypadku Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej.

Analiza czaséw dojazdu pozwala stwierdzi¢, ze na liniach numer 14
i 17, odpowiednio w kierunku Sieradza i Koluszek, przejazdy koleja
pozwalaja na osiagniecie korzystniejszych czasow dojazdu niz mialoby to
miejsce przy uzyciu samochodu. Réznice w czasie przejazdu widoczne sa
szczegoblnie na trasie L.6dz Widzew — Koluszki. Uzyta w badaniu metoda
pozwala na stwierdzenie 14-minutowej roznicy na korzyS¢ pociagu tej
relacji. W konsekwencji tego nalezy uznaé, ze polaczenie kolejowe na tej
trasie jest konkurencyjne i pozwoli na poprawe standardu podrozy
na trasach pomiedzy Lodzia a czeScia powiatu l6dzkiego wschodniego.

W przypadku polaczenia kolejowego L6dz Kaliska — Sieradz
nie mozna mowi¢ o tak spektakularnych roznicach w czasach przejazdu
pociaggiem czy samochodem. Analiza zostala przeprowadzona
w odniesieniu do czasu przejazdu miedzy Lodzia a Laskiem i kolejno
Zdunska Wolg i Sieradzem. Nalezy podkresli¢, ze oddalanie sie od Lodzi

powoduje zacieranie réznicy w czasie przejazdu. W przypadku bLasku
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roznica w czasie przejazdu wynosi pie¢ minut na korzys¢ pociagu. Przejazd
do Zdunskiej Woli pozwala na zaoszczedzenie trzech minut w odniesieniu
do pokonania tej samej trasy samochodem. Kiedy podrézni docieraja
na miejsce docelowe, wskaznik czasu dojazdu wykazuje réznice jedynie
jednej minuty. Przypadek ten pokazuje, ze trasa numer 17 w kierunku
zachodnim od granic miasta przy obecnych uwarunkowaniach
infrastrukturalnych promuje podroéze przy uzyciu indywidualnego $rodka
transportu.

Wazng informacja wynikajaca z dokumentacji projektu Eodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej jest fakt, ze na odcinku L6dZ — Sieradz pociagi beda
rozwija¢ wyzsze predkosci, dzieki czemu da sie uzyskaé czas przejazdu
na poziomie 52 minut. Plany odnoszace sie do redukcji czasu przejazdu
maja by¢ zrealizowane do 2018 r. Zmniejszenie czasu przejazdu pozwoli
na podniesienie zainteresowania transportem zbiorowym na trasie
do Sieradza. Przewiduje sie rowniez zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego, wynikajacego z wykorzystania kolei do celow codzien-
nego dojazdu do pracy i szkoly, czyli migracji wahadlowych.

Kolejng trasa, ktora bedzie stanowi¢ wsparcie dla Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej jest linia Lodz Kaliska — Kutno. Wykracza ona podobnie
jak linia LodZz — Sieradz poza granice LOM, co pozwoli na polgczenie
z miastem centralnym regionu gmin znajdujacych sie dalej od Lodzi.
Obecne czasy dojazdu prezentowane w rozkladach jazdy PKP nie nastrajaja
pozytywnie. Wynika to z faktu, ze na tej trasie jedynie na odcinku L6dZ —
Zgierz pociggi moga konkurowaé¢ z czasem dojazdu do punktow
docelowych osigganym przez samochod. Dojazd do Ozorkowa zajmuje
okolo o$Smiu minut wiecej. Na odcinku L6dZ — Leczyca pociagi traca
niewiele czasu do transportu indywidualnego, gdyz ro6znica wynosi okoto
czterech minut. Znaczng réznice w czasie dojazdu wida¢ natomiast
w przypadku odcinka to6dz — Kutno, gdzie czas dojazdu pomiedzy
srodkami transportu ro6zni sie o osiemnascie minut. Poprawa jakosci trasy

przejazdu oraz realizacja projektow towarzyszacych bLodzkiej Kolei
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Aglomeracyjnej moze doprowadzi¢ do zwiekszenia konkurencyjnoSci
Srodka transportu, jakim jest pociag na trasie L.6dZ — Kutno.

Ostatni z uwzglednionych w projekcie odcinkoéw kolejowych zwigzany
jest z trasg Lodz Kaliska — Lowicz Glowny. W przypadku tej trasy mozna
moOwi¢ o najmniejszej konkurencyjnos$ci pociggu w stosunku
do samochodu. Na calej trasie rbznica czasu przejazdu siega ponad
godzine. Wynika to z inwestycji, ktéore prowadzone sg obecnie na tym
odcinku tras kolejowych. W momencie prowadzenia analiz dojazd
do punktu docelowego tj. Lowicza odbywatl sie przy uzyciu dwoch rodzajow
transportu, a mianowicie pociagu i buséw, ktére na odcinku Glinnik —
Strykow przewoza pasazerow pomiedzy stacjami kolejowymi. W informacji
PKP wskazane jest, ze na tym odcinku podrézni moga spotkac sie
z utrudnieniami w zakresie przewozu rowerow. Nalezy wiec uznac, ze czas
dojazdu dwukrotnie dluzszy niz mozliwy do osiagniecia poprzez
wykorzystanie samochodu, nie wplywa zachecajaco na podréznych, ktorzy
maja mozliwo$¢ wyboru $rodka transportu. Nalezy podkresli¢, ze jedynie
do stacji Zgierz mozna bylo dotrze¢ w czasie krotszym od wskazywanego

przez oprogramowanie Google.

Perspektywy projektu kédzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Wyniki plynace z badania pozwalaja stwierdzié, ze wykorzystanie kolei
na obszarze aglomeracji t6dzkiej moze sta¢ sie elementem wspierajacym
zrownowazony rozw0j w regionie. Godne podkreslenia jest roOwniez to,
ze wiladze spotki LKA z nadzieja patrza w przyszlo§¢é zwigzana
z rozbudowujaca sie infrastruktura kolejowa w regionie. Wiekszo$¢
przewidywan zawartych w projekcie uzalezniana jest od postepow
w pracach zwigzanych z przebudowa i dostosowaniem do nowych
warunkow i jako$ci podrbézy z wykorzystaniem pociggu. Istotnym
elementem bedzie rowniez poprawa jakos$ci ustug rozpatrywana
z perspektywy lepszego zaplecza taboru, ktéry oprocz wygody podréznych

bedzie w stanie zagwarantowa¢ bezpieczenstwo dla uzytkownikéw.
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Elementem stanowigcym czynnik przyciggajacy podroznych stanie sie
roOwniez skrocenie czasu dojazdu oraz mozliwo$¢ skorzystania z ushug
dostepnych na obszarach innych duzych miast. Do takich inwestycji
zaliczy¢ mozna chociazby lokalizacje samoobstugowych wypozyczalni
roweroOw miejskich, ktore pozwalaja na kontynuacje podroézy do miejsc
docelowych na terenie wiekszych miast. Jak wskazuja autorzy projektu
EKA, waznym elementem w rozwoju kolei moze by¢ wykorzystanie
tramwaju jako komplementarnego $rodka transportu w przestrzeni
miejskiej. Elementy te beda mialy mniejsze znaczenie z perspektywy
osrodkow miejskich i wiejskich, do ktorych dociera¢ bedzie kolej
aglomeracyjna. Nalezy jednak uzna¢, ze odlegloSci w przestrzeni osrodkow
miejskich znajdujacych sie na trasie przejazdu nie beda wymagaé tego
rodzaju inwestycji, z uwagi na lepsza dostepnos¢ tych przestrzeni.

Istotng decyzja w trakcie tworzenia nowego systemu komunika-
cyjnego EOM, ktorego czescia bedzie L.odzka Kolej Aglomeracyjna, byloby
stworzenie wezléw przesiadkowych na przecieciu linii kolejowych z liniami
tramwajowymi, a takze autobusowymi. Powstale w ten sposob tzw. ,huby”
odgrywalyby role aglomeracyjnych wezléw umozliwiajacych sprawna
zmiane wykorzystywanego $rodka transportu. Wezly te, wyposazone
rowniez w parkingi dla samochodéw osobowych i roweréw, pozwalalyby
zmienia¢ kierunki przemieszczen z promienistych w zewnetrznej strefie
obszaru metropolitalnego na koncentryczny po linii kolei obwodowej Lodzi
i rusztowy w centralnej czesci rdzenia aglomeracji. Niebagatelne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego aglomeracji 16dzkiej moze mie¢ usprawnienie
dojazdow do Strykowa. Ten najwiekszy, polozony w centrum Polski wezel
autostradowy staje sie waznym obszarem koncentracji miejsc zatrudnienia
mieszkancéw aglomeracji.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze rozwijajaca sie infrastruktura drogowa
nie jest w stanie sprosta¢ rosngcym potrzebom transportowym miesz-
kancéw Lodzi oraz powiazanych z nig terenéw aglomeracji. Dlatego nalezy

rozwija¢ infrastrukture kolejowa, ktéra stanie sie alternatywa dla komu-
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nikacji samochodowej na obszarze aglomeracji t6dzkiej. Obok wymiernych

efektow w postaci infrastruktury waznym elementem bedzie efekt

poznawczy projektu LEKA. Wynika to bowiem z szeroko zakrojonej akcji

promocyjnej projektu, jak réwniez mozliwosci uczestniczenia w nim

pracownikéw kolei. Dzieki tego rodzaju przedsiewzieciom waznym

elementem staje sie rowniez podnoszenie poziomu kapitatu ludzkiego

w regionie oraz $wiadomosci w zakresie zrbwnowazonego rozwoju.
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