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THE ROLE OF CITY’S GREENS IN THE CITY OF FUTURE
— THE EXAMPLE OF THE CITY OF LODZ BLUE-GREEN NETWORK

Abstract:  In 2005 eight cities all over the world, including the City of £6dz, agreed on coopera-
tion within the framework of FP6 project SWITCH —~ Managing Water for the City of the Future
(www.switchurbanwater.eu). In each of them the platform of stakeholders — Learning Alliance — has
been asked to define the goal and strategies for efficient environmental management to be reached in
next years. The goal was to correspond with the general project SWITCH target — change of
paradigm for the water management in the cities, towards: adjustability to global change pressures,
considering interventions over the entire urban water cycle/chain, greening of the city for better
support of ecosystem services, improvement of health of nature and inhabitants and generating of
new mechanisms for cities economic development. The issue identified as a major challenge by the
L6dz Learning Alliance was efficient use of rain water as a key for improvement of the quality of life
and revitalization of the city. At the level of spatial planning, the city target 2038 has been translated
into the concept of the Blue-Green Network — setting a self-sustaining system of connected green
areas inside and around the city using the river system as a backbone.
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1. WSTEP

W 2000 roku Crutzen i Stoermer po raz pierwszy uzyli stowa Antropocen
dla okreslenia ery w dziejach ludzkosci, ktora rozpoczela si¢ wraz z narodzinami
rolnictwa, i w czasie ktorej czlowiek stal si¢ najpowazniejsza silg ksztattujaca
procesy biogeochemiczne na Ziemi. Jej przelomowym etapem byla rewolucja

* Praca powstala w ramach grantu Nr Ed.VIL.4346/G-19/2009 1 2010 Prezydenta Miasta
Lodzi, finansowanego ze srodkéw budzetu miasta Lodzi.
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przemystowa XIX wieku, ktéra dala poczatek wielu europejskim miastom w tym
réowniez Lodzi. Wiasciwie do potowy wieku XX podstawg zarzadzania zasobami
przyrody byla z jednej strony koniecznos$¢ zaspokojenia wyktadniczo rosnacego
zapotrzebowania na wodg, Zywnos¢ i surowce oraz przestrzen zyciowa, z drugiej
kontrola zjawisk przyrodniczych postrzeganych jako zagrozenie dla ludzkiego
zdrowia i dobrobytu. Jednocze$nie fragmentaryczna wiedza o wspdtzaleznosci
cztowieka i przyrody, wiara w nieograniczone mozliwoéci ludzkiego umystu
oraz techniki i technologii, wszechobecny antropocentryzm, wreszcie brak
mozliwosci  przyczynowo-skutkowego $ledzenia proceséw ekologicznych,
spotecznych i ekonomicznych w skalach od lokalnej do globalnej spowodowaty,
ze paradygmatem dominujacym byt mechanistyczny paradygmat command-and-
control (FOLKE et al. 2002). Jego konsekwencja jest obecne niedostosowanie
systemow zarzadzania wodg i bioréznorodnoscia do zmian globalnych, pogar-
szanie si¢ jakosci zycia w miastach, rozmijanie si¢ celéw planistycznych
z oczekiwaniami mieszkancow, wzrastajace koszty utrzymania infrastruktury.
Coraz czgsciej podkresla si¢ konieczno$¢ wypracowania zintegrowanych
strategii zarzadzania zasobami w skali zlewni, opartej na podejsciu systemo-
wym, uwzgledniajacej ustugi ekosystemowe jako elementu zwigkszenia odpor-
nosci uktadéw socjo-ekologicznych oraz utrzymania ich potencjatu ekonomicz-
nego. Jest to szczegdlnym wyzwaniem w kontekscie systeméw zurbanizowa-
nych, w ktérych zintegrowane zarzadzanie zlewniowe jest rzadko realizowane
z powodu ograniczen przestrzennych, istniejacej infrastruktury, dominujacego
podejécia ograniczania zagrozen powodziowych oraz mikrobiologicznych.
Nasilajace si¢ ekstremalne zjawiska pogodowe, kryzys dotykajacy sektory
ekonomiczne dotychczas decydujace o rozwoju miast — np. przemystu tekstyl-
nego, wydobywczego, cigzkiego, zmieniajace si¢ oczekiwania mieszkancow
oraz ich aspiracje, rosnaca $wiadomos¢, ze dobrobyt jest nierozerwalnie zwigza-
ny z jakoscia przyrody, spowodowaly zwigkszenie zainteresowania koncepcjami
ekohydrologii (ZALEWSKI 2000, 2002) i wykorzystania wlasciwosci ekosyste-
moéw jako narzgdzia zarzadzania ich zasobami, metabolizmu miast (FISHER-
-KOWALSKI 1998; FISHER-KOWALSKI, HABERL 2007) jako mechanizmu re-
gulacji wptywu miast na srodowisko, adaptatywnego i zintegrowanego zarzg-
dzania (HOLLING 1978; ALLAN, GEORGE 2009) dla zwigkszenia elastycznosci
reagowania ekosystemow na stres, etc. To nowe podejscie stalo si¢ podstawg
mig¢dzynarodowego projektu SWITCH - ,,Zréwnowazone gospodarowanie wodg
w miescie przysztosci”, w ramach ktérego od 2005 roku dziewigé miast: Ham-
burg (Niemcy), Birmingham (UK), Saragossa (Hiszpania), Tel Aviv (Izrael),
Pekin (Chiny), Alexandria (Egipt), Accra (Ghana), Belo Horizonte (Brazil)
oraz £6dz (Polska) podjeto dziatania majace na celu zmiang paradygmatéow
w zarzadzaniu Srodowiskiem a zwlaszcza woda w miescie i popularyzacje
osiaggni¢¢ naukowych, ktére w znaczacy sposob moga przygotowaé miasta do
wyzwan XXI wieku.
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2. PROJEKT FP6 SWITCH — MIASTO PRZYSZLOSCI

Niezaleznie od geograficznego polozenia wszystkie miasta $wiata muszg
radzi¢ sobie z konsekwencjami zmian globalnych, ktére obejmujg zwlaszcza
procesy urbanizacji i rozpelzania si¢ miast spowodowane albo wzrostem po-
pulacji albo zmianami zamoznos$ci mieszkancéw, uprzemystowieniem, oraz
niestabilnoscig klimatu. Dalsze konsekwencje to trudno$ci w wydajnym i trans-
parentnym zarzadzaniu nie rzadko coraz bardziej ograniczonymi zasobami
wody, rozwdj i zabezpieczenie systemOw sanitarnych, oczyszczanie $ciekoéw
oraz zapewnienie dobrej jakosci zycia mieszkancoéw zaréwno w zakresie zdro-
wia i komfortu, jak i rozwoju spolecznego i ekonomicznego. Nie s3 to zadania
tatwe biorac pod uwage jak wielki negatywny wplyw wywiera miasto na
srodowisko (ecological footprint) zarobwno w kontekscie eksploatacji zasobow
— przestrzeni, wody, energii, Zywnosci, materialow budowlanych, energii, jak
i produkcji zanieczyszczen, ktore przyczyniaja si¢ do zanieczyszczenia po-
wietrza, wody i gleby.

U progu XXI wieku wiadomo juz, ze konwencjonalne metody zarzadzania
nie s3 w stanie sprosta¢ wyzwaniom spolecznym, ekologicznym i ekonomicz-
nym. Doprowadzity one migdzy innymi do rozwoju systemu nadmiernej eksplo-
atacji zasobéw wody i jednoczesnej nadprodukcji sciekow. Tymczasem koszty
oczyszczania wody i zabezpieczenia jakosci i dostgpnosci wody pitnej stale
rosng. Co wigcej zmiany klimatyczne i zwiazane z nimi ekstremalne zjawiska
pogodowe: susze, powodzie, upaly udowodnily, ze systemy zarzadzania woda
w miastach, majace swe korzenie w XIX wiecznej filozofii i inzynierii nie
poradzg sobie z malejacymi zasobami wody pitnej, ryzykiem powodziowym,
zanieczyszczeniami etc. Nasilajace si¢ procesy urbanizacji a wige m.in. konwer-
sja terenow z zielonych lub rolniczych w zabudowane prowadzi do dalszych
zaburzen cyklu hydrologicznego i ograniczonego bezpieczenstwa srodowisko-
wego w perspektywie dlugoterminowej. Rozrastajace si¢ do granic mozliwosci
zcentralizowane systemy sanitarny, wodociggowy i burzowy w polaczeniu
z ciagle stosowang koncepcjg rozwiazan ‘konca rury’, tzn. rozwiazan ktére nie
identyfikujg i nie rozwiazujg probleméw zarzadzania woda u zrédia ich powsta-
wania, ale koncentrujg si¢ na ich konsekwencjach, powaznie ograniczaja mozli-
wosci adaptacyjne miast. Tymczasem wspoiczesna wiedza i zdobyte w ciggu
dziesiatkéw lat doswiadczenia dowodza, ze jedynym skutecznym sposobem
planowania miast oraz zarzadzania zasobami $rodowiska jest podejscie syste-
mowe, zwigkszanie ich odpornosci na znane i nie znane zaburzenia poprzez
zwigkszenie odpornosci $rodowiska przyrodniczego (ryc. 1) (HOLLING 1996,
FOLKE et al. 2000; WALKER et al. 2004).
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Ryec. 1. Zintegrowane zarzadzanie woda w systemach zurbanizowanych: podejscie konwencjonal-
ne i niekonwencjonalne podejscie systemowe oparte na zrozumieniu i wykorzystaniu
ushug ekosystemowych (za WAGNER, ZALEWSKI 2006)

Projekt FP6 SWITCH stat si¢ pierwsza mi¢dzynarodowg platforma dla syn-
tezy wiedzy na temat nowoczesnych koncepcji zarzadzania miastami, dostep-
nych i kompatybilnych metod, technologii, najlepszych praktyk, wiedzy eks-
perckiej, ktérych wdrozenie ma umozliwi¢ wydajne i zrownowazone gospoda-
rowanie woda w perspektywie 30-50 lat. Jednoczesnie stworzyl mozliwosé
opracowania wizji 1 strategii dla rozwoju miast demonstracyjnych opartych na
podejéciu systemowym i adaptacyjnym zarzadzaniu. Cele projektu obejmuja:
1) opracowanie wytycznych dla przeksztalcenia obecnego, sektorowego i kon-
wencjonalnego systemu zarzadzania opartego na dziataniach ad hoc w zintegro-
wany, dlugoplanowy system nakierowany na rozwigzywanie problemow;
2) wygenerowanie w oparciu o badania naukowe wiedzy, ktéra odpowiadaé
begdzie na istniejace zapotrzebowanie, 3) opracowanie nowatorskich rozwiazan,
ktore pozwolg na poprawe jakos$ci ustug $wiadczonych przez miasto a jednocze-
$nie ochrong proceséow ekologicznych 1 terenéw przyrodniczo cennych,
4) stworzenie trwalej sieci kontaktoéw migdzy ekspertami z réznych dziedzin dla
wymiany wiedzy jak réwniez generowania wspolnych projektéw i programéw
ulatwiajacych wdrozenia.
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2.1. Zmiana paradygmatu zarzgdzania przyroda w miescie

Do polowy zeszlego stulecia tereny zielone w miescie petnity gléwnie funk-
cj¢ narzgdzia w urbanistyce. Zielen miejska rozgraniczata jednostki strukturalne
miasta, przypisywano jej znaczenie sanitarno-higieniczne, akustyczne i klima-
tyczne oraz podkreslano jej rolg w kontekécie zadan wypoczynkowych oraz
dydaktyczno-wychowawczych, W strukturze miasta przewazaly zamknigte
ogrody. W okresie pdzniejszym zielen zaczeta speinia¢ réwniez funkcje kultu-
rowa, ktora bylo tworzenie tla dla obiektow architektonicznych oraz ogélnego
wizerunku miasta (NIEMIRSKI 1973). Ogrody zostaly zastapione kompleksami
wolnej przestrzeni zielonej o réznym stopniu zagospodarowania.
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Rye. 2. Zarzadzanie zasobami przyrodniczymi w miescie dotad opierato si¢ na wielu réznych, czesto
sprzecznych ze soba paradygmatach, ktérych przedmiotem byly odpowiednio bioréznorod-
no$é, woda, spoleczenstwo, planowanie, zasoby. Jakkolwiek nie pozwolity one na wypraco-
wanie zintegrowanej, zréwnowazonej strategii zarzadzania miastem, przyczynily si¢ jednak
do zrozumienia w jaki sposéb odbywa si¢ regulacja proceséw biogeochemicznych w skali
zlewni i jak mozna te regulacje zastosowaé do systemach zarzadzania (ekohydrologia)
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Dopiero w latach 80-tych XX wieku zaczg¢to wspominaé o funkcjach ekolo-
gicznych obszaréw zielonych a o ich roli w kontekscie ustug ekosystemowych
i adaptacji miast do globalnych zmian méwi si¢ od niedawna, jak rowniez o ich
znaczeniu dla lokalnej i regionalnej ekonomii.

Zarzadzanie zasobami naturalnymi w mie$cie do konca XX w. oparte bylo
na wielu réznych paradygmatach, ktére w znacznym stopniu odzwierciedlaty
podejscie sektorowe i interesy okreslonych grup odbiorcéw (ryc. 2). Obecnie
powraca si¢ do koncepcji miast kompaktowych, w ktérych i wokoél ktorych
przestrzen przyrodnicza ma warto$¢ nie tylko ekologiczng czy kulturowsa ale
oceniana jest w kontekscie wartosci ekonomicznej — kapitatu naturalnego, ktéry
stanowi podstawg bezpieczenstwa S$rodowiskowego i ekonomicznego miast
(TEEB 2010). Jako taka nie moze, jak dotad, zajmowa¢ marginalnej pozycji
w planowaniu przysztosci miast i terenéw podmiejskich (TEEB 2009).

2.2. Planowanie miasta przyszlosci

Wielu mieszkancéw miast i decydentdw uwaza, ze rozrastanie si¢ miasta
jest dowodem jego rozwoju. Tymczasem w wielu przypadkach mamy do
czynienia z procesami suburbanizacji, periurbanizacji i ‘rozpelzania si¢ miasta’,
ktére stanowig wstep do jego degradacji oraz uposledzaja rozw6j ekonomiczny.

Suburbanizacja dotyczy urbanizacji sasiadujacych z miastem otwartych
przestrzeni wiejskich i jest SciSle powiazana z decentralizacja miasta i jego
dekoncentracja. Intensywna suburbanizacja prowadzi do periurbanizacji -
powstania lokalnego obszaru centralnego. Rozpelzanie si¢ miasta nie dotyczy
tylko rozlewania si¢ terendw zurbanizowanych, ale oznacza tez poglgbiajacy sie
monotoni¢ i ujednolicenie zaréwno sieci osadniczej jak i infrastruktury, i wigze
z koniecznoscig posiadania samochodu.

Walke z procesem rozpelzania si¢ miast rozpoczg¢to juz w ubiegtym wieku.
Jako alternatyw¢ zaproponowano ‘miasto kompaktowe’ (JACOBS 1961;
DANTZIG, SAATY 1973; JENKS et al. 1996). Miasto kompaktowe w zatozeniu nie
jest przestrzenia zatloczona, cho¢ gesto zamieszkang, opiera si¢ bowiem na
racjonalnym i zréwnowazonym wykorzystaniu zasoboéw, w tym réwniez prze-
strzeni. Ma by¢ oparte na mozaice terenéw o réznym uzytkowaniu i wysokiej
estetyce, powszechnym wykorzystaniu transportu publicznego, rowerowego
1 pieszego, a tym samym ograniczeniu zuzycia energii i zanieczyszczenia
srodowiska, ma ogranicza¢ koszty utrzymania infrastruktury, stwarzaé¢ warunki
do rozwoju wigzi spofecznych, tozsamos$ci miasta, i generowac jego dobrobyt
w oparciu o powszechny i tatwy dostep do ushug.

W Polsce czynniki takie jak: a) mozliwosci swobodnego zaspokajania po-
trzeb mieszkaniowych, przy dominujacych preferencjach dla ,,domu z ogro-
dem”, b) brak koordynacji polityki przestrzennej w obrebie wielkich miast



Rola zieleni miejskiej w miescie przysztosci — Blekitno-Zielona Sie¢ Lodzi 11

i w obszarach metropolitalnych, oraz c) dgzenie deweloperéw i inwestoréw do
zagospodarowania terenéw latwiej dostgpnych (jako$¢ i cena) (LORENS 2005)
prowadzg do nasilania si¢ procesu rozpelzania miast. L6dZ nie jest wyjatkiem.

Rozwéj miasta podtrzymuje atrybuty wiasciwe rynkowej gospodarce zasobo-

chionnej, w ktorej rozrzutne gospodarowanie ziemig przejawia si¢ W rozproszo-

nym osadnictwie, z dominacja funkcji mieszkaniowej, stymulujacej intensywne
przemieszczanie si¢ mieszkancow i degradacje srodowiska.

Konsekwencje braku kontroli nad planowaniem miasta sq powazne i obej-
mujg;

1) skutki ekologiczne: wzrost konsumpcji energii (transport, ogrzewanie) i wo-
dy, nadmierng redukcj¢ terenéw rolniczych i lesnych, fragmentacj¢ eko-
systemow, utrat¢ wielu gatunkow roslin i zwierzat, degradacj¢ gleb, wod
powierzchniowych i podziemnych, zanieczyszczenie powietrza, degradacje
krajobrazu;

2) skutki ekonomiczne: wzrost kosztéow transportu i rozbudowy infrastruktury
(drogowej, sanitarnej, energetycznej, wodociagowej), przeciazenie lokalnej
infrastruktury, wzrost uzaleznienia od indywidualnego transportu a tym sa-
mym zalamanie transportu publicznego, spekulacja gruntami, zmniejszone
zainteresowanie inwestorow miastem centralnym i stopniowe zamieranie
centrum, brak srodkéw na utrzymanie i rewitalizacj¢ centréw miast, tym sa-
mym deterioracja wizerunku miasta, pogorszenie warunkéw zycia mieszkan-
cow i ich emigracja;

3) skutki spoteczne: zanik wigzi spolecznych, spoleczna segregacja, konflikty
ludnosci miejscowej i naplywowej, wzrost proporcji warstw spotecznie mar-
ginalizowanych, spadek poczucia bezpieczenstwa, utrata tozsamosci miesz-
kancow;

4) skutki dla wizerunku miasta: zaburzenie ladu przestrzennego i zasad zréwno-
wazonego rozwoju, dysproporcje migdzy rozwojem zabudowy a infrastruktu-
r techniczna, niedorozwoj ustug lokalnych, dewastacja krajobrazu i brzydota
zabudowy.

Rozwigzaniem istniejacych probleméw jest podjecie zdecydowanych dzia-
tan planistycznych popartych interdyscyplinarng wiedza z zakresu ekologii, eko-
nomii, socjologii, geografii, architektury i logistyki.

Interwencja planistyczna powinna obejmowac przede wszystkim: racjonali-
zacj¢ wykorzystania przestrzeni, wyznaczenie obszaréw chronionych i otwartych
wolnych od zabudowy w miescie i obszarze metropolitalnym, plan zagospoda-
rowania przestrzennego (okreslenie przeznaczenia terendw i jego kontrola),
zakaz lokalizacji zabudowy w rozproszeniu, wymog wyposazenia terendw w in-
frastruktur¢ przed wydaniem pozwolenia na budowg, minimalizacje potrzeb
transportowych oraz ksztaltowanie tozsamosci miejsca i mieszkancow (BARA-
NOWSKI 2001, LORENS 2004, 2005).



12 K. KRAUZE, L. ZELEWSKI, R, WLODARCZYK

Szczego6lne miejsce zajmujg w planowaniu miasta przyszlosci tereny zielo-
ne. Miasta kompaktowe z zalozenia umozliwiaja ograniczenie i zwolnienie
negatywnych efektéw zmian uzytkowania terenu. Ponadto zakladajg zachowanie
lub stworzenie w przestrzeni miejskiej zielonego systemu, ktory dodatkowo
polaczony jest z systemem zieleni wok6l miasta oraz w catym regionie. Podsta-
wq planowania staje si¢ zatem podejécie ekosystemowe zakladajace, ze wszyst-
kie organizmy sa funkcjonalnie powigzane z siedliskiem fizycznym niezaleznie
od stopnia przeksztalcenia tego siedliska, stad wszystkie tereny zielone powinny
by¢ rozpatrywane z punktu widzenia ich roli w ksztattowaniu przeplywu energii
i materii. Co wigcej w przeciwienstwie do innych elementéw przestrzeni miast,
utrzymanie funkcji terenéw zielonych jest $cisle zwigzane z ich lokalizacja,
wielkoscia, wzajemng tacznoscia, réznorodnoscig siedlisk, ktére pozwalaja
zachowac¢ oraz jakoscia terenow, ktore je otaczajg. Przy wlasciwym planowaniu
przestrzeni waznym narz¢dziem zréwnowazonego rozwoju staja si¢ ustugi
ckosystemowe.

2.3. Uslugi ekosystemowe jako narzedzie zrownowazonego rozwoju

W terenach pozamiejskich — rolniczych, lesnych — kwestia znaczenia proce-
sow ekologicznych dla utrzymania lub poprawy dobrobytu mieszkancow jest
jasna. W miastach, gléwnie dzigki panujacemu paradygmatowi utrzymania
petnej kontroli nad $rodowiskiem jako podstawy bezpieczenstwa mieszkancow,
ta elementarna wiedza zostala zapomniana.

Wszystkie ekosystemy maja swojq strukture i funkcje. Struktura wiaze sig
z fizycznym ukladem elementéw biotycznych i abiotycznych w przestrzeni,
funkcje natomiast z oddziatywaniami migdzy nimi. Te dwa aspekty sg nieroze-
rwalnie ze sobg zwigzane. Jesli naruszona zostaje struktura ekosystemu zaburze-
niu ulegaja réwniez jego funkcje. Struktura obejmuje obecnosé i ré6znorodnosé
siedlisk, ich wielko$¢ (im s mniejsze tym silniejszy jest wplyw otoczenia na
panujace w nich warunki), réznorodnos¢ gatunkéw, w przypadku roélinnosci
rowniez wiek, wielko$¢ i rozmieszczenie drzew i krzewéw. Na funkcje skiadaja
si¢ transformacja energii stonecznej w biomase, dekompozycja, ewapotranspira-
cja, absorpcja i adsorpcja zwigzkéw chemicznych i ich transfer pomiedzy
organizmami wiaczajac w to czlowicka, wreszcie interakcje migdzy gatunkami
utrzymujace rownowagg ich liczebnosci oraz migracje, ktore utrzymuja réwniez
zywotnos¢ 1 zapewniajg regeneracj¢ ekosystemow. Zatem bigdem w planowaniu
przestrzennym miast jest stawianie znaku rownosci pomigdzy terenami zielony-
mi o réznym charakterze, i zaniedbywanie ochrony przyrody i krajobrazu na
rzecz pozostawiania niewielkich, odizolowanych fragmentéw zieleni miejskiej,
ktore podlegaja nieustannej presji antropogenicznej z jednej strony, a z drugiej
nie majac tacznosci ze soba tracg zdolnos¢ samoregulacji i regeneracji.
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Wiele funkcji ekosysteméw wykorzystywanych jest przez czlowieka i ma
bezposrednie przelozenie na jako$¢ zycia w miescie, te okreslane sa jako ushugi
ckosystemowe. Obejmujg one migdzy innymi:

1) ustugi podtrzymujace: produkcja biomasy, krazenie zwiazkéw (w tym azotu
1 fosforu), rozsiewanie nasion, procesy dekompozycji i glebotworcze,

2) ustugi dostawcze: produkcja zywnosci, lekéw, substancji chemicznych, do-
starczanie wody oraz energii (bioenergii, energii wodne;j),

3) ustugi regulujace: regulacja klimatu, krazenia wody i biogenéw, magazyno-
wanie wody, dekompozycja odpadéw, oczyszczanie wody, powietrza i gleb,
zapylanie roslin, kontrola choréb i szkodnikow,

4) ustugi kulturowe: zachowanie tradycyjnych krajobrazéw, funkcje edukacyjne,
duchowe, estetyczne.

Wobec nieprzewidywalnosci zmian globalnych — zmian klimatu (ekstre-
malne temperatury, nawalne deszcze, dlugie okresy susz), zmian demograficz-
nych (przyrostu naturalnego, migracji), zmian ekonomicznych (niestabilnosci
rynku, globalizacji handlu, zuzycia i zapotrzebowania na zasoby), zmian jakosci
srodowiska (zanieczyszczenia, bilansu dwutlenku wegla, dostgpnosci wody)
coraz czg$ciej podkresla si¢ konieczno$é odejscia od rozwigzan technicznych
1inzynieryjnych wymagajacych szczegétowego planowania opartego na wiary-
godnej informacji, ktorej czgsto nie mamy i odwolania si¢ do naturalnych
proceséw samoregulacji. W praktyce oznacza to na przykiad odejscie od trady-
cyjnych rozwigzan deszczowkowych opartych na podiaczeniu budynkéw do
kanalizacji burzowej na rzecz pozostawienia na osiedlach terenéw zielonych
0 powierzchni pozwalajacej na infiltracj¢ wody deszczowej. Rozwigzanie takie
wigze si¢ z pokonaniem obaw mieszkancéw dotyczacych mozliwoéci podtopien,
czy powstawania na trawnikach okresowych zbiornikéw wodnych, poza tym
Jednak wigze si¢ z wieloma korzy$ciami: obnizeniem oplat za odprowadzanie
wody deszczowej, obnizeniem kosztow utrzymania systemu kanalizacji burzo-
wej, poprawg mikroklimatu, utrzymaniem poziomu wéd gruntowych, nizszymi
kosztami utrzymania zieleni, poprawg estetyki terenu, zachowaniem wysokiej
réznorodnosci biologicznej, poprawa samopoczucia mieszkancéw, ogranicze-
niem zachorowar na choroby uktadu oddechowego.

Poréwnania kosztéw budowy tradycyjnego systemu kanalizacji burzowej
w regionie Emscher (Niemcy) oraz systemu zdecentralizowanego opartego na
ustugach ekosystemowych wykazaly, ze dla przestrzeni publicznej wynosza one
odpowiednio 16 EUR/m’ oraz 5 EUR/m’ (SIEKER et al. 2008).

3. LODZ —- WYZWANIA I MOZLIWOSCI ROZWOJU
Na rozwdj Lodzi i jej obecng sytuacje ogromny wplyw wywarla lokalizacja.

Sasiedztwo laséw, obecnosé 18 rzek, panstwowa wilasnos¢ gruntéw oraz cen-
tralne polozenie umozliwiajace handel zar6wno z wschodem jak i zachodem
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zdecydowaly o dynamicznym rozwoju przemyshu tekstylnego a tym samym
rozwoju miasta w XIX wieku. Jednoczesnie jednak pozostalo ono niedoinwe-
stowanie w zakresie infrastruktury kanalizacyjnej i wodociagowej, rozwijalo si¢
kosztem nadmiernej eksploatacji zasob6w, oraz szybko rozrastalo na skutek
migracji.

Historia miasta zdecydowata o obecnych wyzwaniach dla planowania i za-
rzadzania zasobami. Z jednej strony £6dz pozostaje miastem o bardzo ciekawej
architekturze, zwartej zabudowie, ktora zbliza ja do koncepcji nowoczesnego
miasta kompaktowego, rozlegltych terenach niezabudowanych i niezurbanizowa-
nych — ok. 54 % powierzchni (WRZOS, NOWAKOWSKA 2009), malejacej liczbie
mieszkancéw co oznacza zmniejszajacg si¢ presj¢ na Srodowisko, wigksze
mozliwosci zréwnowazonego gospodarowania zasobami i planowania prze-
strzennego. Z drugiej strony problemem sg ograniczone inwestycje w rewitaliza-
cje miasta, co wigze si¢ z postgpujaca degradacja centrum, gospodarowanie
woda, w ramach ktérego wyzwaniem jest odejscie od kanalizacji ogéInosplaw-
nej stanowiacej cze$¢ XIX wiecznej infrastruktury miasta, potrzeba rehabilitacji
rzek, brak planéw miejscowych i silnego poparcia dla ochrony krajobrazu
i terenéw przyrodniczo cennych, podporzadkowanie planowania przestrzennego
rozbudowie drég i inwestycjom mieszkaniowym, brak tozsamosci i poczucia
wlasnodci mieszkancéw, co przeklada si¢ na obojetnos¢ wobec probleméw
miasta i bierno$¢.

Projekt SWITCH, w ktorym £6dZ jest partnerem i jednym z miast demon-
stracyjnych od 2005 pozwolit na stworzenie platformy interesariuszy — decyden-
tow, inwestorow, mieszkancéw (Learning Alliance), ktorzy zainteresowani sg
poprawa wizerunku miasta a tym samym jego atrakcyjnosci i potencjatu ekono-
micznego oraz wypracowaniem efektywnego systemu zarzadzania. W 2008
sformutowano wizj¢ dla Lodzi 2038, w ktérej priorytetami sa zarzadzanie wodg
i terenami zielonymi:

WIZJA: Lod; 2038 ., Lodi madrze korzysta z wody”

Zarzqdzanie zasobami miasta oparte jest o sprawny, zintegrowany system,
zapewniajqcy powszechny dostep do informacji. Inwestorzy i wladze respektujq
uwarunkowania ekologiczne uzytkowania gruntéw i wod. Infrastruktura spelnia
funkcje i wymogi bezpiecznego miasta, jest niezawodna, zaspokaja potrzeby
wszystkich mieszkaricéw i zapewnia dobry stan ekologiczny wod. Tereny zielone
— doliny rzeczne wzdtuz odkrytych koryt — stuzq celom rekreacyjnym i tworzq
zielone pluca Lodzi i atrakcyjne warunki dla rozwoju miasta. Zastosowanie
biotechnologii ekologicznych i gleboka powszechna $wiadomos¢ ekologiczna
mieszkancow ksztaltuje wyjatkowq jakosc Zycia w miescie. Lodz, jest wiodgcym
osrodkiem innowacji, edukacji i wdrozen w Polsce.

(tekst opracowany w czasie spotkania £6dz LA, w styczniu 2008)
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Jednym z kluczowych krokéw w osiggnigciu wizji jest opracowanie zinte-
growanej koncepcji zagospodarowania przestrzeni miejskiej, ktéra pozwolitaby
na rzeczywista zmian¢ paradygmatu zarzadzania S$rodowiskiem i uczynila
z niego mechanizm budowania atrakcyjnosci miasta. Taka koncepcjg okazala si¢
koncepcja Bigkitno-Zielonej Sieci i Zielonego Kregu.

3.1. Blgkitno-Zielona Sie¢

Bigkitno-Zielona Sie¢ to nowa koncepcja zagospodarowania 16dzkiej prze-
strzeni miejskiej i podmiejskiej (ZALEWSKI et al. 2008). Ekonomiczny rozw6j
XIX wiecznej Lodzi mozliwy byt dzigki jej lokalizacji na pograniczu wododzia-
tow Wisly i Odry i gestej sieci rzek. Wiek XXI ma by¢ czasem rewitalizacji
miasta. Bigkitno-Zielona Sie¢ zakiada wykorzystanie zachowanego w dobrym
stanie oraz zrehabilitowanego systemu rzek, ich dolin i zwiazanych z nimi obsza-
réw zieleni (w tym terenéw rolniczych, laséw, park6w, nieuzytkéw, obszarow
zdegradowanych, terenéw chronionych, skweréw) jako podstawy dla ekono-
micznej, logicznej organizacji przestrzeni. Sie¢ ma podtrzymywaé ciaglosé
procesow ekologicznych i umozliwi¢ szerokie wykorzystanie ustug ekosyste-
mowych oraz zasad ekohydrologii, w tym wykorzystania wiasciwosci ekosyste-
mow jako narzedzia zarzadzania (ZALEWSKI 2002) (ryc. 3). Z tego tez powodu
ma ona obejmowa¢ nie tylko tereny zieleni miejskiej, ale rowniez zielony krag
wokoét Lodzi, czyli tereny podmiejskie i lasy, stanowiace niezbgdne wsparcie dla
procesow ekologicznych oraz débr i ustug ekosystemowych dla miasta.

Sie¢ ma rowniez zwigkszy¢ dostep mieszkancow wszystkich dzielnic i osie-
dli do terenéw zielonych. Bedzie to zabezpieczeniem dobrej jakosci zycia
mieszkancéw w warunkach postgpujacych zmian klimatycznych i urbanizacji
oraz stworzy atrakcyjng sie¢ tras spacerowo-rowerowych sprzyjajac regeneracji
psychofizycznej oraz edukacji. System terenow zielonych i rzek sprzyja¢ bedzie
takze poprawie mikroklimatu a tym samym zmniejszeniu ryzyka wystgpowania
wad rozwojowych i astmy. Wreszcie pozwoli on na zdecydowang poprawe
wizerunku miasta, zwigkszenie jego atrakcyjnosci i estetyki, zwlaszcza w dziel-
nicach obecnie zdegradowanych. Przyczyni si¢ to do eliminacji barier prze-
strzennych i pozwoli na integracj¢ spoleczna.

W zakresie poprawy jakosci srodowiska BZS umozliwi: poprawe mikrokli-
matu, jakosci powietrza, wody oraz bioréznorodnosci na obszarach zurbanizo-
wanych i ich ochron¢ na terenach niezurbanizowanych, zmniejszenie ryzyka
podstopien i kosztow z nimi zwigzanych poprzez intensyfikacj¢ retencji wod
opadowych w przestrzeni miasta, poprawg rozwoju roslinnosci miejskiej i obni-
zenie kosztow jej utrzymania, zmniejszenie odptywu wéd opadowych poprzez
kanalizacje¢ og6lnosplawna, co zwigkszy wydajnos¢ i ekonomike oczyszczalni
Sciekéw oraz pozwoli na zasilenie rzek i ich rehabilitacje. Polaczenie obszarow
zielonych w miescie i wokol niego integrujace procesy ekologiczne umozliwi
wiadciwe przewietrzanie miasta, utrzymanie ciaglosci rzek i bior6znorodnosci.
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Rye. 3. Propozycja zasiggu Blekitno-Zielonej Sieci oraz Zielonego Kregu wokét Lodzi. BZS ma
polaczy¢ obszary kulturowo i historycznie cenne z nowymi centrami ekonomicznymi
(w przysziosci na przykiad z Nowym Centrum Lodzi), umozliwi¢ przemieszczanie sie
migdzy nimi, zwigkszy¢ dostep mieszkancow do wysokiej jakosci terendw zielonych. Jed-
noczesnie jednak BZS umozliwia utrzymanie w miescie ustug ekosystemowych. Zielony
Krag utworzony z lesnych i rolniczych terenéw podmiejskich podtrzymuje te ustugi, sta-
nowige zrédto réznorodnosci biologicznej, utrzymujac dynamike hydrologiczna i cykle
biogeochemiczne w obszarach zrodlowych t6dzkich rzek. Stanowi on réwniez lacznik
miedzy Zielonym Kregiem Tradycji i Kultury a Kregiem Tozsamosci Kulturowej

1 — Bigkitno-Zielona Sie¢, 2 — Zielony Krag Tradycji i Kultury, 3 — istniejace parki, 4 — tereny
lesne, 5 - otulina Parku Krajobrazowego Wzniesien Lédzkich, 6 — Park Krajobrazowy Wzniesien
Lodzkich, 7 — rezerwaty przyrody, 8 — tereny i obiekty proponowane od objgcia ochrong prawng —
wg obowiazujacych dokumentéw planistycznych (zroédio: MPU w Lodzi): a — obszar chronionego
krajobrazu, b — uzytki ekologiczne, ¢ — zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, d — zespoly krajo-
brazowo-przyrodnicze, 9 — tereny i obiekty proponowane od objecia ochrong prawna — wg
opracowan naukowych i innych specjalistycznych (zrédto: MPU w Lodzi), 10 — ogrédki dziatko-
we, 11 — cmentarze, 12 — pomniki przyrody, 13 — obiekty rekreacyjne, 14 — zbiorniki wodne,
15 —rzeki, 16 — cieki okresowe, 17 — granica miasta, 18 — sie¢ ulic, 19 — drogi gtéwne

Zrédlo: Mapa opracowana w ramach Grantu Prezydenta Miasta Lodzi Nr Ed.VI1.4346/G-19/2009
i 2010 (wykonanie mapy M. Stolarska)
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Sie¢ bedzie réwniez elementem ochrony i rewitalizacji dziedzictwa kul-
turowego oraz strategii zréwnowazonego rozwoju. Zintegrowany Program
Rewitalizacji Obszaru Centralnego Lodzi obejmuje nie tylko rewitalizacje
architektury, ale réwniez opiera si¢ na wkomponowaniu w architektur¢ elemen-
téw przyrodniczych, historycznie zwigzanych z tozsamoscia miasta. Spojnosé
architektury i przyrody miasta w jego centrum i ostabienie presji na tereny
zielone wokot niego zwigkszg atrakcyjno$¢ miasta nie tylko dla inwestoréw, ale
tez potencjalnych mieszkancow, stang si¢ elementem przyciggajacym profesjo-
nalistow i jednostki kreatywne a tym samym pozwola na zatrzymanie kapitalu
ekonomicznego i intelektualnego w miescie.

BZS stworzy zatem warunki dla zréwnowazonego rozwoju miasta w mysl
zalozen Agendy 21 ONZ, pozwoli réwniez na bardziej efektywne wdrazanie re-
gulacji Unii Europejskiej, w tym Ramowej Dyrektywy Wodnej.

4. ROLA BLEKITNO-ZIELONEJ SIECT W INTEGRACJI FUNKCJONALNEJ
I PRZESTRZENNEJ MIASTA

Poruszajac aspekt ekonomiczny i przyrodniczy zintegrowanego zarzadzania
miastem nie sposéb uniknaé stricte logistycznego spojrzenia na omawiane
zagadnienia.

Poséréd pigciu gatezi transportu (zewngtrznego) (NOWACZYK 2009), tj. sa-
mochodowego, kolejowego, lotniczego, morskiego oraz wodnego srédladowego,
wlasnie transport samochodowy najbardziej obciaza centra osrodkéw miejskich.
Jest réwniez tym rodzajem transportu, ktérego wykonana praca systematycznie
roénie (mierzona w tonokilometrach w Polsce w roku 1990 wyniosta 40,3 min tkm,
w 2000 juz 75 min tkm, by w 2008 osiagna¢ pulap 174,2 min tkm) (SZYSZKA
2010).

Niestety odpowiednie zaprojektowanie systemu infrastruktury drogowej,
umozliwiajacej rozwéj gospodarczy, przy jednoczesnej minimalizacji negatyw-
nego wplywu na otoczenie, wiaze si¢ z przeznaczeniem na ten cel duzych
nakladéw finansowych oraz optymalizacja przepisow prawa. W warunkach
polskich dopiero w drugiej potowie pierwszej dekady XXI wieku nastapita
realna poprawa sytuacji w tym zakresie (KOZEOWSKI 2009). Naturalng konse-
kwencja takiego stanu rzeczy jest mata ilos¢ obwodnic pozwalajacych zreduko-
waé wielko$é ruchu samochodowego w miastach, czego przykladem jest wlasnie
L6dz (droga krajowa DK-1 przebiegajaca m.in. ulicami Zgierska, Al. Wi6knia-
rzy, Rzgowska etc.).

Co wigcej ilo$¢ zarejestrowanych w Polsce pojazdow samochodowych sys-
tematycznie roénie: w roku 2007 bylo ich 19 471,8 (w tym samochodéw osobo-
wych 14 588,7), w 2008 — 21 336,9 (16 079,5), w 2009 — 22 024,7 (16 494,7)
(GUS 2010).
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Zatloczenie motoryzacyjne obejmuje glownie $rédmiescia i ma tendencje
rozprzestrzeniania si¢ na strefy drég wlotowych (RUDNICKI, STAROWICZ 2007).
W zwigzku z przytoczong powyzej tendencja, niezwykle istotny jest rozwdj
zrownowazony. Jego ideg jest zaspokajanie potrzeb terazniejszych w sposob nie
narazajacy na szwank mozliwoséci zaspokajania potrzeb przysztych pokolen,
poprzez harmonizowanie skladnika ekonomicznego, spolecznego oraz przyrod-
niczego (PIONTEK i in. 1997). W kontekscie transportu zréwnowazonego
jednym z najwazniejszych elementéw jest modernizacja transportu miejskiego
we wszystkich aspektach (ze szczeg6élnym uwzglednieniem bardziej racjonalne-
go wykorzystania samochodéw) (KOMISJIA EUROPEJSKA 2010).

Koniecznos¢é rozwoju miejskiej sieci drog rowerowych potwierdzajg kom-
pleksowe badania ruchu (KBR) (KOPTA, LUSTOFIN 2009), z ktérych wynika, ze
nat¢zenie ruchu rowerowego w ciggu doby pokrywa si¢ z dobowym natgzeniem
ruchu innych $rodkéw transportu, co wskazuje na obligatoryjno$¢ wykonywa-
nych przejazdéw (dojazdy do pracy etc. — przemawia za tym drugi z wyciagnig-
tych wnioskéw: ,,najwyzsze natg¢zenia ruchu rowerowego wystgpuja na trasach
dojazdowych do centrum”). Jest to tym istotniejsze, ze liczba pasazeréw prze-
wozonych $rodkami transportu miejskiego w Polsce systematycznie maleje
(w roku 2005 odnotowano spadek o 32,5% w stosunku do roku 1995) (RUD-
NICKI 2007).

W zwiazku z tym, Zze duza cz¢$¢ powierzchni Lodzi stanowia tereny nieza-
budowane i niezurbanizowane, mozliwe jest zagospodarowanie ich w sposGb
pozwalajacy na jednoczesne zrealizowanie wielu, przytoczonych ponizej celow.
W omawianym przypadku sytuacja jest korzystna réwniez ze wzgledu na roz-
legly sie¢ rzek i bezposrednio przylegajacych do nich miejsc zabytkowych
1 atrakcyjnych turystycznie.

W chwili obecnej laczna dhugosé $ciezek rowerowych w Lodzi wynosi
59,83 km. Projektowane $ciezki maja taczna dtugosé 47,20 km (w tym: w re-
jonie Sokotowki — 13,43 km, w rejonie Olechéwki — 16,79, inne — 16,98 km).
Oznacza to, ze dla Lodzi o powierzchni 293,25 km” gestosé $ciezek istniejacych
ksztattuje si¢ na poziomie 0,204 km/km®. Gestosé $ciezek istniejacych i projek-
towanych to 0,365 km/km®. Proponowane zmiany doprowadza do wzrostu
dhugosci i gestosci todzkich drég dla roweréw o 78,9%.

Zwigkszenie dtugosci drog dla roweré6w w ramach Blgkitno-Zielonej Sieci
gwarantuje racjonalne wydawanie srodkéw publicznych na rozwdj tego elemen-
tu infrastruktury (koszt wybudowania 1 km $ciezki rowerowej oscyluje wokot
kwoty 1 mln PLN). Racjonalnie rozbudowana sie¢ umozliwi bezpieczng i sprawng
komunikacj¢ niezalezng od transportu samochodowego pomigdzy Zielonym
Kregiem Tradycji i Kultury oraz Krggiem Tozsamosci Kulturowej. Ta sama
sie¢ drog dla rowerow ze wzgledu na stosunkowo réwnomierne rozmieszczenie
na terenie calego miasta usprawni komunikacj¢ pomig¢dzy poszczegdlnymi
dzielnicami.
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Na przyktad w chwili obecnej podréz samochodem z pétnocnej do potu-
dniowej czeéci miasta (z Balut na Gérng) moze przebiega¢ trzema réznymi
trasami. Po pierwsze wspomniang juz DK-1, czyli ulicami: Zgierska, Al. Wiok-
niarzy, Al. Jana Pawla II, Pabianicka, Paderewskiego i Rzgowskg — wymaga to
licznych zmian kierunku jazdy i wspétuczestniczenia w ruchu przelotowym
przez miasto. Po drugie przez Srodmiescie — ulicami: Zgierska, Zachodnia,
Al. Kosciuszki, Al. Mickiewicza, Zeromskiego, Politechniki, Paderewskiego,
Rzgowska, co wymaga przejazdu przez zatloczone centrum i zmian kierunku
jazdy. Po trzecie omijajac Srédmiescie od wschodu — ulicami: Strykowska,
Kopcinskiego, Marszatka Smiglego — Rydza, Nizsza, Slaska, Rzgowska, wyma-
ga to przejazdu przez co najmniej dwa zatloczone skrzyzowania (Strykow-
ska/Pomorska i Kopcinskiego/Al. Marszatka Pilsudskiego) i czgsciowego wspot-
uczestniczenia w ruchu przelotowym przez miasto. Pokonanie ww. odcinkéw
z wykorzystaniem komunikacji miejskiej wymaga licznych przesiadek (jedynie
na trasie Lodzkiego Tramwaju Regionalnego podréz przebiega stosunkowo
sprawnie). Pokonanie tych samych odcinkéw na rowerze w sposob sprawny
i jednoczesnie bezpieczny jest w chwili obecnej niewykonalne.

Niestety brak jest badar nat¢zenia ruchu pojazdéw transportu kotowego na
todzkich drogach. Bezsprzeczny jest natomiast fakt, iz drogi Wojewddztwa
Lédzkiego naleza do najniebezpieczniejszych w Polsce (w okresie I-IX 2007
wskaznik ilosci wypadkéw na 100 000 mieszkancéw byl najwyzszy w kraju,
a taki sam wskaznik dla zabitych i rannych w tych wypadkach znacznie przekra-
czal krajowq $rednig) (KOZLOWSKI, TOMCZYK 2009).

Wyniki badan sa jednoznaczne (badanie na zlecenie Polskiego Klubu Eko-
logicznego, projekt ,Miasta dla rower6w”, 2000 rok, mieszkaficy o$miu naj-
wigkszych miast w kraju) (http://www.rowery.org.pl/badania2000.htm). Okolo
73,5% respondentéw najczeéciej uzywa roweru w celach rekreacyjnych i dla
sportu, a w celu dojazdu do pracy i na zakupy jedynie okoto 6,5%. Jednoczesnie
az okoto 49,0% respondentéw zaznacza, ze mozliwos¢ korzystania z dobrych
drég rowerowych spowodowataby regularny dojazd do pracy i po zakupy tym
whasnie érodkiem transportu. Co ciekawe wigkszos¢ uczestnikow ankiety uwaza,
ze wladze samorzadowe powinny utatwiaé komunikacje rowerowg w miastach
(ok. 91,5% odpowiedzi) i to kosztem naktadéw na drogi samochodowe (66,5%
odpowiedzi). Respondenci zauwazaja réwniez korelacj¢ pomigdzy czgstym
wykorzystaniem roweru, jako $rodka transportu a poprawg jakosci srodowiska
naturalnego (ok. 73% odpowiedzi).

Realizacja zatozen Blekitno-Zielonej Sieci pozwoli na realizacj¢ wielu ce-
16w zwiazanych z rozwojem transportu miejskiego, w tym niezmotoryzowane-
go, wéréd ktérych znajduja si¢ (RUDNICKI, STAROWICZ 2007):

* oddziatywanie na proekologiczne zachowania mieszkancow,

 umozliwienie rowerzystom bezpiecznego poruszania si¢ w dogodnych wa-
runkach srodowiskowych,

* uczynienie z roweru konkurencyjnego $rodka transportu,
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poprawa warunkéw srodowiskowych w miescie,
tagodzenie zatloczenia motoryzacyjnego,
poprawa osiggalnosci transportowej miasta,
poprawa warunkow ruchu pojazdow,
poprawa bezpieczenstwa ruchu,
poprawa ekonomicznej efektywnosci transportu,
zmniejszenie udziatu samochodu osobowego podrézach,
promowanie ruchu niezmotoryzowanego (w tym pieszego i rowerowego),
tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi transportowej poszczegoélnych obsza-
roOw miasta,
umozliwienie mieszkaricom uczestnictwa w réznych formach aktywnosci —
udostepnienie celow podrozy,
stymulowanie rozwoju turystyki,
integracja odleglych obszaréw miasta,
oszczednos¢ energii,
redukcja oddziatywania transportu na $rodowisko poprzez halas, emisje
spalin, zatloczenie etc.,
ochrona warto$ci naturalnych i kulturowych,
stymulowanie rozwoju przestrzennego i wspottworzenie fadu przestrzennego,
oszczg¢dnosé terendw miejskich,
przeciwdziatanie zattoczeniu motoryzacyjnemu.
Poprzez Bigkitno-Zielong Sie¢ w skali lokalnej realizowane bedg zalozenia

zrownowazonego rozwoju przyjete przez Panstwo Polskie w zakresie zdrowia
kazdego obywatela, zdrowia spoteczenstwa, komfortu srodowiska. Osiaga si¢ to
dzieki m.in. (MIERZEJEWSKA 2004):

zastosowaniu zasady przezornosci (podejmowanie odpowiednich dziatan
juz w momencie pojawienia si¢ prawdopodobienstwa zaistnienia problemu
w przysztosci),

rozbudzaniu §wiadomosci i wrazliwosci ekologicznej,

zastosowaniu zasady prewencji (przeciwdzialanie negatywnym dla $rodowi-
ska skutkom na etapie planowania i realizacji wszelkich przedsigwzigc),
zastosowaniu zasady skutecznosci ekologicznej (minimalizacja naktadéw na
jednostke uzyskanego efektu).

5. OCZEKIWANIA SPOLECZNE A PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Wedtug badan przeprowadzonych w Warszawie (GUTRY-KORYCKA 2005),

czynniki sprzyjajace wyprowadzaniu si¢ z miast na przedmiescia i tereny pod-
miejskie to:

— dobry dojazd do centrum miasta (52%),

— rekreacyjna atrakcyjno$c terenu (40%),
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— dobra jako$¢ mieszkan (39%),

— dobra lokalizacja w odniesieniu do pracy i szkoty (31%),
- bliskos¢ przyjacidt (26%),

— dobre warunki przyrodnicze (24%),

- relatywnie nizsze ceny zakupu i budowy mieszkan (18%),
— mozliwo$¢ posiadania domu letniskowego (5%),

— czynniki losowe i inne (5%),

— chgé opuszczenia miasta (0,5%).

Uwage zwraca fakt, ze niewielka grupa ankietowanych rzeczywiscie wyraza
cheé opuszczenia miasta. Wigkszo$é decyduje si¢ na to w poszukiwaniu lep-
szych warunkéw Zzycia, jako$ci §rodowiska, atrakcyjnej przyrody i krajobrazu.
Z przytoczonych dziesigciu gtownych celéw az potowa pozostanie nie zrealizo-
wana z powodu rozpelzania si¢ miasta spowodowanego wilasnie chgcig jego
opuszczenia. Z czasem dojazd do centrum miasta staje si¢ utrudniony, tereny
rekreacyjne przeksztalcajg si¢ w zurbanizowane ze wszystkimi zwigzanymi
z tym niedogodno$ciami, jakos¢ srodowiska ulega znaczacemu pogorszeniu.

Wydaje sig, ze w kontekécie powyzszych badan zatozenia Bigkitno-Zielone;j
Sieci s shuszne. Zréwnowazony rozw6j wszystkich dzielnic ulatwi mieszkan-
com kontakt z przyroda bez konieczno$ci podrézowania oraz przeprowadzania
si¢. Jednoczesnie powstrzymany zostanie proces decentralizacji miasta i subur-
banizacji, co poprawi jeszcze jako$é terenéw zielonych w miescie i wokot niego.

W czasie spotkania Projektu SWITCH dotyczacego BZS w kwietniu 2009
roku, na ktérym obecni byli mieszkaficy miasta oraz organizacje pozarzadowe
(Stowarzyszenie Rowerowa L6dz, Stowarzyszenie NUD-NO!, L6dzka Federacja
Organizacji Pozarzadowych, Grupa Pewnych Os6b, Lédzka Inicjatywa na Rzecz
Przyjaznego Transportu, Osrodek Dziatan Ekologicznych ,.Zrédta™), nie tylko
poparto koncepcj¢ BZS ale réwniez zastanawiano si¢ nad: 1) Elementami ktore
mozna dotaczy¢ do proponowanego projektu, 2) Sposobami promocji Blekitno-
-Zielonej Sieci, 3) Wsparciem potrzebnym do wdrozenia projektu. Tabela 1
przedstawia podsumowanie prowadzonych dyskusji.

Tabela 1. Opinie mieszkaricow na temat elementéw, ktére powinny zosta¢ dodane do projektu
BZS, dziatan promocyjnych i wdrozenia projektu

SUGESTIE MIESZKANCOW
Jakie elementy mozna — nalezy polaczy¢ wszystkie parki 6dzkie $ciezkami rowerowymi
wlaczy¢ do projektu? —zielei uliczna powinna zostaé wykorzystana do utworzenia
zielonych korytarzy

—nalezy zainteresowaé mieszkaic6w tworzeniem zielonych
podworek oraz zidentyfikowaé potencjalne pasaze, ktére moga
powstaé przez udroznienie podwérek oraz inne miejskie parki
kieszonkowe, ktére powinny sta¢ si¢ elementami sieci i przy-
ktadem najlepszych praktyk
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- rewitalizacji powinny podlegac tereny posiadel wodno-fabrycz-
nych (w tym Ksigzy Mtyn) a istniejaca w nich zielefi powinna
by¢ chroniona i rewitalizowana

—nalezy obja¢ ochrong doliny Olchowki i Augustéwki oraz za-
gospodarowac tereny zielone wokél elektrocieptowni EC4
w Lodzi i stworzy¢ tras¢ turystyczng laczacq osiedla: Widzew,
Olechow i Dabrowe

—nalezy stworzy¢ trasy turystyczne i tematyczne laczace tereny
podmiejskie z miastem

—nalezy stworzy¢ infrastruktur¢ rekreacyjng i wypoczynkowa
w parkach (place zabaw, miejsca na piknik, altany), strefy kul-
tury np. wystawy plenerowe, kawiarnie i restauracje w parkach,
plenerowe miejsca bezprzewodowego Internetu

—niezbedne sg bezptatne zamykane lub strzezone przechowalnie
roweréw

Jak nalezy promowac
Bigkitno-Zielong Siec?

Nalezy zwigkszy¢ zaangazowanie mieszkancow miasta w reali-
zacj¢ projektu, oraz ich udzial w akcjach uswiadamiajgcych
poprzez:

— konsultacje poszczegélnych inwestycji z ich grupami docelo-
wymi

— imprezy promujace sie¢

— zaangazowanie dzieci w projekty eko-edukacyjne

— szkolenia dla nauczycieli

— wywolanie ,,poczucia wlasnosci” przestrzeni publicznej u zwyk-
tych obywateli

— aktywizacje zawodowq bezrobotnych przy tworzeniu i utrzyma-
niu Blgkitno-Zielonej Sieci

— konkursy na projekty zwiazane z Siecig (projekty infrastruktury,
mebli miejskich, fontann, pomnikéw itp.)

— imprezy plenerowe

— rozszerzenie turystyki krajoznawczej o elementy BZS, np. te-
matyczne rajdy rowerowe i piesze

—BZS jako sposoéb na przycigganie do miasta miodych, dyna-
micznych ludzi

— zaangazowanie specjalistow od PR

— stworzenie czytelnego, jednolitego kodu graficznego BZS

W jaki sposéb mozna
pomdc w powstaniu BZS?

— powotanie w Urzedzie Miasta interdyscyplinarnego, miedzywy-
dzialowego zespotu koordynujacego projekt Bigkitno-Zielonej
Sieci we wspolpracy ze srodowiskiem naukowym,

—uwzglednienie koncepcji Biekitno-Zielonej Sieci w Studium
Kierunkéw i Uwarunkowan Zagospodarowania Przestrzennego
Lodzi,

— zaangazowanie Lodzkich delegatur i rad osiedli,

— usprawnienie mechanizmu podejmowania decyzji i budzetowa-
nia projektow,

— korzystanie z do§wiadczen innych miast,

— pozyskanie sponsoréw (np. parki z dedykowanymi drzewami
i meblami miejskimi)

— wykorzystanie dotacji z UE
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Jednocze$nie w swobodnych wywiadach ulicznych na zadane mieszkaricom
pytania jakich elementéw w przestrzeni miasta cheieliby widzie¢ wigcej, tereny
zielone, rzeki i zbioriki wodne byly wymieniane najczesciej.

W ramach grantu Prezydenta Miasta Lodzi ,Blgkitno-Zielona Sie¢ jako
ksztattowanie siedlisk przyrodniczych i poprawa jakosci zasobow wodnych dla
funkcjonalno-przestrzennego ksztaltowania zasoboéw miasta” przeprowadzono
réwniez badania ankietowe w trzech wybranych miejscach: okolice BRUSa na
Polesiu, Widzewa i Janowa, oraz okolicach Sokotéwki i Arturéwka. Responden-
ci byli proszeni o udzielenie odpowiedzi na pytania dotyczace najczgsciej
wybieranych kierunkéw wycieczek pieszych i rowerowych oraz terenéw, ktore
cheieliby odwiedzaé czgsciej, gdyby powstaly ciagi zieleni taczace ich ulubione
obszary z miejscem zamieszkania.

Mieszkancy Widzewa wskazywali najczeéciej tereny pomigdzy Widzewem
i Janowem, lasy na Widzewie Wschodzie, miejsca potozone w centrum Lodzi:
Park 3 Maja, Park Zrodliska, znaczna liczba respondentéw wybierata tez obsza-
ry polozone stosunkowo daleko od miejsca zamieszkania: Las Lagiewnicki,
Ogréd Botaniczny. Badani z dzielnicy Widzew pytani o miejsca, ktére odwie-
dzali by czesciej gdyby mozna si¢ byto dosta¢ do nich ciggami zieleni wspomi-
nali najcze$ciej: Stawy Jana, Park na Zdrowiu, Ogréd Botaniczny, Park Staro-
miejski, Park Zrodliska, Park Krajobrazowy Wzniesieni Lodzkich a zwlaszcza
Las Lagiewnicki.

Mieszkancy dzielnicy Polesie dla swoich pieszych/rowerowych wycieczek
wskazywali gléwnie tereny w poblizu ich miejsca zamieszkania takie jak: Las
Lublinek, Ogréd Botaniczny, BRUS, Park Poniatowskiego. Z terenéw oddalo-
nych od miejsca zamieszkania wymieniano Las Lagiewnicki, Arturéwek, oraz
og6lnie Park Krajobrazowy Wzniesiei Lodzkich. Na pytanie o cele wycieczek
gdyby zostata utworzona BZS respondenci méwili o terenie Parku Krajobrazo-
wego Wzniesiet Lodzkich, w tym o Lesie Lagiewnickim, oraz o Parku Zrédli-
ska i kompleksie Ksi¢zy Mtyn.

Dla mieszkancow Batut najwazniejszymi celami wycieczek okazaly si¢ Las
Lagiewnicki, Park Krajobrazowy Wzniesiern Lodzkich, Arturowek, Park Julia-
nowski, oraz zbiorniki na rzece Sokoléwce, natomiast BZS pozwolilaby im
czgéciej odwiedzaé: Ogrod Botaniczny, Stawy Jana, Park na Zdrowiu.

Respondenci zostali takze poproszeni o wskazanie elementéw przestrzeni
miejskiej, ktére stanowia przeszkode w przemieszczaniu si¢ pomigdzy ich ulu-
bionymi miejscami wypoczynku. Najwazniejszymi okazaly si¢: brak Sciezek
rowerowych, niebezpieczne przejscia przez drogi, budynki wielkopowierzch-
niowe, oraz stan drég. W kontekscie zmian zagospodarowania przestrzennego,
ktére nalezaloby wprowadzi¢é wymieniano: potrzebg zwigkszenia powierzchni
terenéw zielonych, stworzenia parkéw w oparciu o zaniedbane ogrody lub
tereny zdegradowane, prowadzenia nasadzen drzew przyuhcznych oraz wigk-
szej dbatosci o obecnie istnicjaca zielen. Mieszkancy uznali rowniez za ko-
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nieczng ochrong zieleni osiedlowej, zwlaszcza wigkszych skweréw, ktére sg
przeznaczane pod powierzchnie ustugowe. Pozbawia to osoby starsze miejsc
wypoczynku i relaksu.

6. PODSUMOWANIE

Zmiana podejécia do zarzadzania zasobami naturalnymi a zwlaszcza woda
w miescie wymaga zmiany sposobu myslenia zaréwno architektéw i planistow,
0s6b podejmujacych decyzje jak i mieszkaficow miast. Otworzenie przestrzeni
miast na procesy ekologiczne, wykorzystanie potencjatu terenéw zielonych do
magazynowania wody, oczyszczania gleb, wychwytywania zwiazkéw biogen-
nych, proceséw samooczyszczania rzek, itd. nie tylko daje mozliwos$¢ obnizenia
kosztéw rozbudowy i utrzymania infrastruktury miast, ale wydaje si¢ by¢ rowniez
odpowiedzig na potrzeby mieszkancow. Laczenie przez tereny zielone funkcji
ochronnych, regulacyjnych, logistycznych, wypoczynkowych, estetycznych i ar-
chitektonicznych jest mozliwe do osiagnigcia, wymaga jednak jasnego okreslenia
w planach lokalnych przeznaczenia gruntéw i stopnia ich ochrony przed niepoza-
dang zabudowa. Réwnie konieczne dla rozwoju BZS oraz poprawy jakosci zycia
w Lodzi jest rewitalizacja centrum oparta na zréwnowazonym udziale powierzch-
ni zabudowanych oraz zieleni o réznym stopniu zagospodarowania.

Podzigkowania

Projekt Blekitno-Zielonej Sieci zostal opracowany w ramach projektu FP6
SWITCH: Sustainable Water Management Improves Tomorrow’s Cities” Health
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-Zielona Sie¢ jako ksztaltowanie siedlisk przyrodniczych i poprawa jakosci
zasobow wodnych dla funkcjonalno-przestrzennego ksztalttowania zasobéw mia-
sta” (Ed.VI1.4346/G-19/2009 z dnia 12.08.2009, Ed.VI1.4346/G-19/2010 z dnia
10.02.2010). W opracowaniu projektu wspoipracowaty zespoty Europejskiego Re-
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