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MAGISTRALA WEGLOWA W REGIONIE SZADKOWSKIM

Streszczenie. Budowa magistrali weglowej byta jedng z najwazniejszych inwesty-
¢ji okresu miedzywojennego. Polaczyta ona Gorny Slask z Morzem Battyckim, z nowo
wybudowanym portem w Gdyni, dajagc nowe mozliwosci dla eksportu polskiego wegla.
Od tamtej pory, linia ta pozostaje jedng z wazniejszych w kraju. Zostata zaprojektowana
gtdwnie z myslg o transporcie towarowym, ale obstugiwata takze potagczenia pasazerskie.
Magistrala weglowa przebiega przez centrum kraju, w tym gming Szadek i jej okolice.
Artykut opisuje zmiany, jakie pociagneta za sobg dla regionu szadkowskiego budowa tej
linii, oraz wskazuje, jakie jest jej obecne znacznie.

Stowa kluczowe: magistrala weglowa, region szadkowski, mate stacje kolejowe, osie-
dle kolejarskie.

Przebiegajaca przez region szadkowski magistrala wegglowa bylta jedng z naj-
wiekszych inwestycji gospodarczych w Polsce w okresie migdzywojennym. Jej
budowa odegrata niebagatelna role zarowno w historii kraju, jak i dla rozwoju
wybranych o$rodkow.

Funkcjonowanie linii kolejowej na danym terenie jest jednym z waznych czyn-
nikdw rozwoju spoleczno-gospodarczego. W artykule ukazane zostalo, w jaki
sposob budowa magistrali weglowej wplyneta niegdy$ na zagospodarowanie
przestrzeni i rozwoj regionu szadkowskiego, a takze jaka rol¢ peini ona obecnie.

Na potrzeby artykutu wyznaczono zasieg regionu szadkowskiego (ryc. 11 2).
Jako punkt wyjscia przyjeto zasieg powiatu szadkowskiego z 1816 r., czyli okresu,
kiedy waga Szadku jeszcze znajdowata odzwierciedlenie w podziale administracyj-
nym (Szadek nie petit funkcji administracyjnych wyzszego szczebla od 1867 r.),
mimo ze Szadek zmierzat juz ku roli o$rodka o wylacznie lokalnym znaczeniu'.
Ze wzgledu na usytuowanie niemal calego odcinka magistrali Otok — Poddebi-
ce w dawnych granicach powiatu szadkowskiego, do regionu szadkowskiego

* India Pecyna, mgr, doktorantka w Katedrze Zagospodarowania Srodowiska i Polityki Prze-
strzennej, Wydzial Nauk Geograficznych Uniwersytetu £.odzkiego; e-mail: kurczynska@tlen.pl
! T. Marszal, Szadek. Monografia miasta, Szadek 1995, s. 20-37.



258 India Pecyna

zaliczono takze stacje Poddebice i gming Poddebice, historycznie nalezaca do po-
wiatu leczyckiego. Badaniami objete zostaty gminy, przez ktore przebiega magi-
strala weglowa w wyznaczonym regionie: Szadek, Zdunska Wola — gmina wiejska
i miasto (powiat zdunskowolski), Sedziejowice (powiat faski), Zadzim oraz Poddg-
bice (powiat poddebicki). Informacje i dane zebrane na potrzeby artykutu pocho-
dza z literatury, Zrodet internetowych, zasobow PKP oraz inwentaryzacji w terenie.

BUDOWA MAGISTRALI WEGLOWE]

Budowa linii kolejowej taczacej Slask z Portami podporzadkowana byta czyn-
nikom gospodarczym oraz politycznym. Po I wojnie §wiatowej dla polskiej go-
spodarki kluczowy byt eksport wegla i koksu. Wigzat si¢ on z trudnosciami, gdyz
wezty kolejowe taczace Slask i Zaglebie Dabrowskie z odbiorcami wegla zlokali-
zowane byly na terenie Niemiec i Czechostowacji. Niemcy, na mocy umow mig-
dzynarodowych, do 1925 r. byli zobligowani do przyjmowania polskiego wegla.
Wraz z wygasnigciem obowiagzku rozpoczeta si¢ polsko-niemiecka ,,wojna celna”.
Niemcy natozyli na polskie artykuty gérniczo-hutnicze wysokie cta, a nawet zaka-
zali przywozu wybranych z nich. Polska nie pozostata dtuzna i ustalita zakaz im-
portu dla niektorych produktéw niemieckich. Dziatania te doprowadzity do ogra-
niczenia transportu wegla przez Bytom, Kluczbork, Gdansk, Malbork i Prabuty?.

Szczgsliwie dla Polski, w Anglii w 1926 r. wybucht strajk gérnikow. Brak do-
stepu do wegla angielskiego sktonit jego odbiorcow, glownie kraje skandynawskie,
do zakupu wegla z Polski. Niestety pozyskanie kontrahenta nie pozwolito rozwigza¢
wszystkich problemoéw. Eksport wegla na potnoc wigzat sie z koniecznoscia dostar-
czenia artykutéw do nowo powstajacego portu w Gdyni, do ktérego ze Slaska pro-
wadzily tylko dwie drogi kolejowe. Pierwsza, liczaca 666 km, czyli zdecydowanie
za dluga, przebiegata przez Czegstochowe, Koluszki, Skierniewice, Kutno, Torun,
Bydgoszcz, Tezew i Gdansk. Druga, prowadzaca przez tzw. korytarz kluczborski
(terytorium Niemiec) wymagata uregulowania wysokich optat’. Stato sie¢ oczywiste,
ze konieczna bedzie budowa nowej linii kolejowe;j, przebiegajacej wylacznie przez
terytorium Polski i laczacej Slask z portami jak najkrotsza trasa.

Pierwsze wazne decyzje zapadly w 1925 r. jeszcze przed wygasnigciem umow
z Niemcami. Zdecydowano wtedy o budowie dwoch pierwszorzednych, normalno-
torowych linii: Kalety — Podzamcze, przez Herby i Wielun oraz Bydgoszcz — Gdynia,
przez Maksymilianowo. Pierwszg linig, liczaca 122 km dlugosci, oddano do uzytku
w 1926 r., drugg natomiast, o dlugosci 190 km, w 1930 r. Ich budowa pozwolita zre-
zygnowaé z przewozow najbardziej newralgicznymi odcinkami. 17 lutego 1928 r.,

2 I. Smiatowski, Zaklad Taboru Polskich Kolei Paristwowych w Zduriskiej Woli — Karsznicach
(1933-1993), Zdunska Wola 1993, ZP POLGRAF, s. 9.
3 P. Michalski, Czarna magistrala, ,,Swiat Kolei” 2002, nr 2, s. 10.
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prezydent Rzeczpospolitej, [gnacy Moscicki, wydat zarzadzenie upowazniajace rzad
do budowy pierwszorzgdnej, normalnotorowej linii kolejowej uzytku publicznego,
faczacej Herby ze stacja w Inowroctawiu, z wykorzystaniem odcinkow ww. dwoch
linii. Trasa linii ustalona zostata jako: Katowice — Hajduki Wielkie (Chorzow Batory)
— Tarnowskie Gory — Kalety — Herby Nowe — Karsznice — Zdunska Wola — Bartogi
— Inowroctaw — Nowa Wies$ — Kapuscisko (Bydgoszcz Wschod) — Maksymilianowo
— Szlachta — Koscierzyna — Gdynia. Odcinek Herby Nowe — Karsznice — Zdunska
Wola zaczeto realizowaé niezwlocznie po decyzji prezydenta, zas odcinek Zdunska
Wola — Nowa Wie$ dopiero w 1929 r. Na odcinku Kozuby — Zdunska Wola prze-
targ na budowe torowiska i budowli wygrata firma z Poznania: TRI — Towarzystwo
Robot Inzynieryjnych. Realizacja ww. odcinka dawala w 1929 r. w sezonie robot
zatrudnienie ok. 330 robotnikom dziennie. Wielu z nich byto mieszkancami regionu
szadkowskiego, a czes¢ pochodzita z terenow odleglych, gtéwnie wschodnich®.

Mimo niepeilnego zakonczenia prac, odcinek Herby Nowe — Zdunska Wola
oddano do uzytku 8 XI 1930 r., a dzien pdzniej odcinek Bydgoszcz — Gdynia. Ich
otwarcie byto wydarzeniem hucznie §wictowanym w skali kraju, uswietnionym
przez reprezentacje rzadu, z ministrem komunikacji, Alfonsem Kithnem na cze-
le. Problematyczna okazata si¢ by¢ realizacja srodkowego odcinka magistrali:
Karsznice — Inowroctaw. Panstwo polskie nie bylo w stanie podota¢ finansowo
inwestycji, a na problemy wewnetrzne rzucit cien trwajacy wielki kryzys (1929-
1933)%. Rzad, zmuszony szuka¢ pomocy z zewnatrz, w 1931 r. udzielit koncesji
na budowg linii Francusko-Polskiemu Towarzystwu Kolejowemu (FPTK). Jednak
kryzys dotknat takze firmy francuskie, co uniemozliwito FPTK dokonczenie prac
w ciagu trzech lat. Ponownie nie zwazajac na niepelne wykonanie prac, 1 marca
1933 r. oddano do uzytkowania ostatni odcinek magistrali Karsznice — Inowro-
ctaw, a cala lini¢ uruchomiono 1 sierpnia 1935 r.° Definitywne zakonczenie prac
na ww. odcinku miato miejsce dopiero wiosng 1938 r., gdy do eksploatacji odda-
no drugi tor na odcinku Siemkowice — Karsznice. W kwestiach organizacyjnych
w 1936 r. wyodrebniona zostala, podlegajaca FPTK, Dyrekcja Kolei Herby Nowe
— Gdynia z siedziba w Bydgoszczy. Poniewaz FPTK nie wywigzalo si¢ z w termi-
nie z warunkoéw koncesji, do 1937 r. linia zarzadzana byta przez dyrekcj¢ polska.
Zarzad FPTK rozpoczat si¢ dopiero w 1938 r.” W 1947 r. magistrala poddana
zostata nacjonalizacji i przeszta w rgce PKP®.

»Weglowka” zelektryfikowana zostata w latach 1965-1969, natomiast odci-
nek w regionie szadkowskim w latach 1965-1966°.

+ J. Smiatowski, Zaklad Taboru...,s. 10—12.

> Tamze.

¢ K. Wozniak, ,, Francuskq Kolejq” przez Karsznice, ,,Ziemia Lodzka” 2009, nr 10, s. 20.

7 J. Smiatowski, Zaktad Taboru..., s. 10-12.

8 Z. Taylor, Rozwdyj i regres sieci kolejowej w Polsce, PAN 1GiPZ, t. 7, Warszawa 2007, s. 61.
® Tamze, s. 92-95.
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Z. Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej

w Polsce, PAN IGiPZ, t. 7, Warszawa 2007, s. 54 oraz http://mapa.plk-sa.pl/

[dostep 06.02.2016]

MAGISTRALA WEGLOWA WSPOLCZESNIE

Obecnie magistrala weglowa funkcjonuje w ramach odcinkéw dwoch linii kole-
jowych: nr 201: Nowa Wie§ Wielka — Gdynia Port oraz linii nr 131: Chorzéw Batory
— Tezew. Linia nr 131 jest linig magistralng, dwutorowa, zelektryfikowang. Linia
nr 201 na wigkszosci trasy jest linig pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana.

10" Oznaczenie granic wojewddztw ma charakter orientacyjny — moga wystgpowac¢ drobne nie-
Scistosci w zakresie potozenia na terenie wlasciwego wojewoddztwa elementow zlokalizowanych
bezposrednio przy granicach.
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Magistrala nalezy do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) jako linia C-E
65, jeden z podstawowych elementow bazowych Korytarza Battyk — Adriatyk. Za-
licza si¢ do waznych migdzynarodowych linii transportu kombinowanego AGTC!.
Przez region szadkowski przebiegaja trzy odcinki linii kolejowej nr 131: Cho-
rzew Siemkowice — Zdunska Wola — Karsznice (zwane dalej Z.W. Karsznice), Z.W.
Karsznice — Dionizéw oraz Dionizéw — Ponetow. W granicach regionu na linii
zlokalizowanych jest 5 stacji kolejowych (od potudnia): Kozuby, Z.W. Karsznice,
Szadek, Otok i Poddebice. Przed stacja Kozuby znajduje si¢ nieczynny przystanek
pasazerski, Siedlce Laskie, kolejne dwa usytuowane sa pomig¢dzy stacjami Kozuby
a Z.W. Karsznice: Kustrzyce oraz Z.W. Karsznice Potudniowe. Linia nr 131 i krzy-
zujaca si¢ z nig linia nr 14 (L6dz Kaliska — Tuplice) posiadaja potaczenie dzigki
tacznicom i dwoém posterunkom odgateznym: Dionizéw i Gajewniki. Sgsiednie
stacje kolejowe 1 przystanki pasazerskie lokalizowane sg w znacznych odlegto-
$ciach od siebie, na odcinku Siedlce Laskie — Poddgbice przecigtnie co 7,2 km.
Najwicksza z nich jest odleglos¢ miedzy stacjg Otok a Poddebice — 12,1 km'2.

QObjasnienia
tereny zabudowane

== 1 = granica regionu szadkowskiego

= == granica powlatu szadkowskiego w 1816 1.

= .. Qranice gmin przez kidre przebiega
magisirala weglowa

drogi krajowe

drogl wojewsddzkie | powlatowe

H— linie klejowe
stacje kolejowe

B przystanki w ruchu pasazerskim

posterunki odgalgine

1
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Ryec. 2. Sie¢ kolejowa w regionie szadkowskim
Zroédlo: opracowanie wlasne na postawie mapa.plk-sa.pl [dostep 21.02.2016],
baza BDOO oraz T. Marszal, Szadek. Monografia miasta, Szadek 1995, s. 24

' Na podstawie mapa.plk-sa.pl [dostep 21.02.2016].
12 Tamze (odlegto$ci na podstawie wartosci kilometrazu osi stacji).
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PRZEWOZY

W poczatkowym okresie funkcjonowania magistrali, 12 parom pociaggdéw to-
warowych na dob¢ towarzyszyta jedna para pociaggéow osobowych dalekobieznych
Tarnowskie Gory — Gdynia, dwie relacji Katowice — Gdynia, dwa pociagi lokalne
z Karsznic do Inowroctawia i do Czgstochowy oraz pociag tacznikowy Zdunska
Wola — Z.W. Karsznice. W 1939 r. kursowaty dwie pary pociggdéw osobowych
Gdynia — Czgstochowa, Gdynia — Katowice oraz 10 par pociaggow lacznikowych
Zdunska Wola — Z.W. Karsznice. Dzi¢ki rozbudowie stacji i magistrali w okresie
okupacji, w tym budowie drugiego toru, przepustowos$¢ magistrali wzrosta z 21
par pociaggéw na dobe do 39 par z Herb Nowych i 43 par w kierunku przeciwnym
w 1944 . W 1950 r. z Karsznic w kierunku poludniowym jechato siedem par po-
ciggow pasazerskich (w tym trzy do Czgstochowy, jeden do Katowic), w kierunku
potnocnym za$ tylko cztery pary, z czego jeden do Gdyni. Migdzy Karsznicami
Potudniowymi a Zdunska Wolag kursowato 16 sktadow wahadlowych. Ruch to-
warowy osiggnat apogeum i granic¢ przepustowosci linii w latach 1945-1950,
a potem, mimo rozbudowy wezta, w potowie lat 60. Pasazerom doskwierat okre-
sowy brak ruchu wahadlowego Zdunska Wola — Karsznice Poludniowe. Na lata
70. przypadt okres najwiekszego rozwoju wezta karsznickiego. Przepustowosé
wzrosta dzigki elektryfikacji linii — w 1973 r. wedtug planu w kierunku Siemko-
wic wystano 83 pociagi towarowe, a 81 stamtad przybywato. W 1976 r. do Kar-
sznic od Chorzewa Siemkowic moglo przybywaé 79 statych i 25 dodatkowych
pociagdw. Kursy pociagéow pasazerskich ograniczone byly do kilku par pociagoéw
osobowych 1 nielicznych, przewaznie sezonowych, pociagéw dalekobieznych.
Sytuacja prezentowata si¢ lepiej na niektorych odcinkach, np. Chorzew Siem-
kowice — Z.W. Karsznice, na ktorym w 1981 r. kursowato osiem pociggdw oso-
bowych oraz pospieszny Krakéw — Gdynia. W kierunku Inowroctawia ze stacji
Z.W. Karsznice jechato szes¢ sktadow osobowych. Dodatkowo 10 par sktadow
wahadlowych zapewnialo polaczenie ze stacja Zdunska Wola. Wraz ze zmianami
ustrojowymi rozpoczat si¢ spadek przewozow na sieci PKP. W 1990 r. w jednym
kierunku jechaty 64 pociagi state i 39 dodatkowych, w drugim 62 state 1 49 dodat-
kowych. Do potowy lat 90. ilo$¢ sktadow w ruchu pasazerskim nie zmieniala si¢
zbytnio. Sktady dalekobiezne zaczeto ogranicza¢ po 2000 r.'* Ostatecznie na ko-
niec 2008 r. zlikwidowane zostaly pociggi osobowe relacji Katowice — Inowro-
ctaw, a zastepujace je potaczenia o skroconych trasach na koniec 2010 r. Nastepnie
zrezygnowano z sezonowych pociagéw ze Slaska nad morze oraz prowadzenia
ruchu pasazerskiego ze Zdunskiej Woli do Czgstochowy!'*. Obecnie ruch pasazer-
ski na magistrali weglowej w regionie szadkowskim ma charakter sporadyczny,

13 G. Kotlarz, Zduriska Wola Karsznice, ,,Swiat Kolei” 2011, nr 6, s. 16-25.
4 http://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/10930/magistrala-weglowa-bez-polaczen-pasazerskich.
html [dostep 21.02.2016].
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ograniczony do pospiesznych pociggdéw sezonowych czy np. trzymiesigcznego
»eksperymentu” L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej, polegajacego na uruchomieniu
w 2015 r. lokalnego potaczenia Zdunska Wola — Z.W. Karsznice Potudniowe'”.

Brak potaczen pasazerskich powoduje, ze linia nie wptywa na zwigkszenie
dostepnosci transportowej miejscowosci w regionie szadkowskim. Na przyktad,
dla Szadku posiada ona duze znaczenie wylacznie pod wzgledem dostgpnosci
potencjalnej, czyli takiej, ktéra moze zaistnie¢ i wynika z obecnosci na danym te-
renie odpowiedniej infrastruktury transportowej w sensie ilosciowym i jakoscio-
wym!'®. Podobnie bedzie w innych miejscowosciach potozonych wzdtuz magistra-
li, przy czym poziom dostgpnosci w roznych miejscowosciach bedzie si¢ roznit
ze wzgledu na odmienna ich lokalizacje wzgledem stacji i przystankow.

SKUTKI BUDOWY MAGISTRALI KIEDYS I DZIS

W regionie szadkowskim budowa magistrali weglowej odegrata najwicksza
role dla potudniowo-wschodniej czgsci Zdunskiej Woli. Warunki terenowe zade-
cydowaty o odrzuceniu pomystu o realizacji wezta poprzez rozbudowe istniejace;j
stacji na linii Kalisz — £.6dZ i o budowie nowej stacji towarowej i osobowej w le-
zacej wowczas poza miastem wsi Karsznice (w 1827 r. liczyla jedynie osiem do-
moéw 1 106 mieszkancow). Stacja, poczatkowo IV klasy, stuzgca gtéwnie jako mi-
janka, za sprawg rozbudowy w 1930 r. zyskata status IT klasy, a nastepnie klasy I'7.
Dla rozwoju Karsznic kluczowe znaczenie miata budowa parowozowni'® oddanej
do uzytkowania w 1933 r. jako pomocniczej III klasy, w 1937 r. przekwalifiko-
wanej na parowozowni¢ glowng I klasy. Budowa stacji i parowozowni pociagneta
za sobg potrzebe realizacji kolejnych obiektow kolejowych. Na rozlegltym terenie
w bezposrednim sgsiedztwie linii powstaly m.in.: wagonownia, acetylenownia,
stolarnia, budynek strazy pozarnej, warsztaty. Rozpoczgcie w 1964 r. eksploata-
cji lokomotyw spalinowych i elektryfikacja magistrali spowodowaty powstanie
w 1979 r., w miejscu Oddziatu Napraw Rewizyjnych Parowozéw, Oddziatu Na-
praw Maszyn Elektrycznych'.

Brak tradycji kolejarskich w Karsznicach wymagat przeniesienia pracownikoéw
z innych jednostek. Z mysla o nich w poblizu parowozowni wybudowano duze
osiedle. Przed wybuchem wojny, osiedle liczace 22 bloki, dwa dwurodzinne domki,

15 http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/lka-likwiduje-miejska-linie-w-zdunskiej-wo-
1i-50787.html [dostep 21.02.2016].

16 Sz. Wisniewski, Dostepnosé¢ transportowa Szadku, ,Biuletyn Szadkowski” 2014, t. 14,s. 7.

7" G. Kotlarz, Zdunska Wola...,s. 16-18, 21.

18 Lokalizacja parowozowni w Karsznicach gwarantowata podobna odlegtos¢ i do Tarnowskich
Gor (144 km) i do Inowroctawia (153 km).

I Smiatowski, Zaklad Taboru..., s. 13, 33-37.
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dwa budynki mieszkalne na stacji oraz 16 domow jednorodzinnych, zamieszkiwa-
o ok. 1300 0s6b?. Po wojnie osiedle rozrastato sie dalej — powstato kilkanascie
kolejnych blokéw, domy dwurodzinne oraz mnostwo budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych. Powstaty obiekty infrastruktury spotecznej, jak np. szkota zawo-
dowa PKP, poczta, stadion, dom kultury czy przychodnia zdrowia?'.

Osiedle Karsznice i tereny kolejowe zostaly wiaczone do Zdunskiej Woli
w 1973 r. Osiedle liczyto wtedy 3090 mieszkancoéw??. Wedtug stanu na 2012 r.
zamieszkiwato je ok. 4044 os6b*. Znaczna czg¢$¢ zasobu mieszkaniowego zostata
juz sprywatyzowana, natomiast gmina przejeta od PKP czgs$¢ zasobdw, takich jak
np. dom kultury czy stadion*.

Szkic orientacyjny
osiedla kolejowego

KARSZNICE

-stan z przed
marca 1967k

e

—== r:-n?ﬁm “w eflfnin quutrni.l'. MWeglowef IH!:-‘ry N~ Gﬂ‘y{‘iﬂ
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Ryec. 3. Osiedle kolejowe Karsznice przed 1967 r.
Zrodto: J. Smiatowski, Zaklad Taboru Polskich Kolei Paristwowych
w Zdunskiej Woli — Karsznicach (1933—1993), ZP POLGRAF, Zdunska Wola 1993

20 Tamze, s. 16-24.

2l Tamze, s. 23-26, 70-71; G. Kotlarz, Zdurska Wola..., s. 23.

22 J. Smiatowski, Zaktad Taboru...,s. 70-71.

3 A. Kacka, Wezetl Kolejowy w Karsznicach, [w:] Znaczenie i skutki budowy wybranych ele-
mentow infrastruktury nowoczesnego transportu kolejowego, red. R. Koztowski, Wydawnictwo UL,
16dz 2012, s.115.

% @G. Kotlarz, Zdunska Wola...,s. 25.
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Fot. 1-2. Od goéry: Osiedle kolejarskie Karsznice — ul. Grunwaldzka; Stacja Zdunska
Wola Karsznice
Zrodto: zdjecia 1. Pecyna, 2016

Budowa wezta karsznickiego doprowadzita nie tylko do znacznych przeksztat-
cen w zagospodarowaniu przestrzeni, ale takze data nowe miejsca pracy miesz-
kancom regionu szadkowskiego, napedzajac jego rozwoj spoteczno-gospodarczy.
Zatrudnienie rosto od 90 pracownikow parowozowni i 16 statych pracownikow
stacji w 1933 r., przez 800 pracownikéw parowozowni w 1938 r., po szczyto-
wy poziom zatrudnienia w 1978 r., kiedy w calym wezle pracowato 4270 osob,
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w tym 2069 w lokomotywowni i 591 na stacji**. Aktualnie Zaktad Taboru nie
pelni swojej dawnej roli. Na jego terenie w ramach spotki PKP CARGO TABOR
funkcjonuje Zaktad Napraw Taboru zatrudniajacy ok. 200 os6b. Do jego zadan
nalezy biezace utrzymanie i naprawa okresowa lokomotyw elektrycznych oraz
naprawa podzespotéw rezerwy obiegowej (zestawow kotowych)*. W budynku
dworca siedzibe ma Lotos Kolej Sp. z 0.0. — Wydziat Przewozow Zdunska Wola.

Ponadto na terenie Zaktadu Taboru zlokalizowany jest, otwarty w 1993 r.,
Skansen Lokomotyw i Urzadzen Technicznych. W Skansenie podziwia¢ mozna
zabytkowe parowozy oraz inne ,,peretki techniki”, a takze zwiedzi¢ Izb¢ Historii
Kolei. W 2009 r. teren Skansenu zostat przejety przez miasto, a w 2012 r. powo-
tano do zycia Stowarzyszenie Mitosnikéw Kolei?”. W 2015 r. Skansen wiaczony
zostat w struktury Muzeum Historii Miasta Zdunska Wola?®.

Na trasie linii powstaly jeszcze cztery mate stacje kolejowe, jednak w ich
przypadku budowa magistrali nie wptyneta tak znaczaco na przemiany w zago-
spodarowaniu przestrzeni. Kazda ze stacji jest potwierdzeniem nieuwzglednienia
potrzeb spolecznosci lokalnych i sieci osadniczej podczas trasowania linii. Sta-
cja Kozuby potozona jest w miejscowosciach Nowe Kozuby oraz Se¢dziejowice,
w gminie Sedziejowice. W jej sasiedztwie potozone sa pojedyncze pasma zabu-
dowy zagrodowej oraz teren produkcyjno-sktadowy. Od najblizszego osrodka
koncentracji zabudowy, tj. miejscowosci gminnej, dzieli jg ok. 2,2 km. Otoczona
lasem stacja Szadek potozona jest w miejscowosci Wies Wielka, w gminie Sza-
dek, ok. 2 km od centrum matego miasta, Szadku. Jednoczesnie juz w odlegtosci
1,3 km od stacji zlokalizowane jest gesto zabudowane osiedle domow jednoro-
dzinnych. Stacja Otok potozona w miejscowosci Otok, w gminie Zadzim, zloka-
lizowana jest najbardziej peryferyjnie wzgledem obszaréw zabudowanych. W jej
sgsiedztwie wystepuje wylacznie rozproszona zabudowa zagrodowa. Najblizej
potozona miejscowos¢ Zygry, w ktorej koncentruje si¢ (w niewielkim stopniu)
zabudowa, oddalona jest o ok. 2,2 km. Stacja Poddebice polozona jest w miejsco-
wosci Baldrzychow, w gminie Poddebice. Wzdtuz przebiegajacej obok, niemal
rownolegtej do linii kolejowej, drogi skupione jest pasmo zabudowy mieszkanio-
wej 1 terendw przemystowo-magazynowo-sktadowych. Stacje dzieli ok. 2,3 km
od centrum miasta — Poddebic.

Kazda ze stacji posiada po dwa perony, cztery tory gtdéwne, kilka torow bocz-
nych. Wyjatkiem jest stacja Kozuby posiadajaca az siedem toréw gtownych?,
gdyz w szczytowych okresach przewozoéw pehita ona wzgledem stacji Z.W. Kar-

% G. Kotlarz, Lokomotywownia Karsznice, ,,Swiat Kolei” 2008, nr 10, s. 15-20; J. Smiatowski,
Zaktad Taboru..., s. 18-31, 52-53.

2 http://www.cargowag.pl/o-firmie/mapa.html# [dostep 13.02.2016].

27 http://www.skansen.zdunia.pl/ [dost¢p 27.01.2016].

2 http://muzeumzdunskawola.blogspot.com/p/skansen-lokomotyw-karsznice.html [dostep
13.02.2016].

2 http://semaforek.kolej.org.pl [dostep 13.02.2016].
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sznice rolg¢ pomocniczego punktu rewidenckiego®®. Budynki stacyjne oraz plac
tadunkowy na stacjach Kozuby (oprocz dwoch obiektow) i Otok zlokalizowa-
ne s3 po zachodniej stronie stacji, za$ na stacjach Szadek i Poddgbice po stronie
wschodniej. Dwupietrowe dworce przystosowane byty do obstugi ruchu towaro-
wego i pasazerskiego — wedtug projektu miescity si¢ w nich: gabinet zawiadowcy
stacji, pomieszczenia mieszczace stawidia i telegraf, pomieszczenie bagazowe,
hala, kasa, poczekalnia oraz dwa mieszkania dla pracownikow (ryc. 4). Wymie-
nione stacje w znikomym zakresie petnig swoje pierwotne funkcje. W ramach
organizacji ruchu kolejowego na stacjach funkcjonuja wylacznie po dwie nastaw-
nie — jedna w parterze kazdego dworca oraz jedna wolno stojaca w drugim koncu
stacji. Dworce na stacji Szadek i Poddgbice, poza wykorzystaniem niewielkiej
powierzchni na potrzeby nastawni, nie sg uzytkowane. Od konca 2014 r. PKP ofe-
ruje, bez skutku, wynajecie lokalu uzytkowego w szadkowskim dworcu?!. Poza
nastawniami, na stacji Kozuby, w czg¢éci dworca na parterze oraz na 1-szym pig-
trze swoja siedzibe zlokalizowata hurtownia hydrauliczno-budowlana, natomiast
na stacji Otok, w dworcu usytuowane sa takze mieszkania. Jednocze$nie czes$¢
pomieszczen w tych dwoch dworcach nie jest uzytkowana.

Dworcom na stacjach towarzysza inne obiekty?*:

* na stacji Kozuby: dawny magazyn olejow (wykorzystywany jako budy-
nek gospodarczo-garazowy), szalet (przebudowany, nieuzytkowany) oraz dawne
schronisko (wykorzystywane z otaczajacym je placem na potrzeby sktadowo-ma-
gazynowe), budynki gospodarcze oraz w oddaleniu od tych obiektow, budynek
mieszkalny jednorodzinny i budynek gospodarczy.

* na stacji Szadek: zamieszkaty budynek mieszkalny wielorodzinny wraz z to-
warzyszaca mu zabudowa gospodarcza, nieuzytkowany budynek toalet, magazyn
przesytek; plac fadunkowy zostat wynajety i uzytkowany jest jako sktad wegla.

* na stacji Otok: trzy budynki mieszkalne wraz z towarzyszaca im zabudowa
gospodarcza oraz budynek warsztatowo-magazynowy postawiony w stan likwi-
dacji wraz z jednym z budynkéw mieszkalnych i jednym z gospodarczych.

* na stacji Poddgbice: trzy zamieszkate budynki mieszkalne, budynki gospo-
darcze, budynek toalet, magazyn przesytek i garaz.

Budynki stacyjne w wigkszosci sg w $rednim stanie technicznym. Nieuzyt-
kowane powierzchnie ze wzgledu na stan techniczny, lokalizacj¢ stacji w odda-
li od lokalnych osrodkow koncentracji zabudowy oraz sasiedztwo czynnej linii
kolejowej, generujacej ucigzliwosci (np. hatas, drgania), maja niski potencjat
komercyjny czy tez szanse na wykorzystanie na cele mieszkaniowe. Obszary
stacji ewentualniec moga by¢ atrakcyjnym miejscem do lokalizacji dziatalnosci

30 G. Kotlarz, Zdunska Wola..., s. 23-24.

31 http://pkpsa.pl/nieruchomosci/wynajem/nieruchomosc.html?id=6747 [dostep 13.03.2016].

32 Na podstawie inwentaryzacji w terenie oraz danych udostepnionych przez PKP S.A. w zakre-
sie posiadanego mienia oraz obiektow przewidzianych do likwidacji (2015).
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zwigzanej ze sktadowaniem produktow i ich sprzedaza, jak ma to miejsce w Szad-
ku lub Kozubach (dla tego rodzaju dziatalnosci brak sgsiedztwa terenow mieszka-
niowych, duze powierzchnie czy tez mozliwo$¢ wykorzystania wybranych torow
stacyjnych mogg by¢ zaletg).

Problemem stacji jest takze brak docenienia ich waloréw zabytkowych
i kulturowych. Podczas budowy magistrali przewidziano realizacj¢ na jej dtugo-
sci 33 matych stacji, z ,,typowym”, niewielkim budynkiem dworca. Ze wzgledu
na specyfike linii, nie brano pod uwage wykorzystania projektow juz istnieja-
cych (6wczesne nowe linie nie przewidywaly jednoczesnego ruchu tranzytowego,
lokalnego towarowego i pasazerskiego; dworce posiadajace indywidualne pro-
jekty nie spetniaty podstawowego kryterium oszczgdnos$ci; nie miaty pomiesz-
czenia na aparaty stawidlowe zwigzanego z budynkiem i z dobra widzialnoscia).
Na poczatku 1928 r. w Zarzadzie Budowy ustalono wymagania, ktorym powinien
sprosta¢ budynek typowego dworca, jak np. W dworcu winny by¢ 2 mieszkania:
3-pokojowe o pow. 75 m? i 2-pokojowe o pow. 60 m?, Stawidlo musi by¢ wsunigte
przynajmniej na 2,0 m poza budynek [ ...]. Ze stawidlta musi by¢ bezposrednie wyj-
Scie na peron. Pierwszy projekt dworca, nazwany typem ,,Bydgoszcz — Gdynia”
powstal za sprawg architekta Tatarczucha. Na jego podstawie wybudowano 11
matych dworcow na pdtnocnym odcinku magistrali. Z powodu pewnych zarzu-
tow wzgledem tego projektu, w 1930 r. ogloszono konkurs na projekt uwzgled-
niajacy szereg dodatkowych wymogow. Zwycigski projekt, Typ I ,,Herby — Ino-
wroclaw” autorstwa T. Kosickiego i B. Nowaka, ze wzgledu na brak mozliwos$ci
przebudowy dworca w przysztosci, nadawat si¢ wylacznie do realizacji dworcow,
ktorych rozwoju nie przewidywano. Zarzad Budowy, dysponujac szeregiem prac
konkursowych, podjat si¢c wykonania kolejnego projektu, ktory uwzgledniatby
mozliwo$¢ rozwoju stacji. Na poczatku 1930 r., za sprawg technika A. Kozaka,
powstat projekt ,, Typ Il Herby — Inowroctaw”, wedhug ktérego zrealizowano m.in.
dworce na stacjach w regionie szadkowskim?*,

Walory architektoniczne i kulturowe matych stacji zagrozone sa przede wszyst-
kim przez niewielki stopien wykorzystania budynkow stacyjnych oraz ich pogar-
szajacy si¢ stan techniczny. Paradoksalnie, zagrozeniem mogg by¢ remonty i mo-
dernizacje, jak np. w przypadku stacji Kozuby. Remont cz¢$ci elewacji dworca
i wymiana stolarki okiennej i drzwiowej podniosty walory uzytkowe i estetyczne
budynku, ale wymiana okien na nieposiadajace tradycyjnego podziatu, cze$ciowo
pozbawita obiekt zabytkowego charakteru (por. fot. 3—10).

3 Kazda z 4 stacji, jako ,,Zesp6t dworca PKP”, uzyskata wpis do Wojewddzkiej Ewidencji
Zabytkow.

3 K.S. Brandt, Dworce na matych stacjach Slgsk — Gdynia, ,, Inzynier Kolejowy” 1931, nr 7,
s.209-213.
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Ryec. 4. Projekt budynku dworca: typ II Herby — Inowroctaw
Zrodto: K.S. Brandt, Dworce na malych stacjach Slgsk — Gdynia,
»Inzynier Kolejowy” 1931, nr 7, s. 213
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Fot. 3-10. Dworce na matych stacjach — ujecia od toréw (po lewej stronie) i z placu przydwor-
cowego (po prawej stronie). Stacje (od gory, kazda stacja po dwa zdjecia — od toréw i od placu):
Kozuby, Szadek, Otok, Poddgbice
Zrodto: zdjecia 1. Pecyna, 2016
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LINIA KOLEJOWA JAKO BARIERA PRZESTRZENNA

Linie kolejowe sg barierami przestrzennymi m.in. w sensie komunikacyjnym
— nie w kazdym miejscu mozna przedosta¢ si¢ na druga ich strong. Pojmowa-
nie linii nr 131 jako bariery przestrzennej w regionie szadkowskim zwigzane jest
przede wszystkim z prowadzeniem niektorych jej odcinkéw na nasypach. Prze-
jazdy pod linia przecinajace nasyp nie sa dostosowane do wspotczesnych potrzeb
i wigkszo$¢ z nich posiada ograniczenie wysokos$ci przejezdzajacego pojazdu
do 3,0-3,5 m (pojazdy o wysokosci tylko do 3,5 m przejada m.in. zmodernizo-
wanym przejazdem w drodze wojewddzkiej nr 481). W przypadku przejazdu ta-
czacego Janiszewice 1 Maciejow (obok Zdunskiej Woli) ograniczenie wynosi az
2,5 m. Powyzsze oznacza brak mozliwosci przejazdu i konieczno$¢ nadktadania
drogi przez wyzsze pojazdy, np. autobusy, wozy strazackie czy, co szczegodlnie
istotnie w obszarze wykorzystywanym rolniczo, maszyny rolnicze.

Fot. 11. Przejazd pod linig kolejowa migdzy miejscowosciami Dziewulin a Karczowek
w gminie Szadek — ograniczenie wysokosci pojazdow do 3,2 m
Zrodto: zdjecie 1. Pecyna, 2016

PODSUMOWANIE

Budowa magistrali weglowej w przesztosci odegrata bardzo duze znaczenie
dla rozwoju 1 przeksztalcenia przestrzeni regionu szadkowskiego, a w szczegol-
nosci dla dzielnicy Karsznice w Zdunskiej Woli. Zaktady kolejowe oraz stacje
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dawaty zatrudnienie licznym mieszkancom catego regionu. Linia poprawiata do-
stepno$¢ transportowg mimo ograniczonego ruchu pasazerskiego. Wraz z okre-
sem transformacji i spadkiem przewozow, linia przestata by¢ dla regionu czynni-
kiem rozwoju. Drastycznie zmalata liczba 0sob zatrudnionych w obstudze stacji
oraz karsznickich zaktadach, cz¢$¢ obiektow stata si¢ zbedna i1 zaczela niszczec.
Uwidocznit si¢ problem trasowania linii z pominigciem potrzeb spotecznych
i oddalenia stacji od obszarow koncentracji zabudowy, m.in. przez co transport
pasazerski nie mogt konkurowac z coraz popularniejszym transportem indywidu-
alnym, doprowadzajac do jego likwidacji i pogarszajac dostepnos¢ transportowa
do miejscowosci potozonych w regionie. Z czasé6w §wietnosci pozostato gtow-
nie dziedzictwo kulturowe — uktad urbanistyczny osiedla Karsznice, wartosciowe
obiekty architektoniczne, w szczegdlnosci w postaci obiektow stacyjnych, oraz
zabytki techniki.

Mimo ,,upadku” znaczenia magistrali weglowej, ona sama oraz lokalizacja
Karsznickiego Wezla Kolejowego w regionie szadkowskim odgrywaja bardzo
wazng rol¢ dla jego perspektywicznego rozwoju. Zaliczenie linii kolejowej nr 131
do sieci TEN-T, przebieg magistrali i istnienie karsznickiej infrastruktury, w pota-
czeniu z przebiegiem drogi krajowej nr 12, drogi ekspresowej S8 (w sasiedztwie
terendw kolejowych) oraz linii kolejowej nr 14, staty si¢ podstawa do wyzna-
czenia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) o charakterze transportowo-
-przemystowym na terenie Powiatu Zdunskowolskiego i Powiatu taskiego wokol
wezta drogi ekspresowej S8 Zdunska Wola Karsznice oraz magistrali kolejowej
Slgsk — Porty. W ramach MOF planowana jest budowa multimodalnego wezta
transportowego oraz powstanie nowych terendw inwestycyjnych o charakterze
przemystowym, transportowo-spedycyjnym, a takze ustugowym?¥®. Istnieje wigc
szansa, ze magistrala ponownie pozytywnie wptynie na rozwdj spoteczno-gospo-
darczy w regionie szadkowskim.
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[ Wplyneto: marzec; poprawiono: czerwiec 2016 r.]

THE POLISH COAL TRUNK-LINE IN THE REGION OF SZADEK
Summary

Construction of the Polish Coal Trunk-Line was one of the largest Polish investments
of the interwar period. It connected Upper Silesia with the Baltic Sea, with the newly
built port of Gdynia, providing new opportunities for the export of Polish coal. Since
then, the railway line remains one of the most important in the country. It was primarily
designed for freight transport, but it served also some passenger connections. The Coal
Trunk-Line crosses the central part of the country, including Szadek municipality and its
surroundings. The article describes the changes that the construction of the railway line
brought for the region of Szadek, and points out its present importance for the town.

Keywords: Polish Coal Trunk-Line, the region of Szadek, small railway stations,
the railwaymen housing estate.



