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Zarys treSci

W Polsce i na Ukrainie terenami kolejowymi zarzadzaja przedsigbiorstwa
panstwowe. Obydwa kraje borykaja si¢ z problemem dekapitalizacji majat-
ku kolejowego, szczegodlnie przy nieczynnych liniach. Celem artykutu jest
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przedstawienie sytuacji dworcow kolejowych w matych i $redniej wielko-
$ci miastach w Polsce i na Ukrainie ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na
zmiany w ich zagospodarowaniu i zwigzanymi z tym zmianami funkcjonal-
nymi. Dworce te stanowia majatek, ktory ze wzgledu na rozwoj kolejnictwa
i transportu drogowego traca w niektorych miejscowosciach swoje znaczenie
i uzyteczno$¢. W obydwu krajach znajduja si¢ obiekty nicodpowiednio zago-
spodarowane, ulegajace niszczeniu i popadajace w ruing. Jedynie zmiana ich
przeznaczenia moze uchroni¢ budynki przed ostatecznym zniszczeniem. Spe-
cyfika przeksztatcen na Ukrainie jest adaptowanie matych i $redniej wielkosci
budynkéw dworcowych na cele mieszkaniowe. W Polsce funkcje mieszka-
niowe pojawiaja si¢ przy nieczynnych liniach kolejowych (przepisy prawne
ograniczaja tego typu przeksztatcenia).

Stowa kluczowe
Dworzec kolejowy, funkcja mieszkaniowa, zmiany funkcjonalne, Ukraina,
Polska.

2.1. WPROWADZENIE

Dworce kolejowe stanowia wazny element struktury funkcjonalno-przestrzenne;j
miejscowosci, sg tez ich ,,wizytowkami” z ktérymi spotykaja si¢ podrozni wy-
rabiajac sobie dzicki nim pierwsze opinie na temat danego obszaru. Wazne jest
wigc, aby ich wyglad i zagospodarowanie spelialy oczekiwania podréznych, jak
rowniez mieszkancow tych terenow.

W Polsce i na Ukrainie terenami kolejowymi zarzadzaja przedsi¢biorstwa
panstwowe (w Polsce jest to PKP S.A., na Ukrainie — Ukrzaliznycia). Obydwa
kraje borykaja si¢ z problemem dekapitalizacji majatku kolejowego, szczeg6lnie
przy nieczynnych liniach. W Polsce dzigki zmianom prawnym oraz mozliwosci
pozyskiwania srodkow unijnych dochodzi w szerszym zakresie do przeprowadza-
nia remontow 1 modernizacji wielu obiektow. Na kreowanie lepszego wizerunku
dworcow kolejowych w Polsce wplyw ma réwniez coraz $cislejsza wspolpraca
z jednostkami samorzadu terytorialnego, ktére biorg udzial w zmianach w za-
gospodarowaniu obiektow kolejowych lub przejmuja te obiekty zmieniajgc ich
wyglad i przeznaczenie.

Celem artykutu jest przedstawienie sytuacji dworcow kolejowych w Polsce
i na Ukrainie ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na zmiany w ich zagospoda-
rowaniu i zwigzanymi z tym zmianami funkcjonalnymi. Wymiana do$wiadczen
w tym zakresie moze wplyna¢ na lepsze zrozumienie probleméw i znalezienie lep-
szych rozwigzan i pomystow na zagospodarowanie czgsto opuszczonych budyn-
kéw dworcowych, aby tym samym nie dopusci¢ do zniknigcia z otoczenia czgsto
bardzo cennych pod wzgledem architektonicznym i historycznym budynkow.
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W pracach G.E. Gotubiewa, G.M. Angelinina, A.F. Modorowa (1967), W.M. Ba-
tyrjewa (1988) zwrocono uwage na gtowne zasady projektowania dworcow kolejo-
wych, w pracy .W. Drewal (2013) podniesiono kwesti¢ podstaw urbanistycznego
rozwoju dworcowych komplekséw kolejowych. W pewnym stopniu, o mieszka-
niach dla kolejarzy jest mowa w pracach o Lwowskiej kolei (Hrankin i in. 1996);
o ksztaltowaniu architektury matych dworcéw kolejowych, a w szczegodlnosci
o ich cechach kompozycyjno-stylistycznych w Galicji i Bukowinie, pisze m.in.
J.A. Roczniak (2014ab, 2015abc), kwestiom rekonstrukeji 1 historycznym zna-
czeniu dworcow wiele uwagi poswigca m.in. O.J. Czoban (2013). Istnieje wiele
artykulow naukowych w dziedzinie architektury i mieszkalnictwa, zwtaszcza do-
tyczacych mieszkan ,,tradycyjnych”. W ostatnich latach pojawiaja si¢ na Ukra-
inie szczegotowe badania, ktore wskazujg mozliwosci zastosowania nietypowych
sposobow projektowania budynkéw mieszkalnych (Sotowij 2011; Hnat 2013;
Hne$ 2013), natomiast nie ma odrgbnych prac na temat wykorzystania dworcow
na cele mieszkaniowe.

W Polsce wiele informacji na temat przeksztatcen na kolei, w tym budynkow
dworcowych mozna znalez¢ na oficjalnej stronie PKP S.A. oraz w tzw. Bialtych
ksiegach (2009, 2013) przygotowywanych przez Forum Kolejowe Railway Bu-
siness Forum. Rozwojem sieci kolejowej w Polsce zajmuje si¢ m.in. Z. Taylor
(2007). Budynkom dworcowym 1 ich przeksztatlceniom w literaturze przedmiotu
nadal poswigca si¢ zbyt mato uwagi. Tematyka zwiazana z dworcami kolejowymi
zwigzana jest z restrukturyzacja zasobéw nieruchomosci dworcowych (Banaszek
2012), rewitalizacja terenow po/kolejowych (Zatuski 2009, 2014).

2.2. PRZEKSZTALCENIA OBIEKTOW DWORCOWYCH W POLSCE
2.2.1. Zmiany w liczbie i w sposobie zarzadzania dworcami kolejowymi

W poczatkowej fazie rozwoju kolei w Polsce, budynek dla podroznych byt okre-
$lany mianem dwor, dwor kolejowy, zajazd, gosciniec lub przystan, co wowczas
podkreslato wysoka range obiektu. W 1847 roku specjalnym dekretem wtadz kole-
jowych wspomniany budynek wraz z otaczajaca go infrastrukturg zacz¢to nazywac
dworcem, a w matych miejscowo$ciach stacja (Demel 1954 za: Polinski 2016).
Do 2008 roku w przepisach prawa polskiego nie wystgpowata definicja dworca
kolejowego, a jedynie w rozporzadzeniu MTiGM z dnia 10.09.1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usy-
tuowanie', pojawia si¢ pojecie budynku dworcowego lub przystanku osobowego.

! Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytu-
owanie, Dz.U., 1998, nr 151, poz. 987, ze zm.
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Definicj¢ dworca wprowadzono w Ustawie z dnia 24.10.2008 1. o zmianie ustawy
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego
., Polskie Koleje Panstwowe’ oraz ustawy o transporcie kolejowym?®. Dworzec
kolejowy to usytuowany na obszarze kolejowym obiekt budowlany lub zespot
obiektow budowlanych do obstugi podroznych lub ustug towarzyszacych tej ob-
studze, ktéry moze rowniez obejmowac urzadzenia do wykonywania czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggow (art. 4, ust. 8a)*.

W latach 2003°-2012 w strukturze spotki PKP S.A.° dziatat wydzielony pod-
miot Oddzial Dworce Kolejowe, ktory przejat piecze nad 83 najwickszymi obiek-
tami dworcowymi w Polsce (poczatkowo byty to 72 obiekty), skategoryzowanymi
wedtug stopnia odprawy w czterech kategoriach: A (15), B (21), C (35)i D (2)
(Biata ksigga 2013... 2013). Z koncem 2012 roku Oddziat Dworce Kolejowe
wcielono do Oddzialu Gospodarowania Nieruchomosciami w ramach spotki
PKP S.A. W 2015 roku PKP biorac pod uwagg typ ruchu kolejowego zwiazanego
z przewozami pasazerskimi, liczbe zatrzyman pociagow, liczbe przewoznikoéw
korzystajacych z dworca, lokalizacje dworca, wprowadzity nowa kategoryzacje
obiektow wyrdzniajac tym samym dworce premium (16), wojewddzkie (15),
aglomeracyjne (105), regionalne (95), lokalne (336) i turystyczne (15) (tab. 1).

W zakresie dworcoéw kolejowych Pion Nieruchomosci PKP S.A. zajmuje si¢
m.in.: sprzedazg nieczynnych dworcow kolejowych, ich komercjalizacja (na-
jem/dzierzawa lokali na dworcach kolejowych), inwestycjami, w tym realizacja

2 Ustawa o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa parnstwo-
wego ,, Polskie Koleje Panstwowe”, Dz.U., 2000, nr 84, poz. 948, ze zm.

3 Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28.03.2003 r., Dz.U., 2003, nr 86, poz. 789,
ze zm.

4 Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28.03.2003 r., op. cit.

W 2003 roku w drodze zmiany ustawy o restrukturyzacji, komercjalizacji i prywa-
tyzacji przedsigbiorstwa panstwowego PKP z przedmiotu dziatania PKP PLK budynki
dworcowe zostaly wylaczone i przekazane do zarzadzania bezposrednio przez PKP S.A.
(Biala ksigga 2013... 2013).

¢PKP S.A. powstata 01.01.2001 roku w wyniku komercjalizacji przedsi¢biorstwa
panstwowego Polskie Koleje Panstwowe (PKP). Jej jedynym akcjonariuszem jest Skarb
Panstwa. Korzenie spoltki siegaja jednak 1926 roku. Wtedy powstalo przedsigbiorstwo
panstwowe PKP. Po 1989 roku struktura PKP kilkukrotnie si¢ zmieniata. Finatem tych
przemian byto uchwalenie Ustawy z dnia 08.09.2000 r. o komercjalizacji, restrukturyza-
¢ji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,, Polskie Koleje Panstwowe ” dzielacej
PKP na kilka mniejszych spotek, ktére tworza Grupe PKP. Wtasnie wtedy wyodrebniono
PKP S.A. PKP S.A. pelni w Grupie PKP szczegdlng rolg, m.in. nadzoruje i koordynuje
dzialania innych spotek, jest tez wtascicielem wigkszosci dworcow kolejowych w Polsce
(PKP S.A., 2013; Przedmiot dzialalnosci PKP S.A., http://pkpsa.pl/pkpsa/bip/przedmiot-
-dzialalnosci.html, opublikowat w BIP J. Billing; zaktualizowatl P. Piotrowski (stan na
23.04.2013; dostep: 22.08.2016).
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Tabela 1
Kategorie dworcow PKP w Polsce w 2015 roku
Kategoria Lokalizacja Funkcje Liczba
dworca
Wazny wezet komunikacyjny na poziomie
Dworzec w duzym krajowym, postrzegany jako wizytowka kraju
miescie, obstugujacy | lub miasta. Obiekty oferujace podréznym
Premium ruch migdzynarodowy, | szereg ustug komercyjnych (np. gastrono- 16
migdzywojewodzki mia, prasa, bankomat, punkt wypozyczania
i regionalny samochodu, dostgpna przestrzen do zabaw
dla dzieci)
Dworzec w duzym Wazny wezel komunikacyjny na poziomie
miescie, obslugujacy | migdzywojewoddzkim, postrzegany jako wi-
Wojewddzki ruch migdzynarodowy, |zytéwka miasta lub regionu. Obiekt oferujacy 15
migdzywojewddzki podréznym podstawowe ustugi (np. gastrono-
i regionalny mia, prasa, bankomat)
Dworzec obstugu-
jacy codzienny ruch Wazny wezet komunikacyjny na poziomie
Aglomeracyjny | lokalny, oddalony od | aglomeracji. Obiekt bez funkcji komercyj- 105
centrum duzego miasta | nych
o0 nie wigcej niz 50 km
Dworzec w matym
Ferglormitiy mi’es'ci.e, Obsl’ugui acy Wa.Zny 'WQZ.el k?munikacyjny na poziomie 95
glownie ruch regional- | gminy i wojewddztwa
ny i lokalny
Dworzec o niewiel-
kim potencjale rozwo-
ju ruchu kolejowego,
Tty z ktorego kc')r.Z).lstaja( Minimalny s}andard ustug, zlokalizowany na 336
osoby podrézujace peronie stacji
systematycznie do
wigkszych miast
(do pracy, szkoty)
Dworzec w matym
miescie lub poza
miastem, obstugujacy | Wazny wezet komunikacyjny w sezonie tu-
Turystyczny ruch miedzynarodo- rystycznym. Dworzec, ktory moze stanowié 15
wy, miedzywojewodz- | wizytowke miasta
ki, regionalny
i lokalny

Zrodto: Pion nieruchomosci... (2015); Polifiski J. (2016, s. 51-58).

projektow deweloperskich przy wspotudziale partnerow zewngtrznych oraz
przebudowami i modernizacjami dworcow kolejowych (ze $rodkéw wiasnych,
budzetowych oraz unijnych) czy sporzadzaniem koncepcji i wizualizacji zmiany
zagospodarowania nieruchomosci kolejowych (wspodtpracujac m.in. z wtadzami
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jednostek samorzadu terytorialnego — JST), zbywaniem na rzecz samorzadow
nieruchomosci zbgdnych z punktu widzenia dzialalno$ci gospodarczej prowa-
dzonej przez spotki Grupy PKP, w tym lokalnych dworcow kolejowych’.

Przed II wojng $wiatowa na obecnym terytorium Polski, tylko w ruchu
pasazerskim, byto 5026 stacji i przystankéw kolejowych, w tym przy liniach
normalnotorowych 3929 i przy waskotorowych 1097 (Lijewski, Sujko 2001).
W 1944 roku ruch ten obshugiwato jeszcze wigcej, gdyz 3 942 stacji i przystan-
kéw na liniach normalnotorowych i 1104 na waskotorowych (Lijewski 1996).
W okresie powojennym poczatkowo gestos¢ punktow obstugi na liniach nor-
malnotorowych nieco wzrosta (odbudowa zniszczonych i budowa nowych linii,
nowe przystanki na istniejacych liniach), w sumie do 1970 roku przybyto ich 80
(do ponad 4 000) (Taylor 2007).

Po roku 1970, a zwtaszcza w latach 90. XX wieku, liczba stacji i przystankoéw
zaczeta gwaltownie male¢, m.in. w wyniku zamykania nierentownych linii dru-
gorzednych i o znaczeniu lokalnym. W 1995 roku liczba czynnych stacji i przy-
stankow normalnotorowych wynosita juz tylko 3345, a waskotorowych — 204.
W sumie, do roku 2001 liczba czynnych stacji normalnotorowych zmalata o 28%,
a waskotorowych az dziesieciokrotnie (Lijewski, Sujko 2001). W 2005 roku
w zasobach PKP S.A. znajdowato si¢ 3005 obiektow dworcowych o lacznej
powierzchni uzytkowej ok. 1320 tys. m? z czego az 1499 dworcow bylo wyla-
czonych z eksploatacji, a 441,4 tys. m?, tj. 33,4% powierzchni uzytkowej tych
budynkéw bylo niezagospodarowanych, jedynie 1506 stuzyto obstudze podrdz-
nych (Zatuski 2009, 2014)8.

W 2009 roku w zarzadzie PKP S.A. znajdowato si¢ 2641 dworcow, z czego
tylko 1010 bylo czynnych (tab. 2), wsérdd ktorych 83 obiekty (wszystkie z kate-
gorii A i B, kilka z kategorii C) byly zarzadzane przez wyspecjalizowany Oddziat
Dworce Kolejowe, a reszta przez Oddziaty Gospodarowania Nieruchomosciami.
Sposrod nieczynnych dworcow kolejowych 794 obiekty zlokalizowane byty przy
czynnych liniach kolejowych.

Obecnie do PKP nalezy ok. 2,5 tys. dworcow, z czego tylko 586 obstuguje ruch
pasazerski. Najwigcej czynnych obiektow dworcowych znajduje si¢ w wojewodz-
twach zachodnich: wielkopolskim (84), dolnoslaskim (61) i pomorskim (58) oraz
mazowieckim (77), natomiast najmniej w wojewodztwach podkarpackim (11)
i $wigtokrzyskim (6) (rys. 1).

7 http://pkpsa.pl/nieruchomosci/informacje-podstawowe _old.html.
8 Wyniki badan NIK w zakresie majatku PKP w latach 2001-2004.
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Tabela 2

Czynne dworce kolejowe wg kategorii w 2009 roku

Roczna odprawa
Kategoria podréznych Liczba
(mln)

A powyzej 2 15

B 12 27

C 0,3-1 145

D ponizej 0,3 823
Lacznie - 1010

Zrodto: Biata ksiega. Mapa probleméw polskiego kolejnictwa (2009, s. 70).
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Rys. 1. Czynne dworce kolejowe w Polsce w 2016 roku wedtug wojewodztw
(stan na 06.05.2016)

Zrodlo: PKP S.A. (2016)

2.2.2. Remonty i modernizacja dworcow kolejowych

Infrastruktura dworcowa w Polsce cierpi z powodu wieloletnich zaniedban
w renowacjach i modernizacjach, co doprowadzito ja do powaznego stanu deka-
pitalizacji w zakresie technicznym, funkcjonalnym, jak i estetycznym mimo, ze
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niektore z budynkow stanowia przyktad picknych rozwigzan architektonicznych
wpisanych na list¢ zabytkéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w ostatnich latach
dokonat si¢ istotny postep w procesie modernizacji najwigkszych obiektow dwor-
cowych. Dopiero Ustawa o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,, Polskie Koleje Panstwowe”
z 2008 1. oraz Ustawa o transporcie kolejowym umozliwity finansowanie lub
wspotfinansowanie ze $rodkow publicznych wydatkow na budowe oraz prze-
budowe dworcow kolejowych w zakresie bezposrednio zwigzanym z obstuga
podroznych. Mozliwo$¢ sfinansowania tych zadan ze srodkow budzetu panstwa
nastgpita dopiero od roku 2010 (Biata ksigga 2013... 2013).

Dzigki temu w ostatnich latach PKP S.A. zainicjowata szeroko zakrojony pro-
gram modernizacji dworcow kolejowych. Zostaty one nie tylko dostosowane do
potrzeb podroznych, ale rowniez odrestaurowane w swym historycznym ksztat-
cie. Proces caly czas jest kontynuowany i na biezaco oddawane sa do dyspozycji
pasazerow odnowione i nowoczesne dworce kolejowe’.

Pod pojeciem modernizacja nalezy rozumie¢ kapitalny remont dworca, ktory
catkowicie odmienia jego oblicze i sprawia, ze w sposéb skokowy podnosi si¢
poziom obstugi podréznych (Biata ksiega 2013... 2013). Modernizacja dworcow
obejmuje ich dostosowanie do wspotczesnych norm pod wzgledem: architekto-
nicznym, renowacji starszych budynkow, zwigkszenia powierzchni dworcowe;j,
przebudowy peronow, zwigkszeniu zakresu i jakos$ci realizowanej obstugi prze-
wozowej 1 ustug dodatkowych (Zamkowska 2011).

Modernizacje dworcéw nalezy odrozni¢ od remontow dworcow, ktore byly
sukcesywnie prowadzone, ale wskutek niewystarczajacych srodkow wlasnych PKP
S.A., ich zakres byl zazwyczaj niewielki i nie poprawial w istotny sposob ztego sta-
nu technicznego budynkoéw. W latach 2001-2008 prace remontowe przeprowadzo-
no w sumie na 1029 dworcach kolejowych, ale modernizacji poddano w tym czasie
tylko 58 budynkow dworcowych (Biata ksiega 2013... 2013). W latach 2010-2015
zmodernizowano 72 dworce kolejowe (w tym w 2015 roku — 22)°.

2.2.3. Zmiany wlasnosciowe

Dekapitalizacja majatku kolejowego oraz zamykanie nierentownych linii kolejowych
wplyneto na podjecie decyzji o komercjalizacji powierzchni dworcowych, nowym
zagospodarowaniu obiektow dworcowych we wspotpracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego, sprzedazy niektorych obiektow lub przekazaniu ich na rzecz samo-
rzadu terytorialnego lub sprzedazy niektorych dworcow prywatnym inwestorom.

? http://pkpsa.pl/pkpsa/bip/modernizacja-dworcow.html; PKP S.A. (2016).

1 Obliczenia wtasne na podstawie PKP S.A. (2016), http://pkpsa.pl/pkpsa/bip/moder-
nizacja-dworcow.html, opublikowat w BIP J. Billing; zaktualizowal G. Kustosik (stan na
06.05.2016); (dostep: 22.08.2016).
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Do 2013 roku sposoby zagospodarowania dworcow polegaty przede wszyst-
kim na: podpisaniu wieloletnich umow dzierzawy lub uzyczaniu obiektow samo-
rzadom; sprzedazy; fizycznej likwidacji badz przekwalifikowaniu na inne cele,
przy braku zainteresowania ze strony wtadz samorzadowych; przeniesieniu wtas-
no$ci dworcow na rzecz samorzadéw w celu wygasnigcia zobowigzania podat-
kowego z tytutu podatkéw stanowiacych dochody budzetéw tych samorzadow;
nieodptatnego przekazania mienia w drodze umowy na witasno$¢ jednostkom
samorzadu terytorialnego na cele zwigzane z inwestycjami infrastrukturalnymi
stuzacymi wykonywaniu zadan wtasnych tych jednostek w dziedzinie transportu
(Biata ksiega 2013... 2013).

Dworce 1 linie kolejowe w rekach samorzadow to: realizowanie zadan wtas-
nych, m.in. poprzez tworzenie lokalnych weztow przesiadkowych integrujacych
rozne srodki transportu publicznego; rewitalizacja linii kolejowej lub zbudowanie
w jej miejscu drogi lub Sciezki rowerowej bez uciazliwej koniecznosci wyku-
pu gruntéw od licznych wlascicieli; ,,0zZywienie” miejsca poprzez organizowanie
w nabytych dworcach $wietlic dla mtodziezy, klubéw kultury, punktow informa-
cji turystycznej, siedzib jednostek administracji publicznej oraz lokalizowanie
w budynkach ustug komplementarnych (gastronomia, handel); aktywizacja go-
spodarcza regionu poprzez rozwdj ustug turystycznych; mozliwo$¢ wykorzysta-
nia funduszy Unii Europejskiej do realizacji programéw inwestycyjnych!!.

PKP S.A. od kilku lat coraz wigcej nieruchomosci przeznacza na sprzedaz
lub stara si¢ przekazywac jednostkom samorzadu terytorialnego (JST). Dotyczy
to rowniez nieczynnych dworcéw kolejowych — czes¢ obiektow stara si¢ zby¢
w ramach programu ,,Dworzec na wlasnos$¢”, czes¢ przekaza¢ gminom. Do
2015 roku w ramach wspomnianego programu PKP sprzedata 43 dworce kolejo-
we, a na rzecz samorzadow zbyta 103 nieczynne dworce (PKP opracowuje nowq
strategie... 2015; Nowy pomyst PKP... 2015).

Od roku 2002 do 2015 (I kwartal) zbyto na rzecz jednostek samorzadu te-
rytorialnego i Skarbu Panstwa tgcznie 263 dworce kolejowe (rys. 2), w latach
2002-2011 tylko 54, natomiast w nastgpnych latach bylo ich juz 209 (najwigce;
w 2013 roku — 84) (Pion nieruchomosci... 2015).

W 2015 roku PKP S.A. kontynuowata dziatania majace na celu obnizenie
kosztow zwigzanych z eksploatacja nieruchomosci. W tym celu zbgdne z perspek-
tywy funkcjonowania kolei obiekty i grunty przekazywano na rzecz jednostek
samorzadu terytorialnego lub sprzedawano prywatnym inwestorom. Te, ktore nie
cieszyly si¢ zainteresowaniem, a ich stan techniczny byt bardzo zty, wyburzano.
W 2015 roku lokalne wtadze przejely od spotki 51 dworcoéw. Przejete nierucho-
mos$ci moga by¢ na nowo zagospodarowane i shuzy¢ np. realizacji zadan wtasnych
gminy w zakresie turystyki i sportu czy edukacji i kultury. Tereny po dawnych

' Nieruchomosci dla samorzqdéw (2014), http://docplayer.pl/10855969-Nieruchomo-
sci-dla-samorzadow-lublin-15-04-2014-r.html.
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Rys. 2. Liczba zbytych dworcow kolejowych na rzecz jednostek samorzadu
terytorialnego i Skarbu Panstwa w latach 20022015 (I potrocze)

Zrédto: Pion nieruchomosci... (2015)

liniach kolejowych stuza czesto jako szlaki turystyczne czy Sciezki rowerowe
(Podsumowanie dziatan... 2016). W ciagu ostatnich 15 lat Grupa PKP zbyta na
rzecz jednostek samorzadu terytorialnego 299 dworcow'?.

2.2.4. Zmiany funkcjonalne

Poczatkowo dworce kolejowe petnity typowe funkcje zwigzane z transportem.
Tylko tu mozna byto kupic¢ bilet, poczeka¢ na pociag, pozostawi¢ bagaz, zatatwic
sprawy zwigzane z podrézg. Wraz z rozwojem kolei zwigkszato si¢ znaczenie
dworcow. Obiekty te stawaly sie ,,bramami do miast”, a ich architektura wyr6z-
niata je w najblizszym otoczeniu. Zaklada si¢, ze obstuga ruchu pasazerskiego
wymaga zaangazowania powierzchni od 300 do 500 m? dlatego jej nadwyzka
powinna by¢ wykorzystana na dziatalno$¢ pozatransportowg. Nalezy przy tym
pamigetac, ze planujac takg dziatalnos¢ trzeba zachowac odpowiednie proporcje
pomiedzy funkcjami transportowymi i komercyjnymi (Polinski 2016).

Dworce to jeden z najwazniejszych elementow infrastruktury kolejowe;j.
Zakres dzialalno$ci dworca pasazerskiego w historii kolejnictwa zmienial si¢
1 szczegolnie w ostatnich kilkunastu latach wyraznie widoczna stata si¢ tenden-
cja do ograniczenia jego typowych funkcji transportowych zwigzanych z odpra-
wa podroznych (poczekalnie, przechowalnie bagazu, kasy itp.). W zalezno$ci od

12 PKP wspdipracuje z samorzqdami. Przekazala juz prawie 300 dworcéw (2016),
http://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/pkp-wspolpracuje-z-samorzadami-przekazala-juz-
-prawie-300-dworcow-76698.html.
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wielko$ci miejscowosci, lokalizacji obiektu i konstrukcji rozktadoéw jazdy pocia-
gow dzialalno$¢ dworcow kolejowych ulegla duzemu zréznicowaniu. Te, ktore
petia funkcje wezlow przesiadkowych i1 maja dobre lokalizacje w miejsce kur-
czacych si¢ zadan obstugi podréznych przejety funkcje centroéw handlowo-ustu-
gowych. Inne, znacznie ograniczyly zadania odprawy podréznych, lecz nie posia-
dajac mozliwosci komercyjnego wykorzystania powierzchni, staly si¢ w duzym

stopniu niezagospodarowane (Biata ksiega 2013... 2013).

PKP S.A. prowadzi dzialania w zakresie komercyjnego zagospodarowania
dworcoéw kolejowych. W 2015 roku poziom wynajgcia powierzchni na 16 dwor-
cach kategorii premium wyniost 85%, z czego na 7 najwigkszych byto to 94%.
Obiekty kategorii Premium to wazne wezty komunikacyjne, obstugujace ruch
krajowy i miedzynarodowy. Dworce te oferuja podroznym najszersza game ustug.
Pojawiajg si¢ tam zarowno znani najemcy sieciowi (tacy jak Empik, McDonald’s
czy Starbucks), jak i mniejsze, lokalne firmy (Podsumowanie dziatan pionu...
2016).

Przekazane obiekty na rzecz samorzadow zyskuja nowe zycie i s adaptowane
pod wiele r6znych funkcji jednoczesnie':

— dworzec w Karpaczu (dolnoslaskie) — Miejskie Muzeum Zabawek, pomiesz-
czenia poswigcone tradycji kolei karkonoskiej, Biblioteka Miejska, Informa-
cja Turystyczna;

— dworzec w Namystowie (opolskie) — kasy biletowe, Klub Seniora, restauracja,
salonik prasowy, kwiaciarnia, pomieszczenia obstugi PKS, Powiatowa Ko-
menda Policji, pomieszczenia dla Strazy Miejskiej, pomieszczenia dla potrzeb
monitoringu miejskiego, pomieszczenia dla potrzeb Urzedu miejskiego;

— dworzec w Wegorzewie — siedziba hobbystow kolejowych i pomieszczenia
mieszkalne na terenie dworca;

— dworzec w Sokotowie Podlaskim (mazowieckie) — Biblioteka Miejska, Pra-
cownia Dokumentacji Dziejow Miasta;

— dworzec w Stroniu Slaskim — Centrum Edukacji Kultury i Turystyki;

— dworzec Swidnica Miasto (dolnoslaskie) — planowane duze centrum obstugi
podréznych, lokale ustugowe i gastronomiczne, letni ogrodek.

We wspolpracy z samorzadami powstajg liczne projekty zagospodarowania
przestrzeni na dworcach po ich modernizacji. W Leborku pojawity si¢ pomiesz-
czenia dla Strazy Miejskiej, a w Poraju, Jarostawiu czy Koninie biura dla miej-
skich urzedoéw. Ciekawym sposobem na wykorzystanie przestrzeni sa miejskie
biblioteki, ktore powstaly np. w Rabce Zdroju i Rumi'.

13 Nowelizacja ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U., 2010,
nr 130, poz. 871) data mozliwos¢ objecia terendow zamknietych okreslonych przez mini-
stra wlasciwego ds. transportu ustaleniami miejscowych planow zagospodarowania prze-
strzennego.

4 PKP wspélpracuje z samorzgdami... (2016).
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W Rumi fragment ,,dworcowy” zajmuje 20% powierzchni uzytkowej budyn-
ku (dwie kasy, toalety, punkt gastronomiczny i kiosk z gazetami), a 80% budyn-
ku zajmuje Stacja Kultura — prowadzona przez Miejska Biblioteke Publiczng
w Rumi. Na powierzchni 1500 m? znajduje si¢ wypozyczalnia dla dzieci i doro-
stych, czytelnia, pracownia plastyczna i fotograficzna, pomieszczenia dla organi-
zacji pozarzadowych, dwie sale konferencyjne (lokal ten wciaz nalezy do PKP,
ale jest uzytkowany przez gming).

Jednym ze sposobow na tchnienie w budynki dworcowe nowego zycia jest
ich sprzedaz w rece inwestorow prywatnych. Do sprzedazy w ramach programu
,2Dworzec na wlasno$¢” typuje si¢ budowle nie petniace juz funkcji obstugi po-
dréznych. W lipcu 2016 roku udato sie sprzeda¢ budynek w Zukowicach k. Gto-
gowa. Inwestor po przebudowie zamierza tam urzadzi¢ hotel.

Winiarnia, sala kinowa czy restauracja — to przyktady zagospodarowania dwor-
cow zakupionych od PKP S.A. Aktualnie w ofercie spotki jest blisko 50 obiektow
zlokalizowanych w wigkszosci przy wytaczonych z uzytkowania liniach kolejo-
wych gotowych do sprzedazy osobom prywatnym, pasjonatom kolejnictwa oraz
innym podmiotom. Dotychczasowi nabywcy obiektow dworcowych wykorzystali
je na cele prywatne, urzadzajac w nich np. apartamenty, restauracje czy sale ba-
lowe. Czg¢$¢ nieruchomosci zostata zagospodarowana na potrzeby matego bizne-
su — winiarni¢, kawiarnie, sklep. Czgsto atutem oferowanych nieruchomosci sg
wyjatkowe walory architektoniczne, a takze udokumentowana historia zwigzana
z budowa dworcow oraz linii kolejowych, przy ktorej si¢ znajduja'.

2.3. PRZEKSZTALCENIA OBIEKTOW DWORCOWYCH
NA UKRAINIE

2.3.1. Budynki dworcowe — rozwoj i funkcje

Na Ukrainie transportem kolejowym nadal zajmuje si¢ panstwowe przedsi¢bior-
stwo Panstwowa Administracja Transportu Kolejowego Ukrainy ,,Ukrzaliznycia”
pehiaca jednoczes$nie funkcje zarzadey infrastruktury oraz przewoznika pasazer-
skiego i towarowego. Jest to przedsigbiorstwo powstate w 1991 roku w wyni-
ku podzialu Kolei Radzieckich. Panstwowe zarzadzanie obiektami kolejowymi
wplywa na niskie ich urynkowienie, nadal budynki kolejowe petnia gtéwnie funk-
cje zwigzane z obstugg pasazeréw, a same obiekty czesto stare i zabytkowe (cenne
architektonicznie) niszczeja w wyniku zaniedban zarzadey lub aktéw wandalizmu
dokonywanych przez okolicznych mieszkancow. W zwiazku z tymi negatywny-
mi zjawiskami nalezy wiecej uwagi poswieci¢ szczegolnie tym atrakcyjnym ze
wzgledu na architektur¢ obiektom dworcow kolejowych, ktore potrzebujg na
Ukrainie ochrony i renowacji.

15 http://pkpsa.pl/nieruchomosci/sprzedaz/dworzec-na-wlasnosc.html.
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Dworce kolejowe, jako budynki transportu pasazerskiego, tworza oddzielng
grupe¢ architektonicznych obiektow uzytku publicznego, pehiac szereg funkcji,
ktore byly ksztattowane przez ponad 150 lat. Dworce kolejowe byty i czesto nadal
sg waznymi osrodkami spotecznymi, dzigki pelnieniu funkcji wymiany, komuni-
kacji, przyciaggania i obstugi potokow ludzkich.

Pierwsze dworce kolejowe byty budowane na stacjach koncowych, obiekty te
pod wzgledem architektonicznym wzorowane byly na duzych krytych hangarach,
budowlach patacowych i biurowych. Zazwyczaj bytly one budowane na obrze-
zach duzych miast, nicopodal rozebranych juz w tym czasie fortyfikacji. Inaczej
sprawa wygladala ze stacjami posrednimi, na ktérych nie potrzeba byto tak duzo
zadaszonego terenu ani dla pasazerdw, ani dla pociaggow, dzigki temu zaczely po-
jawia¢ si¢ mate dworce tzw. ,,brzegowe”. Tego typu obiekty pod wzgledem roz-
miardw 1 architektonicznego wygladu sa bardzo podobne do sadyb (tradycyjne
siedlisko, miejsce zamieszkania na Ukrainie), w ktorych na poddaszu lokalizo-
wano mieszkania (fot. 1, 2). Pokrewienstwo z sadybg bylo wzmocnione poprzez
umieszczenie od strony $ciany szczytowej m.in. pompy wodnej z terenem zieleni,
a z przeciwleglej — budynku z kabinami toaletowymi (fot. 3). Praktycznie w ca-
tej Europie spotykamy podobny symetryczny podtuzny budynek dworca, czgsto
z przejsciem wylotowym przez holl recepcyjny na perony, ze skrzydtem bocznym
dla pracownikow kolei i innym skrzydtem z poczekalniag dla pasazerow (fot. 4).
Na architektoniczny wyglad budynkéw dworcowych miata wptyw konwencja
architektoniczna dla poszczegolnych regionow.

Fot. 1. Dworzec Wynohradiw Fot. 2. Dworzec Storozyniec
Zakarpacie Bukowina Pétnocna

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com



36 Agnieszka Rochminska, Jurij A. Roczniak

Fot. 3. Dworzec Hadynkowce/ Fot. 4. Dworzec Otztal
Hadynkiwci. Galicja Tyrol
Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Podstawowej ushudze swiadczonej na ukrainskich dworcach kolejowych jaka
jest sprzedaz dokumentoéw przejazdowych towarzyszy szereg ustug dodatkowych,
ktore sa nierozerwalnie zwigzane z procesem podrézy i oferowane bezposred-
nio przez przedsicbiorstwo kolejowe, np. punkty informacji pasazerskiej, pocze-
kalnie, przechowalnie bagazu, centra obshugi pasazera, pokoje wypoczynkowe
(w tym pokoje dla matek z dzie¢mi, dla os6b niepetnosprawnych, pokoje klasy
luks), na wickszych dworcach lub potozonych w regionach atrakcyjnych tury-
stycznie — kompleksy hotelowe. Ponadto na wigkszosci dworcéw kolejowych pa-
sazerowie maja mozliwo$¢ skorzystania z punktow handlowych i ustugowych,
w tym przede wszystkim gastronomicznych, medycznych, poczty (Rechtowicz
2014). Obok wyzej wymienionych funkcji w obiektach dworcowych, glownie
na pigtrze, znajduja si¢ pomieszczenia mieszkalne. W niektoérych przypadkach
w zwigzku ze zmianami w sposobie przewozenia pasazerow, funkcja mieszkalna
z czasem wypetnia przestrzen starych budynkéw dworcowych. Sadyba byta pro-
totypem architektonicznym budynku dworcowego, a teraz sam obiekt dworcowy
rzeczywiscie staje si¢ budynkiem mieszkalnym — sadyba (fot. 5, 6).

2.3.2. Funkcja mieszkaniowa na dworcach kolejowych

Rodzaje mieszkan na dworcach

Kwestia pelnienia funkcji mieszkalnej przez dworce kolejowe jest wspotczesnie
zwigzana z brakiem mieszkan, dlatego wykorzystuje si¢ wszystkie mozliwe za-
soby, w tym obiekty dworcowe, ktore prawie zawsze posiadaty wsrod swoich
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Fot. 5. Dworzec Horodenka-miasto Fot. 6. Dworzec Kupka
Galicja Bukowina Pétnocna
Zrédto: www.wassertalbahn.com Zrédto: www.wassertalbahn.com

pomieszczen réwniez pomieszczenia mieszkalne. Nalezy zauwazy¢, ze cze$c
picknych historycznych budynkéw dworcowych pozostaje niewykorzystana
i popada w ruing. Jednym ze sposobdéw ochrony tych czesto zaniedbanych, a cen-
nych zabytkowych obiektow jest ich przeksztatcenie funkcjonalne, w tym lokali-
zowanie na ich terenie pomieszczen mieszkalnych. To nie musi by¢ zwigzane tylko
1 wylgcznie z tworzeniem mieszkan dla nowych lokatoréw, ale rowniez pomiesz-
czen do tymczasowego pobytu, np. dla podréznych, turystow na wzér hoteli czy
hosteli.

Funkcja mieszkalna byta jedng z pierwotnych w budynkach historycznych sta-
cji kolejowych, w ktérych obok pomieszczen uzytkowych, stuzbowych i pasa-
zerskich, byly ulokowane miejsca noclegowe dla kolejarzy i ich rodzin. Czes$c
pracownikéw kolejowych byta ludzmi niemiejscowymi, dlatego potrzebowa-
li mieszkan blisko miejsca pracy. Oprécz stuzbowych mieszkan w budynkach
dworcowych lub w ich sgsiedztwie, niekiedy byty urzadzane roéwniez hotele jako
miejsca tymczasowego przebywania dla pasazeréw tranzytowych. Na poczatku
funkcjonowania kolei intensywno$¢ ruchu kolejowego byla mata, koniecznosé
dokonywania przesiadek, czesto dtugi czas oczekiwania na nastepny pocigg wply-
waly na przygotowywanie na dworcach Iub w ich poblizu tymczasowych miejsc
dla podréznych, ktorzy byli czgsto zamoznymi ludzmi. Do pewnego stopnia po-
czekalnie na stacjach miaty charakter krétkoterminowego ,,zamieszkania”, w kto-
rych pasazerowie mieli wystarczajgco miejsca do siedzenia, lezenia, drzemania
1 przechowywania rzeczy zard6wno wewnatrz, jak i na zewnatrz dworca kolejowe-
go oraz dostep do pomieszczen sanitarno-higienicznych i do spozywania positkow.
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Na dworcach kolejowych o matych i $rednich rozmiarach, mozemy wyrdznic¢
kilka glownych stref oraz pomieszczen: 1) przestrzen kasy biletowej, 2) strefa lub
pokoj/poczekalnia, 3) strefa lub przestrzen/pokdj do jedzenia (bufet), 4) strefa/po-
mieszczenie do przechowywania bagazu, 5) pomieszczenia stuzbowe posiadajace
rozne przeznaczenie i o roznych rozmiarach zarowno oddzielne, jak i potaczone
miedzy sobg pokoje, a nieraz i osobne budynki, 6) strefa/pomieszczenia miesz-
kalne. Wszystkie te bloki sag zawsze podzielone na cze$¢ pasazerska, stuzbowa
i mieszkaniowg. Strefa mieszkaniowa na dworcach byta w znacznej mierze odse-
parowana od podstawowej — kolejowo-pasazerskiej, z reguty byla ona planowana
na gornych kondygnacjach budynku z osobnym wejsciem, najczesciej z przeciw-
legtej strony od torow.

Mimo wystgpowania negatywnych czynnikow zwigzanych z koleja, miesz-
kania na dworcach nadal istnieja w nastepujacych formach: 1) tymczasowa stre-
fa mieszkalna w stuzbowych pomieszczeniach dyzurnych, 2) mieszkania state,
przewaznie znajdujace si¢ na gornych kondygnacjach budynkow dworcowych,
3) hotele i pokoje dla gosci (pokoje wypoczynkowe) w budynkach dworcow lub
obok nich, 4) tymczasowe obozowiska na terenie dworca lub w jego poblizu.

Tymczasowa strefa mieszkalna w stluzbowych pomieszczeniach dyzurnych
jest zredukowana do miejsca do spania (np. kanapa), pomieszczen sanitarnych
(wewnatrz lub na zewnatrz budynku dworcowego), a takze miejsca do spozywa-
nia positku. Wymienione elementy zajmuja ,.kacik” w gldwnym pomieszczeniu
zawiadowcy na dworcu kolejowym. Takie pomieszczenia z tymczasowq strefa
mieszkalng posiadajg tylko wejscia stuzbowe z wewnetrznej przestrzeni dworca
lub osobne wejscie z zewnatrz. Pomieszczenia te nie zawsze poczatkowo byty
przeznaczone dla tych celow, jednak realnie istniejg.

Mieszkania state na dworcach byty zaplanowane wylacznie jako miejsce za-
mieszkania dla pracownikow kolei 1 byty cze$cig architektonicznego rozwigzania
budynkéw dworcowych. Rozmiary pomieszczen, ich rozplanowanie byly zgodne
z 6wczesnymi normami mieszkaniowymi. Wspolnymi cechami takich mieszkan
byt lokatorsko-segmentowy lub hotelowy uktad. Mieszkania te byly umieszczane
na gornych kondygnacjach dworca (stacji), czgsto na poddaszu, z osobnym wej-
sciem od strony przeciwlegtej niz tory (fot. 7-10).

Hotele i pokoje goscinne w budynkach dworcow kolejowych lub w ich pobli-
zu byty projektowane i funkcjonowaty na duzych stacjach kolejowych zlokalizo-
wanych najczgsciej przy wezlach kolejowych. Ostatnio reaktywuje si¢ ich funk-
cjonowanie lub wrecz dobudowuje si¢ do budynkéw dworcowych nowe obiekty
z zachowaniem architektonicznych rozwigzan zastosowanych w obiektach dwor-
cowych. Tego typu dziatania mogg by¢ rézne — dobudowa nowego obiektu do
$ciany szczytowej budynku dworcowego (np. Czerniowce, fot. 11, 12), dobudo-
wa gornej kondygnacji dworca, albo jego czesci (np. Kotomyja, fot. 13); budowa
osobnego budynku w poblizu (np. Tarnopol). Oryginalne rozwigzania stanowig
hotele w unieruchomionych wagonach sypialnych (fot. 14).
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Fot. 7. Dworzec Komarno Fot. 8. Schody mieszkaniowe
Galicja na dworcu Komarno
Zrédto: www.wassertalbahn.com Zrédto: www.wassertalbahn.com

Fot. 9. Dworzec Stefanesti/Stefaniwka Fot. 10. Dworzec Stefanesti/Stefaniwka
Bukowina Pin. (widok od peronu) Bukowina Potnocna

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Tymczasowy obdz na terytorium stancji (dworca) lub w jego poblizu moze
pojawi¢ si¢ zywiotowo i by¢ zwiazanym np. z krotkotrwatym (od kilku godzin do
jednej nocy) turystycznym obozem namiotowym na skwerku obok dworca. Two-
rzenie takich tymczasowych obozowisk jest zabronione, ale czgsto wymuszonym
dziataniem zwigzanym z brakiem potaczen kolejowych i koniecznoscig przeno-
cowania w oczekiwaniu na pociag. Takie sytuacje majg miejsce np. przy stacji
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Fot. 11. Hotel przy dworcu Fot. 12. Schody hotelu
w Czerniowcach. Bukowina Pin. w Czerniowcach
Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Fot. 13. Hotel przy dworcu w Kolomyji ~ Fot. 14. Pociag-hotel w Wyszawie/Viseul
Galicja Maramures

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Worochta w Karpatach. Dworce kolejowe zawsze byty schronieniem dla potrze-
bujacym (i nie zawsze tylko pasazerow), dlatego byly magnesem przyciagaja-
cym, np. bezdomnych i osoby biedne, szczegdlnie podczas dziatan wojennych czy
w okresach natgzenia problemow socjalnych. Nagla potrzeba tymczasowego
mieszkania na/przy dworcach moze powsta¢ roéwniez w zwiazku z pojawianiem
si¢ uchodzcow i przesiedlencow.
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Perspektywy rozwoju funkcji mieszkaniowej dworcow kolejowych

Nie mozna twierdzi¢, ze pelnienie przez obiekty dworcowe funkcji mieszkaniowej
bedzie miato znaczacy wplyw na polityke mieszkaniowa miast i osiedli, jednak
moze stanowi¢ pewny segment ich zasobu. Lokalizowanie mieszkan w budyn-
kach dworcowych moze by¢ dobrym sposobem na zachowanie ich historyczne;j,
w tym architektonicznej wartosci i zapobiegac ich dalszej dewastacji.

W celu ocalenia i lepszego wykorzystania starych budynkow dworcowych
nalezy zachowywac¢ ich funkcje mieszkaniows, ktora byla czgsto przewidziana
w nich juz na etapie ich planowania i budowy. Dobrym pomystem bytoby np. zlo-
kalizowanie hotelu na drugiej kondygnacji dworca w Tatarowie, duzy potencjat
posiada rowniez potudniowe skrzydto dworca w Delatynie. Obydwa cenne pod
wzgledem architektonicznym budynki mogtyby si¢ sta¢ swego rodzaju atrakcja
turystyczng rejonu gorskiego potozonego nad rzeka Prut (fot. 15, 16).

Fot. 15. Dworzec Delatyn/Dilatyn. Galicja Fot. 16. Dworzec Tatarow/Tatariw. Galicja

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Niestety, w rzeczywistosci mozemy tez czesto odnalez¢ przyktady zniszczenia
historycznych dworcoéw kolejowych, np. stacji Hlibowyczi (fot. 17, 18) na tra-
sie Lwow —Chodoréw. Duzy symetryczny dwukondygnacyjny budynek z miesz-
kaniami na pi¢trze w stylu narodowego romantyzmu pochodzacy z przetomu
XIX i XX wieku zostat catkowicie zniszczony, mimo ze byl w dobrym stanie.
Dworzec wybudowano w rozpowszechnionym w Galicji tzw. stylu rustykal-
nym, ktory charakteryzuje si¢ wyraznym podkresleniem cokotu, rogow budynku,
szpalet (o$ciezy) oraz dwuspadowym dachem z naczotkami i z drewniang nadbu-
dowka na poziomie poddasza (fot. 17, 18). W podobnym stylu zostal wybudowa-
ny dworzec w Kopyczyncach (obwod tarnopolski, fot. 19), czy mniejsze budynki
dworcowe spotykane w calej Galicji (Worochta, Hrebeniw, Nadwirna, Tarnowica
(fot. 20), Turka, Jasenycia itd. (fot. 19, 20) i1 cze¢$ciowo na Bukowinie (Nepoto-
kiwei) (Roczniak 2014ab, 2015abc).
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Fot. 17. Dworzec Hlibowyczi. Galicja ~ Fot. 18. Ruina dworca Hlibowyczi. Galicja
(2012) (2015)

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Fot. 19. Dworzec Kopyczynce/Kopyczynci  Fot. 20. Dworzec Tarnowica/Tarnowycia
Galicja Galicja

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Wyrazne stylistyczne podobienstwo z dworcami Galicji, jako najbardziej wy-
sunig¢tego na wschod regionu monarchii austro-wegierskiej, znajdziemy w takich
potudniowo-zachodnich regionach wspolczesnej Austrii, jak Tyrol 1 Karyntia
(fot. 21, 22). Przyktady tamtejszej architektury dworcowej sa sladem epoki naj-
wigkszego rozwoju kolei. Dlatego tez, karygodne dzialania, ktoére doprowadzity
do likwidacji historycznego dworca w Hlibowyczach nie majg zadnego uzasad-
nienia. Najprawdopodobniej, gdyby wiascicielem lub uzytkownikiem obiektu
byt ktos$ inny, jak rowniez gdyby podjeto dziatania dazace do ochrony zabytku
— nie dosztoby do takiej sytuacji.
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Fot. 21. Dworzec Bressanone/Brixen Fot. 22. Dworzec Paternion-Feistritz
Tyrol Potudniowy Karyntia
Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

Na szczegdlng uwage zastuguja budynki dréznikow jako miejsca pracy, a za-
razem mieszkania, ktore byty lokalizowane niedaleko od budynku dworcowego,
najczesciej przy przejazdach kolejowych. Taki budynek przypominatl parterowy
dom mieszkalny odwrdocony bokiem do toréw. Wspotcze$ni drdznicy nie potrze-
buja tych budynkdéw, dlatego stoja one puste lub sa zamieszkale przez osoby nie
zwigzane z koleja, co daje szansg¢ na ich zachowanie (fot. 23, 24).

Fot. 23. Budynek ok. stacji Chodoréw/ Fot. 24. Budynek ok. stacji Stritky
Chodoriw. Galicja Galicja

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com
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W duzych, wspoélczesnych budynkach dworcowych funkcja mieszkaniowa
w pierwotnej formie juz nie istnieje. Duze nat¢zenie ruchu, tendencja do ko-
mercjalizacji przestrzeni dworcowych separujg funkcje mieszkaniowa od ko-
munikacyjnej przenoszac jg, np. do hoteli lokalizowanych w poblizu budynkow
dworcowych. Obecne natezenie potaczen kolejowych wyklucza koniecznosé
zamieszkania na dworcach, znikajg poczekalnie z budynkoéw dworcow i zostaja
przeniesione bezposrednio do pawilonow na peronach, wlasnie dlatego peron stat
si¢ podstawowa jednostka projektowa (fot. 25, 26).

Fot. 25. Peron dworca w Katowicach ~ Fot. 26. Peron dworca w Salzburgu (Austria)

Zrodto: www.wassertalbahn.com Zrodto: www.wassertalbahn.com

2.4. WNIOSKI

W Polsce i na Ukrainie kwestia zagospodarowania budynkoéw dworcowych nadal
nie jest do konca rozwigzana. W obydwu krajach znajduja si¢ obiekty nieodpo-
wiednio zagospodarowane, ulegajace niszczeniu i popadajace w ruing. Wydaje
sie, ze duzo lepiej wyglada sytuacja w Polsce, gdzie dzigki uregulowaniom praw-
nym i srodkom m.in. z Unii Europejskiej, wiele obiektow zostato wyremonto-
wanych i zmodernizowanych. Na polepszenie wizerunku wielu obiektow dwor-
cowych wplyw ma rowniez mozliwo$¢ komercjalizacji przestrzeni dworcowych
(zjawisko wystepujace rowniez na Ukrainie, szczegolnie w duzych miastach),
Scista wspodtpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego, przekazywanie bu-
dynkow samorzadom, czy sprzedaz w prywatne rece. Te przeksztatcenia nadaja
wielu obiektom nowe zycie.

Specyfika przeksztatcen na Ukrainie jest adaptowanie matych i $redniej
wielkosci budynkéw dworcowych na cele mieszkaniowe — jako mieszkania dla
pracownikéw lub innych oséb nie zwigzanych z kolejg. Obok tego obickty te
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s przystosowywane na tymczasowy pobyt podréznych w postaci hoteli, hosteli,
pokoi goscinnych (wypoczynkowych). Poprzez wzbogacanie juz istniejacych stref
mieszkalnych w budynkach dworcowych, rozbudowywanie obiektow z przezna-
czeniem na tego typu cele, ewentualnie budowa nowych obiektow kolejowych
w poblizu istniejacych dworcow upatruje si¢ mozliwosci ratowania cennych
architektonicznie obiektow.

W Polsce zmiany prawne, w finansowaniu oraz wlasnosciowe budynkow
dworcowych, doprowadzity do bardziej zréznicowanych zmian funkcjonalnych
obiektow. Przekazywanie budynkow na rzecz samorzadow terytorialnych wpro-
wadzito do nich funkcje zwigzane z ustugami publicznymi, np. muzea, ustugi
kulturalne, turystyczne, gastronomiczne. Funkcje mieszkaniowe (mieszkania, ho-
tele) pojawiajg si¢ przy nieczynnych liniach kolejowych. Przepisy prawne ogra-
niczajg tego typu przeksztatcenia przy dzialajacych liniach kolejowych (przepisy
dotyczace odlegtosci od torowiska, w jakiej moze znajdowac si¢ budynek miesz-
kalny). Doswiadczenia polskie mogg by¢ pomocne w dalszych pracach nad rato-
waniem szczegodlnie atrakcyjnych obiektow dworcowych na Ukrainie.
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Abstract

In Poland and in Ukraine, railway arcas are managed by state enterprises.
Both countries are facing the problem of depreciation of railway property,
especially along railway lines that are no longer used. The purpose of this
article is to present the situation of railway stations in small and medium-
-sized towns in Poland and in Ukraine with a particular focus on the functio-
nal changes. These stations constitute assets which, due to the development
of railways and road transport, are losing their usefulness in some locations.
In both countries there are objects of this kind, in a state of disrepair and
falling into ruin. Only finding a new use for these buildings can save them
from ultimate damage. In Ukraine, converting small and medium-sized station
buildings into housing units is the specificity of the transformations.
In Poland, housing developments appear along railway lines no longer in use
(provisions of law put restrictions on this type of transformations).

Keywords
Railway station, housing function, functional changes, Ukraine, Poland.



