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ZARYS TRESCI: Artykut przestawia wyniki badan po$wigconych wewnetrznej

1 dostgpnosci transportowej gminy Strykéw w §wietle funkcjonowania lokalnego
transportu zbiorowego. Na podstawie przestrzennego zréznicowania wyposazenia
obszaru w infrastrukture transportowa, przestrzennej dostepnosci do przystankow
przy zalozeniu pieszego przemieszczania si¢ potencjalnych pasazerow oraz danych
dotyczacych funkcjonowania lokalnych przewoznikéw, dokonano oceny efektyw-
nosci funkcjonowania prowadzonej w gminie polityki transportowej w zakresie
transportu zbiorowego. Cennym dla weryfikacji uzyskanych ilosciowych wynikow
badan jest zawarty w artykule material badawczy, uzyskany dzigki badaniom an-
kietowym spotecznos$ci gminy Strykow poswigconym ich satysfakcji z oferty lokal-
nych przewoznikow.

SEOWA KLUCZOWE: dostgpnos¢ transportowa, transport zbiorowy, rozwdj lokal-
ny, gmina Strykow.
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INTERNAL TRANSPORT ACCESSIBILITY OF STRYKOW
MUNICIPALITY IN TERMS OF PUBLIC TRANSPORT

ABSTRACT: The article presents the results of research on the internal transport
accessibility of the Strykow municipality in the light of the functioning of local public
transport. An assessment has been made of the effectiveness of transport policy in
the field of public transport. The assessment was based on: the spatial differentiation
of the area equipment in the transport infrastructure, the spatial accessibility of the
bus stops, data on the functioning of local carriers. Quantitative results were verified
through questionnaire surveys. It was implemented on the community of the Strykow
municipality. The study was concerned with the level of satisfaction of local carriers
services.

KEYWORDS: transport accessibility, public transport, local development, the muni-
cipality of Strykow.

1.1. Wprowadzenie

Gming Strykéw charakteryzuja bardzo dobrze rozwinigte potaczenia transporto-
we ze wzgledu na wezet komunikacyjny taczacy dwie autostrady srodkowoeuro-
pejskie: Al (Gdansk — Wieden) i A2 (Berlin — Moskwa). Taki przebieg autostrad
ma znaczenie nie tylko dla samej gminy, ale i catego wojewodztwa todzkiego,
przez co gmina Strykow stala si¢ perspektywicznym biegunem wzrostu gospo-
darczego. Tak wigc wysoka zewnetrzna dostepnos¢ transportowa gminy nie budzi
watpliwosci (Wisniewski 2015). Jednak dla prawidlowego funkcjonowania jed-
nostki terytorialnej, konieczny jest rownie zadowalajacy poziom transportowej
dostepnosci wewnetrznej. Dlatego tez, jako cel niniejszego opracowania, przyjgto
charakterystyke wewnetrznej dostepnosci transportowej gminy Strykow oraz jej
ocen¢ przez mieszkancow. Jednoczesnie zatozono, ze badaniu podlegaé bedzie
funkcjonowanie transportu zbiorowego. Pomimo wciaz wzrastajacej popularno-
$ci transportu indywidualnego (Diagnoza... 2011), badanie lokalnego transportu
zbiorowego (LTZ) wydaje si¢ lepiej oddawac poziom stosunkow transportowych
gminy. Wydaje si¢ to réwniez uzasadnia¢ charakter gminy Strykow, jednost-
ki silnie funkcjonalnie powigzanej z Lodzia, o jednoczesnie ponadregionalnym
znaczeniu ze wzgledu na dynamiczny rozwoj branzy logistycznej (Bartosiewicz,
Wisniewski 2011). Zakres przestrzenny badania tozsamy jest z granicg gminy,
cho¢ w czgsci odnoszacej sig¢ do dostepnosci przestrzennej przystankow LTZ wia-
czono do analizy zagospodarowanie transportowe gmin o§ciennych, bowiem gra-
nice administracyjne w przypadku analiz zjawisk o charakterze sieciowym nie sta-
nowig jakiejkolwiek bariery. Badania prezentuja sytuacj¢ na sierpien 2016 roku.
W ujeciu ogdlnym dostgpnoscia okreslamy zdolno$¢ do powstania relacji
pomigdzy wigcej niz jednym elementem zbioru (Komornicki i in. 2009). Przy
powyzszym zatozeniu mozliwym jest wskazanie podstawowych cech charaktery-



Wewnetrzna dostegpnosc transportowa gminy Strykow w zakresie transportu zbiorowego 9

stycznych dla sprecyzowania przedmiotu dostepnosci. Pierwszg z nich jest wyste-
powanie w przestrzeni spoleczno-gospodarczej przynajmniej dwoch elementow
bedacych odpowiednio miejscem zroédtowym i docelowym dostepnosci, ktore
sa wzgledem siebie osiggalne (jednostronnie lub bilateralnie). Druga cecha cha-
rakterystyczna odnosi si¢ do $rodka transportu, pelnigcego role nosnika powia-
zan taczacych wspomniane wczesniej punkty przestrzeni, przetamujac jej opor
w postaci czynnikoéw spoteczno-ekonomicznych, administracyjnych czy przyrod-
niczych. Tak postrzegana dostepnos¢ implikuje wystepowanie dwoch komple-
mentarnych wzgledem siebie poj¢¢ dostepnosci — w ujeciu transportowym i prze-
strzennym (ibid.). Przyjecie zalozenia, ze badaniu bedzie podlega¢ dostepnosé
wewngtrzna warunkuje ograniczenia analizy relacji transportowych wylacznie
w przestrzeni gminy. Badano wigc, czy istnieje i ewentualnie jakie ma cechy rela-
cja transportowa pomi¢dzy punktami w przestrzeni gminy. Nawet jesli do badania
zostaly wlaczone dane o transporcie miedzyregionalnym, to na potrzeby okresle-
nia ich roli w skali lokalnej.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze warunkiem niezbednym dla zapewnienia do-
stepnosci transportowej przestrzeni danej jednostki terytorialnej jest zorganizo-
wanie odpowiedniego dostepu do elementow infrastruktury, ale rowniez do ustug
przewozowych. Te dwa elementy sg ze sobg Scisle zwigzane, poniewaz korzysta-
nie z ustug jest niemozliwe bez odpowiednio tatwego dostepu do infrastruktury.
Z drugiej za$ strony nawet mozliwie tatwy i powszechny dostep do niej nie gwa-
rantuje dostgpnosci transportowej na pozadanym poziomie. Maksymalny poziom
dostepnosci réznorodnych miejsc, dobr, oséb i ustug czesto znacznie od siebie
oddalonych, uzalezniony jest, poza samym dostgpem do transportu, réwniez od
posiadania innych srodkow (np. pieni¢znych) umozliwiajacych dotarcie do tychze
miejsc, 0sob czy ustug. Transport umozliwia jedynie dotarcie do miejsca doce-
lowego, nie skupia si¢ natomiast na wykorzystaniu wspomnianych débr, ustug,
miejsc pracy czy edukacji dostgpnych w miejscu docelowym podrézy (Diagno-
za... 2011).

Transport zbiorowy odgrywa niezwykle wazng rol¢ w strukturze przewozow
osobowych w przewazajacej liczbie krajow. W tych o nizszym poziomie rozwo-
ju 1 o niskim wskazniku motoryzacji, jak rowniez w tych wysoko rozwinietych,
gdzie transport zbiorowy jest konkurencyjny pod wzgledem ekonomicznym i cza-
sowym, stanowigc substytut dla transportu indywidualnego (Bartosiewicz, Mar-
szat 2011).

Prowadzone badania maja szczegodlne znaczenie, biorgc pod uwage sformu-
towang w strategii rozwoju gminy wizj¢, w ktorej to Strykow ma by¢ obszarem
o silnej pozycji gospodarczej ze wzgledu na dostepnos¢ terendw inwestycyjnych
i doskonate skomunikowanie z regionem 16dzkim i duzymi miastami w kraju.
Wtadze lokalne zdajg si¢ wigc docenia¢ znaczenie dostgpnos$ci, szczegdlnie ze
osiggnigcie zatozonego celu ma przebiegac¢ zgodnie z zapisami Strategii Rozwo-
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Ju Wojewddztwa Lodzkiego 2020, ktora to gming Strykoéw postrzega jako region
o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrozniajacy si¢ atrakcyjnoscig inwe-
stycyjna i wysoka jako$cig zycia.

W dokumentach odnoszacych si¢ do rozwoju gminy (m.in. Studium... ) znaj-
duja si¢ deklaracje o poprawie komunikacji (m.in. poprzez zapewnienie dostepu
do infrastruktury np. $ciezek pieszo-rowerowych). Jednocze$nie z ww. dziata-
niami, gmina bedzie sukcesywnie inwestowaé w dostepnos¢ komunikacyjng, co
przetozy si¢ na wysoka atrakcyjnos¢ inwestycyjng, ktora z kolei w przysztosci
bedzie owocowaé znaczacg konkurencyjnoscig w stosunku do gmin sgsiednich,
jak 1 gmin z calego wojewddztwa tédzkiego.

Jako czwarty cel operacyjny Strategii Rozwoju Gminy Strykow z perspektywa
do 2020 roku, wtadze lokalne postawity sobie rozwo6j systemu transportowego
1 oferty przewozowej. Obejmuje on dbatos¢ o stan techniczny drég i infrastruk-
tury transportowej, a takze dostgpnos¢ komunikacyjng. Czynniki te decydowac
maja bowiem o dalszym rozwoju gospodarczym i spotecznym gminy i warunko-
waé intensywnos$¢ planowanych zmian w poszczeg6lnych obszarach spoteczno-
-gospodarczych.

1.2. Przeglad materialéw zrodlowych i metod badania dostepnosci transportowej

Dla realizacji przyjetego celu badania konieczne byto pozyskanie danych doty-
czacych cech i rozmieszczenia punktowych i liniowych elementéw infrastruk-
tury transportowej gminy Strykdéw oraz gmin bezposrednio z nig sgsiadujacych,
elementdw zagospodarowania przestrzeni gminy, w tym w szczegolnosci jej
zabudowy, danych na temat funkcjonowania lokalnego transportu w granicach
gminy oraz opinii jej mieszkancéw w odniesieniu do tego zagadnienia. Do ba-
dan wykorzystano m.in. dane pochodzace z Bazy Danych Obiektow Topograficz-
nych (BDOT), pozyskane z Wojewodzkiego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Lodzi. Jest ona ogélnokrajowym systemem gromadzenia
1 udostepniania danych topograficznych, na ktéry poza danymi sktada si¢ od-
powiedni system finansowania, organizacja, narzedzia informatyczne oraz
akty prawne. Aktem normatywnym, ktéry okresla standardy tej bazy jest Roz-
porzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 listopada
2011 roku w sprawie bazy danych obiektow topograficznych oraz bazy danych
obiektow ogolnogeograficznych, a takze standardowych opracowan kartograficz-
nych. W szczegolnosci przydatna okazata si¢ informacja o lokalizacji budynkoéw
(http://geoportal.infoteren.pl/Resources/Docs/BDOT10k.pdf).

Z kolei informacje o przebiegu 1 dopuszczalnych predkosciach poruszania
si¢ na poszczegolnych odcinkach sieci drogowej oraz uktad ciggdw pieszych
1 pieszo-jezdnych pozyskano z zasobéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad (GDDKIiA), Zarzadu Drog Wojewddzkich obejmujacego region 16dzki
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oraz z baz danych OpenStreetMap (OSM), projektu spotecznosciowego, ktory po-
zwala na uzytkowanie danych oraz ich edytowanie na zasadzie licencji Creative
Commons (Drop i in. 2013).

Dla ustalenia liczby oraz innych szczegétdw potaczen kolejowych wykorzy-
stano dane udostepnione przez Polskie Koleje Panstwowe S.A. w formie zdigi-
talizowanych rozktadow jazdy oraz informacji zawartych w serwisie http://www.
rozklad-pkp.pl/. W przypadku potaczen autobusowych, zrodtem danych byly in-
formacje zawarte w serwisie internetowym Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komu-
nikacyjnego w Lodzi (http://www.mpk.lodz.pl/). Najszerszy zakres zrédet danych
zostal wykorzystany dla ustalenia charakterystyki przewozow autobusowych
1 busowych. Siegnieto do danych udostepnionych przez Wydziat Transportu Dro-
gowego Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi. Uzyskane dane uzupetniono o in-
formacje pochodzace ze stron internetowych poszczegdlnych przewoznikow oraz
z serwisu internetowego Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowe-
go 1 Spedycji (http://autobusowyrozkladjazdy.pl/). W przypadku braku informacji
w powyzszych zrodtach, wykonywano badania terenowe w celu pozyskania roz-
ktadoéw jazdy bezposrednio od przewoznikow, z tabliczek przystankowych lub
placéwek ustugowych (najczesciej sklepow) zlokalizowanych blisko przystanku.

Wedhug zalozen teoretycznych, dla zbadania dostgpnosci transportowej nalezy
dokona¢ wyboru punktéw, dla ktérych dostepno$¢ bedzie okreslana, nastepnie
celow, do ktérych bedzie mierzona oraz przyja¢ odpowiednie miary dostepnosci.
W literaturze przedmiotu wystepuje szeroki zasob metod mierzenia dostgpnosci
transportowej Bardziej zaawansowana grupa metod ma charakter parametréw
techniczno-ekonomicznych biorgcych pod uwage m.in. odlegtos¢, czas, koszt,
liczbe ludnosci, do ktérej mozna dotrze¢ z danego punktu, lokalny Iub regional-
ny rynek pracy, liczebnos¢ podmiotow gospodarczych (Janecki, Krawiec 2009).
Wymierna ocena dostepnosci transportowej obszaru opiera si¢ na spéjnym ukta-
dzie wskaznikéw charakteryzujacych zaro6wno potencjat infrastruktury liniowej
1 weztowej, jak 1 wskaznikow odnoszacych si¢ do ushug transportowych w wy-
miarze ilo§ciowym, czasowym i kosztowym (Diagnoza... 2011).

Dostepno$¢ transportowa jest determinowana przez sposob zagospodarowania
przestrzeni oraz system transportowy. Ponadto, uzytkownicy sieci mogg réznic¢
sie w ocenie dostepnosci, w zaleznosci od momentu czasowego podrozy (kompo-
nent czasowy) oraz indywidualnych cech spoteczno-ekonomicznych (komponent
indywidualny). Komponent transportowy ukazuje zdolno$¢ wykonania podrézy
migdzy okreslonymi punktami sieci transportowej (Komornicki i in. 2009). Sta-
ty wzrost liczby pojazdow, korzystajacych z sieci drogowo-ulicznej, przy jedno-
czesnych ograniczeniach mozliwosci dalszej rozbudowy infrastruktury, staje si¢
przyczyna zatloczenia miast. W tej sytuacji komponent transportowy moze sta-
nowi¢ glowne kryterium okreslenia dostgpnosci transportowej (poprzez analizg
istniejacej infrastruktury). Najczesciej jest on wyrazany poprzez czas i predkosé
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podrozy oraz straty czasu, wynikajagce z wystepowania znacznego zattoczenia.
Z uwagi na zmienno$¢ ruchu w czasie, istotne staje si¢ rowniez badanie kompo-
nentu czasowego. Uwzglednia on zarowno wahania dobowe, dla poszczegdlnych
dni tygodnia, jak i sezonowe (Sierpinski 2010).

Wisrod specjalistow z zakresu ekonomii, planowania przestrzennego i geografii
istnieje znaczne zréznicowanie w zakresie grupowania metod analizy dostgpno-
$ci transportowej. Sposrdd wielu podejs¢, w niniejszej analizie siggni¢to do trzech
grup metod. Pierwsza z nich to zesp6t metod pomiaru dostepnosci transportowe;j
opartych na badaniu wyposazenia infrastrukturalnego w literaturze okreslanych
rowniez jako wskazniki proste. Dostepnos¢ mierzona za pomoca wskaznikow
wyposazenia infrastrukturalnego danego obszaru (m.in. jednostki podziatu admi-
nistracyjnego czy ustalonego buforu) odnosi si¢ do jej ilosci, jako$ci 1 poziomu
wystepujacej kongestii. Zliczane sg dlugosci poszczegdlnych drdg, istnienie na da-
nym obszarze badawczym lotniska czy tez portu morskiego. Jako$¢ elementow in-
frastruktury okreslana jest poprzez predkos¢, z ktdra mozliwe jest poruszanie si¢ po
niej, stan techniczny, a w przypadku obiektow obstugujacych ruch pasazerski lub
towarowy — wydajnos¢ w jednostce czasu. Zatloczenie natomiast mozna ocenic,
badajac natezenia ruchu na danym odcinku i zestawiajac je z techniczng charak-
terystykg infrastruktury. Zesp6t tych miar jest czgsto stosowany w ramach oceny
prowadzonej polityki transportowej. Ze wzgledu na przyjety cel badania, wyposa-
zenie infrastrukturalne postanowiono potraktowa¢ jako zmienng méwiaca o teo-
retycznych mozliwos$ciach dotarcia potencjalnych pasazerow do przystanku LTZ.

Niewatpliwg zaleta wskaznikdéw opartych na wyposazeniu infrastrukturalnym
jest duza dostepnos¢ danych wejsciowych do analizy oraz stosunkowa tatwo$c
wnioskowania na podstawie danych wyjsciowych. Za wade wskaznikow prostych
trzeba jednak uzna¢ ograniczenie analizy wylacznie do granic badanego obszaru.
Przewaga kolejnych, bardziej ztozonych metod badawczych tkwi w tym, ze wia-
czaja one do analizy dwa wspomniane juz wczesniej, fundamentalne komponenty
dostepnosci — transportowy i przestrzenny, podczas gdy wskazniki proste pomija-
ja zupelnie uzytkowanie przestrzeni.

Druga grupa metod okreslenia dostepnosci transportowej sg pomiary odlegto-
$ci. Dostepno$¢ mierzona odlegloscig jest narzedziem powszechnie uzywanym
na potrzeby okre$lenia maksymalnych czasow dojazdu do okreslonych obiek-
tow, zgodnie z wytycznymi polityki transportowej. Wysoka wartoscig uzytkowa
omawianych wskaznikoéw jest (podobnie jak w przypadku pomiaru wyposazenia
infrastrukturalnego) praktycznie nieograniczony dost¢p do danych (m.in. atlasy
drogowe, aplikacje nawigacyjne, rozktady jazdy komunikacji zbiorowej) oraz
wyniki analizy tatwe do percepcji. W przeciwienstwie jednak do miar wyposa-
zenia infrastrukturalnego, pomiary odlegtosci biorg pod uwage zaréwno kompo-
nent transportowy, jak i przestrzenny. Za wade metod pomiaru odleglosci trzeba
niewatpliwie uzna¢ pominigcie kwestii zréznicowania obiektow poczatkowych



Wewnetrzna dostegpnosc transportowa gminy Strykow w zakresie transportu zbiorowego 13

1 destynacji podrdzy. Ponadto, wskazniki bazujace na pomiarze odlegtosci cza-
sowej nie réznicujg atrakcyjnosci pomigdzy elementami zlokalizowanymi blisko
siebie i oddalonymi od siebie. T. Komornicki i in. (2009) wskazuja rowniez na
utomnos$¢ metody, ktora ujawnia si¢ przy duzej liczbie wyznaczonych celow po-
drézy o rownomiernym rozmieszczeniu w przestrzeni. W takiej sytuacji srednie
czasy podrozy do wszystkich zalozonych celow wyréownuja si¢. Metoda pomija
tez calkowicie zréznicowanie uzytkownikdw sieci transportowej pod wzgledem
ich statusu spotecznego i ekonomicznego. Powyzsza metoda znalazta zastosowa-
nie w niniejszej pracy w badaniu rozmieszczenia przystankéw LTZ oraz ich do-
stepnosci wynikajacej z funkcjonowania potaczen swiadczonych przez lokalnych
przewoznikow.

Zblizong do metody pomiaru odlegtosci jest kolejna metoda okreslania do-
stepnos$ci transportowej, odnoszaca si¢ do wykorzystania izochron, nazywana
rowniez dostgpnoscig kumulatywna (Rosik 2012) lub dzienng. Metoda opiera si¢
na wyznaczeniu obszardéw o takiej samej odlegtosci czasowej. Nastepnie mozli-
we jest okreslenie celow podrozy, do ktorych da si¢ dotrze¢ w okreslonym cza-
sie, przy poniesionych kosztach podrézy lub wysitku. Czas podroézy pomiedzy
dwoma punktami w przestrzeni geograficznej zalezy od bardzo wielu zmiennych.
Wplywaé mogg na niego m.in. rodzaj srodka transportu, cechy uzytkownika sieci
czy tez warunki przyrodnicze. Dlatego, aby mozliwe bylo oszacowanie czasu,
badania muszg przyjmowac pewien poziom generalizacji, chociazby w postaci
zatozenia, ze celem uzytkownika jest maksymalne skrdcenie czasu przemieszcza-
nia si¢ pomigdzy poczatkiem trasy a jej koncem.

W zakresie dostepnosci w ujeciu czasowym wyrdzniono trzy grupy wskazni-
koéw przestrzennej dostepnosci transportowej (Komornicki i in. 2009). Pierwsza
z nich, wydzielona na podstawie czestotliwosci kursowania $rodka transportu,
obejmuje proste miary, takie jak liczba kurso6w na danej trasie w ciggu dnia. Druga
grupa zawiera miary dostepnosci czasowej do §rodka transportu, czyli m.in. izo-
chrony dojécia do przystanku autobusowego czy stacji kolejowej. Ostatnig grupe
ustalono biorgc pod uwage predkos¢ jazdy poszczegdlnymi Srodkami transportu.

Zalety 1 wady dostepnosci transportowej mierzonej izochronami sg podobne
do zalet i wad dostepnosci mierzonej odlegtosciami. Natomiast dzigki izochro-
nom mozliwe jest doktadniejsze wyznaczenie obszaru badan, a zwigkszanie licz-
by izochron umozliwia ujawnienie zréznicowania w dostgpnos$ci poszczegdlnych
celéw. Izochrony znalazly swoje zastosowanie w czg$ciach pracy dotyczacych
funkcjonowania transportu zbiorowego, przedstawiajagc m.in. jego zasi¢g w za-
kresie jednej godziny jazdy oraz indywidualnego ukazujacego czas dojazdu do
miast wojewodztwa t6dzkiego w ustalonych interwatach czasowych.

Opini¢ mieszkancdéw na temat funkcjonowania LTZ w granicach gminy uzy-
skano w wyniku badania ankietowego przeprowadzonego, w kazdym wyzna-
czonym sotectwie, w czerwcu 2016 roku przez studentéw kierunku gospodarka
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przestrzenna Wydziatlu Nauk Geograficznych Uniwersytetu Lodzkiego. Kazdy
ankieter miat do przeprowadzenia 7 wywiadow w oparciu o kwestionariusz. Ba-
daniu poddano 494 mieszkancow gminy — odpowiednio 52,8% respondentow to
kobiety, a 47,2% to mezczyzni. Najliczniejszg grupe ankietowanych stanowity
osoby w wieku 35-44 lat (ponad 21%), najmniejszg za$ najmtodsi respondenci,
czyli od 18 do 24 lat (11,3%). W pozostatych grupach wiekowych udziat ankieto-
wanych byt zblizony do siebie (ryc. 1). Wsrod mieszkancéw objetych badaniem
przewazaly osoby z wyksztalceniem $rednim (ponad 40%). Nastepng najczesciej
udzielang odpowiedzig bylo wyksztatcenie zasadnicze zawodowe — prawie 20%.
Najmniejszg grupe stanowili respondenci o niepelnym podstawowym wyksztat-
ceniu (1,2%) oraz policealnym (4,3%) (ryc. 2). Pytania dotyczyly jakosci zycia,
zatem respondenci oceniali gming jako miejsce do zamieszkania, zagospodarowa-
nie terenow zieleni i rekreacji oraz funkcjonowanie zbiorowych srodkow trans-
portu. Na potrzeby niniejszego artykutu przeanalizowane zostaly jedynie pytania
odnoszace si¢ do funkcjonowania LTZ. Respondenci wartosciowali dziatania po-
szczegblnych przewoznikow, na 5-stopniowej skali, gdzie ,,1” oznaczato bardzo
stabo, a,,5” — bardzo dobrze. Ankietowani, ktorzy nie mieli zdania na dany temat,
zaznaczali ,,0”.

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0% Ryec. 1. Struktura wiekowa
0,0% respondentow

brak
1824 25-34 3544 45-54 55-64 od65 danych Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rye. 2. Struktura wyksztatcenia respondentow

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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1.3. Wyposazenie w infrastrukture transportowa

Na obszarze gminy Strykow zlokalizowane sa trzy wezly autostradowe: ,.£.0dz-
-Pétnoc” — na skrzyzowaniu Al i A2, ,,Strykéw II” — na A2 (na skrzyzowaniu
z droga krajowa nr 14) i,,Strykéw Poinoc” —na A1 (na pétnoc od miasta Strykowa).
Poza wspomnianym weztem komunikacyjnym laczacym dwie autostrady, niezwy-
kle waznym elementem sieci transportowej gminy jest oddana do uzytku w 2012
roku blisko 3-kilometrowa obwodnica wraz z odcinkiem drogi wojewodzkiej nr 708
faczacej Ozorkéw z Niesutkowem i Brzezinami. Obwodnica odcigzyta miasto od
silnego i1 dokuczliwego ruchu pojazdow, zwlaszcza o duzej tadownosci i stata sie
arterig komunikacyjna, zapewniajaca dojazd do powstatych autostrad (ryc. 3).

E granica gminy przystanek droga powi?towa
= autostrada pozostata siec transportowa
droga krajowa —=—=== |inia kolejowa

D granica sofectwa

=== droga wojewodzka

kompleks ochrony zdrowia

Y AL
STARYAIMIELNI kompleks sakralny i cmentarz

\
budynki \“ 5 .‘f obiekty komunikacyjne

obiekty sportowe kompleksy mieszkaniowe

[T obiekty hotelarskie obiekty handlowo-ustugowe kompleks oswiatowy
las zbiornik kompleks sportowy i rekracyjny
0 1 5 4 km roslinno$¢ trawiasta i uprawy rolne

T T S Y N SO S | teren pod infrastrukturg transportowg

Rye. 3. Sie¢ transportowa gminy Strykow na tle zagospodarowania gminy

Zrbdlo: opracowanie wilasne.
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O ile autostrady stanowig niewatpliwa barier¢ dla przemieszczania si¢ miesz-
kancow wewnatrz gminy transportem samochodowym czy tez pieszo, to wspo-
mniana droga wojewodzka powigzania te utatwia i sprzyja wzrostowi bezpieczen-
stwa kierowcow i pieszych. Dodatkowo, przez gmine przebiegajg drogi krajowe
nr 1, 71 1 14, ktére zapewniaja dogodne potaczenia Zgierza ze Strykowem i Lodzi
z Warszawg. Osig komunikacyjng miasta jest droga krajowa nr 14. Ze wzgledu
na znaczne obcigzenie ruchem, zwlaszcza o charakterze tranzytowym (potacze-
nie L.odz—towicz), stanowi ona duze zagrozenie dla bezpieczenstwa oraz jest
w pewnym stopniu barierg dla ruchu lokalnego migdzy potnocng i potudniowa
czescig miasta (Studium... ). Posiada ona jezdni¢ o szeroko$ci 7 m oraz na czgsci
odcinkéw utwardzone pobocza. Droga krajowa nr 71 Zgierz—Strykoéw zapew-
nia dojazd do pdinocnej i zachodniej czesci aglomeracji todzkiej. Poprzez dro-
ge wojewoOdzka nr 708 uzyskuje si¢ mozliwos¢ przejazdu w kierunku Ozorkowa
i jednoczesnie dojazd w kierunku Gdansk-—Torun—+Lo6dz—Katowice—Cieszyn.
Droga ta w kierunku wschodnim zapewnia dojazd do Brzezin i nast¢pnie mozli-
wos¢ dojazdu w Rawie Mazowieckiej do drogi ekspresowej nr 8 relacji Warszawa
—Piotrkow Trybunalski.

W sumie przez teren gminy przebiega 21,73 km drog krajowych, 14,23 km
drog wojewddzkich, 78,77 km drég powiatowych oraz 119,32 km drég gmin-
nych. Zapisy Strategii Rozwoju Gminy wskazujg, ze stan drog krajowych, wo-
jewddzkich 1 powiatowych, mimo ciaglych inwestycji, wymaga wigkszego doin-
westowania. Co wigcej, niezbedne sg rowniez inwestycje w drogi dojazdowe do
terendw inwestycyjnych oraz gruntéw rolnych. Inwestycje w drogi sa dla gminy
niezwykle wazne, gdyz pozwalaja zapewni¢ wigkszy poziom bezpieczenstwa tak
mieszkancom, jak i wszystkim przyjezdnym.

Gminne dokumenty o charakterze diagnostycznym zwracajg uwage na prob-
lem niewystarczajaco rozwinigtej infrastruktury dotyczacej miejsc parkingowych.
Te wybudowane w miescie sg waskie i niewielkich rozmiardw, z kolei na terenach
wiejskich jest ich zbyt mato w stosunku do potrzeb. Jedyne parkingi o wigkszej
powierzchni powstaty wzdtuz drogi nr 14, gtownie w jej potudniowo-zachodniej
czesci. Zapewne nie wynika to z prowadzonej polityki transportowej gminy, ktora
ma na celu przekonanie mieszkancéw do korzystania z transportu zbiorowego,
nie mniej jednak jest to czynnik, ktory czyni posrednio transport zbiorowy mniej
konkurencyjnym wzgledem indywidualnego. Niezwykle waznym ze wzgledu na
przemieszczanie si¢ mieszkancéw gminy m.in. do przystankéw LTZ, jest wyste-
pujacy w wielu miejscach zarowno w miescie Strykow, jak i na obszarach wiej-
skich brak chodnikéw, ktorymi mieszkancy mogliby si¢ bezpiecznie poruszac.

Cenng w powigzaniach transportowych Strykowa jest przebiegajaca w jego
péinocnej czesci linia kolejowa £.6dz—t.owicz wraz z bocznicg do zatadunku po-
ciggow towarowych. Jest to jednotorowa linia o niskich parametrach technicz-
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nych z kolizyjnym skrzyzowaniem z droga wojewddzka 708 Strykoéw —Ozorkow.
Dtugos¢ linii kolejowej przebiegajacej przez miasto i gming Strykow wynosi
ok. 13 km. W ramach wlaczenia do regionalnych powigzan kolejowych Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, na terenie gminy zmodernizowano w 2013 roku przystan-
ki i tory kolejowe w Strykowie, Swedowie i Bratoszewicach. Obecnie potgczenia
kolejowe zapewniajg dojazd ze Strykowa w kierunku Gtowna, Lowicza, Warsza-
wy 1Lodzi. Jednoczes$nie zakonczone zostaty prace remontowe zwigzane z odno-
wa dworca PKP w Strykowie. W pelni dzialajgca kolej ma szanse¢ stanowi¢ udo-
godnienie dla mieszkancow Strykowa, ktorzy szybciej przedostang si¢ do duzych
o$rodkoéw w regionie i kraju. Korzysci dotyczy¢ mogg rowniez mieszkancow L.o-
dzi i najblizszego sgsiedztwa, ze wzgledu na sprawniejszy dojazd do miejsc pracy
w mie¢dzynarodowych podmiotach gospodarczych zwigzanych przede wszystkim
z logistyka.

Obshuga komunikacjg zbiorowa miasta i gminy Strykow odbywa si¢ poprzez
komunikacje¢ autobusowa, MPK oraz kolej. W Strykowie znajduja si¢ dwa przy-
stanki linii autobusowych przy Placu Lukasinskiego oraz skrzyzowaniu ulic War-
szawska—Sowinskiego. Droga powiatowa 24131 prowadzona jest trasa podmiej-
skiej komunikacji autobusowej — linia 60 z Lodzi, ktora kursujac czesto w ciagu
dnia stanowi wzmocnienie wi¢zi z aglomeracja 16dzka.

Dla oceny mozliwosci przemieszczania si¢ pieszych (potencjalnych pasa-
zerOw transportu zbiorowego) po terenie gminy Strykow, obliczono gestosé
sieci transportowej wedlug 39 jednostek pomocniczych (ryc. 4). Przestrzenne
zroznicowanie gestosci jest wyrazne. Zdecydowanie korzystna sytuacja pod
wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego dotyczy dwoch jednostek naleza-
cych do miasta Strykoéw (w jego potudniowej czesci), Smolic oraz Dobrej-No-
winy. Szczegdlnej uwagi ze strony wladz lokalnych wymaga natomiast pigé
jednostek (Lugi, Lipka, Nowostawy Gorne, Ciotek, Bratoszewice), w granicach
ktorych przemieszczanie si¢ pieszych teoretycznie jest najbardziej utrudnione.
Rozbudowa sieci ciggow pieszych wydaje si¢ tu szczegdlnie uzasadniona, ze
wzgledu na zlokalizowanie na ich obszarach przystankéw LTZ. Zaktadajac, ze
rozmieszczenie przystankow jest gtdwnie wynikiem odpowiedzi przewoznikow
na popyt na ustugi transportowe, jednostki te wymagajg obslugi przez trans-
port zbiorowy, a jednocze$nie pasazerom ci¢zko do nich dotrzeé¢. Nalezy w tym
miejscu zwrdci¢ uwage na ulomno$¢ zastosowanej metody, ktdra nie obrazuje
zroznicowan gestosci wewnatrz jednostek pomocniczych. Moze tym samym
wystapi¢ sytuacja, w ktorej przystanek z miejscami zamieszkania potencjalnych
pasazerow jest doskonale powigzany, a gestos$c sieci wskazuje na deficyt w tym
zakresie, bowiem np. wystepuje w granicach jednostki przewaga terenéw rol-
nych, gdzie infrastruktura nie wystepuje.
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Ryec. 4. Gestosé infrastruktury transportowej gminy Strykow

Zrodto: opracowanie wilasne.

Niewatpliwie czynnikiem inspirujgcym i stymulujacym rozwoj uktadu trans-
portowego gminy, w tym gldwnie drogowego, bedzie polityka przestrzenna za-
rowno inwestorow, jak 1 wtadz gminy (ale takze wiascicieli gruntoéw) zmierzajaca
do tworzenia obszarow (rejonow i stref) aktywnosci gospodarczej o charakterze
(funkcjach) wytworczo-ushugowych. Obszary te beda nowymi generatorami ru-
chu o znacznych wielkosciach, a wywolujac nowe i znaczne potrzeby transpor-
towe, wymagac beda obstugi poprzez nowe i przebudowane trasy drogowe, za-
rowno w zakresie funkcjonalnym (potaczenia nowe lub istniejace), jak rowniez
w zakresie ilo§ciowym w dostosowaniu do generalnego ruchu.
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1.4. Dostepnos$¢ przestrzenna przystankow transportu zbiorowego
w gminie Strykéw

W Polsce zwyczajowo przyjmuje si¢, ze strefa oddziatywania przystankow trans-
portu publicznego obejmuje obszar o promieniu od 500 m do 1 km. Oznacza to, ze
mieszkancy moga dotrze¢ do przystanku idac pieszo w czasie od 6 do 12 min przy
zatozeniu, ze $rednia predko$¢ ich przemieszczania wynosi 5 km/h (Majewski,
Beim 2008). Oczywiscie taki model nie odzwierciedla mozliwo$ci generowania
przez przystanek popytu na ushugi transportu zbiorowego, nawet jesli bytby re-
alizowany we wszystkich mozliwych kierunkach i przy maksymalnej czestotli-
wosci. Wynika to z faktu, ze kazdy z mieszkancow moze mie¢ inna odlegtos¢
graniczna, po przekroczeniu ktorej rezygnuje ze skorzystania z przystanku. Do-
datkowo, dla hipotetycznego uzytkownika komunikacji zbiorowej licza si¢, obok
odleglosci, takze mozliwe udogodnienia ulatwiajace dotarcie na przystanek badz
bariery utrudniajace jego osiggniecie. Sita oddzialywania tych czynnikow jest
inna dla kazdego mieszkanca i jest silnie zdeterminowana cechami indywidualny-
mi kazdego z uzytkownikdw, takimi jak ich wiek, stan zdrowia, pte¢, miejsce za-
mieszkania etc. (Gadzinski 2010). Zasadniczo w literaturze omawia si¢ metodolo-
giczne problemy zwiazane z odlegtoscia graniczng dla réznych typoéw transportu.
W Wielkiej Brytanii za maksymalny dystans dojscia do przystanku autobusowego
w miescie przyjmuje si¢ ekwidystante 640 metrow, zas do kolei regionalnej badz
metra 960 metrow (Majewski, Beim 2008). Niemieccy urbanisci z kolei uznaja
za maksymalng droge dojscia do przystanku autobusowego odlegto$¢ 300 me-
trow, tramwajowego 400 metrow, zas do kolei regionalnych 500 metrow (Loose
2001). Roéznice w wyznaczaniu odleglosci granicznych wzgledem $rodka trans-
portu wynikaja z kilku zasadniczych kwestii. Wieksze odlegltosci od przystanku
tramwajowego wzgledem autobusowego zmniejszaja naktady inwestycyjne po-
niesione na budowe nowych linii tramwajowych przy jednoczesnym zatozeniu,
ze mieszkancy sa w stanie dalej dojs¢ do przystanku, jezeli beda mogli szybciej
i bardziej komfortowo dotrze¢ do celu (Kowalski, Wisniewski 2013). W niniej-
szym badaniu przyjeto wiec kilka wariantdw granicznego czasu, jaki zmuszony
jest poswigci¢ potencjalny pasazer aby dotrze¢ do przystanku (do po6t godziny
w podziale na pigciominutowe interwaty). Przy ustaleniu odleglo$ci przyjeto me-
tryke Manhattan.

Po wyrysowaniu ekwidystant dojécia do poszczegoélnych przystankéw w gra-
nicach gminy Strykéw, potaczono przebiegi izolinii o tych samych, mozliwie naj-
nizszych wartosciach. Pozwolito to na okreslenie przestrzennego zrdéznicowania
dostepnosci punktowych elementow sieci LTZ (ryc. 5).
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Ryec. 5. Dostepnos¢ piesza przystankoéw lokalnego transportu zbiorowego
w gminie Strykow

Zrodto: opracowanie wilasne.

Wrysowanie izochron pozwolito na wprowadzenie metody kumulatywnej,
w ktorej to zliczaniu w poszczegdlnych izoliniach podlegaly budynki o funk-
cji mieszkalnej oraz ich powierzchnia. Oczywiscie najlepszym wyznacznikiem
rozmieszczenia popytu na ustugi przewozowe jest rozmieszczenie ludnosci,
natomiast w wyniku braku tego rodzaju danych, zdecydowano si¢ na analizy
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na bazie zabudowy mieszkaniowej jako danych posrednich. Na ich podsta-
wie mozna bowiem wnioskowaé o liczbie potencjalnych pasazerow. Atrybut
powierzchni budynku ma natomiast za zadanie zr6znicowac analizowang za-
budowe, poniewaz wnioskowa¢ mozna, ze liczba mieszkancow jest w pewnym
stopniu uzalezniona od powierzchni budynkéw. Gtowny Urzad Statystyczny
w swoich szacunkach dotyczacych liczby ludnosci kieruje si¢ m.in. liczbg miesz-
kan przypadajacych na budynek. Dla kazdego budynku o funkcji mieszkaniowej
w granicach gminy wygenerowano punkt centralny i przypisano mu powierzch-
ni¢ zgodnie z BDOT (ryc. 6).
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Ryec. 6. Potencjalne obcigzenie przystankow lokalnego transportu zbiorowego
w gminie Strykow

Zrodto: opracowanie wilasne.

Zauwazy¢ nalezy, ze aktualne rozmieszczenie przystankéw LTZ w przestrze-
ni gminy Strykow w $wietle dostepnos$ci pieszej wydajag si¢ funkcjonowaé efek-
tywnie. W zakresie izochrony 15 minutowego dojécia do przystanku, zlokalizo-
wana jest bowiem cze$¢ zabudowy mieszkaniowej gminy (tab. 1). Weryfikacje
uzyskanych wynikéw dostepnosci przestrzennej lokalnego transportu zbiorowe-
go dla mieszkancéw gminy Strykoéw przeprowadzono w celu oceny satysfakeji
lokalnego spoteczenstwa z oferowanej mu oferty przewozowej, jej dostepnosci
1 osiggalnosci.
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Tabela 1. Powierzchnia gminy oraz liczba i powierzchnia budynkéw o funkcji mieszka-
niowej w izochronach dojscia pieszego do przystankow lokalnego transportu
zbiorowego w gminie Strykow

Powierzchnia [km?] 89 226 233 199 197 200
Udzial w powierzchni 56 144 148 126 12,5 12,7
gminy [%]

Liczba budynkow

e e 2357 2283 1752 1317 1806 2078

Udziat w ogélnej

liczbie budynkow

o funkcji mieszkaniowe;j
w gminie [%]
Powierzchnia budynkéw
o funkcji mieszkaniowej 273 682,5 496650,3 316551,8 273495,5 199859,4 305232,6
[m’]

Udziatl w ogdlne;j
powierzchni budynkow
o funkcji mieszkaniowej
w gminie [%]

20,4 19,8 15,2 11,4 15,7 18,0

14,6 26,6 16,9 14,6 10,7 16,3

Zrodto: opracowanie wilasne.

1.5. Funkcjonowanie lokalnego transportu zbiorowego gminy

Niniejsza praca nie podejmuje tematyki dotyczacej powigzan wynikajacych
z funkcjonowania transportu zbiorowego w relacjach ponadregionalnych. Dla
mieszkanca wojewodztwa tddzkiego, kluczowa role petni, stosownie do potrzeb,
rozwinig¢ta komunikacja zbiorowa, pozwalajaca na dojazdy do pracy i placowek
oswiatowych oraz korzystanie z infrastruktury spotecznej, ktéra nie wystepuje
w miejscu zamieszkania (Bartosiewicz, Marszat 2011).

Gmina Strykow posiada przede wszystkim potaczenia autobusowe z oscien-
nymi gminami oraz Lowiczem, Brzezinami i Skierniewicami. Ponad 100 pota-
czen na dobe¢ z Lodzig posiadaja sotectwa: Bratoszewice, Dobra, Dobra-Nowiny,
Sosnowiec, Wyskoki oraz Strykdéw. Z wyjatkiem miejscowosci Wyskoki, sg one
potozone w potudniowej cze$ci gminy. Poza stolicg regionu, bardzo duza liczba
polaczen jest realizowana do Glowna ze Strykowa oraz sotectw: Dobra, Dobra-
-Nowiny, Sosnowiec i Wyskoki. Do pozostatych miejscowosci liczba kurséw
waha si¢ od 1 do 50 na dob¢. W omawianej gminie znajdujg si¢ trzy stacje ko-
lejowe, potozone w miejscowosciach Bratoszewice, Strykow i Swedow. Dzigki
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transportowi kolejowemu sg realizowane najdtuzsze polaczenia. Wszystkie trzy
przystanki obstuguje Lodzka Kolej Aglomeracyjna, ktora oferuje od 10 do 16 po-
taczen na dobe do Glowna, Lowicza, Zgierza i Lodzi oraz 3 kursy do Sieradza
i Zdunskiej Woli. Tylko ze stacji Strykdéw pasazerowie mogg dotrze¢ do Kutna
— 4 potaczenia, Tomaszowa Mazowieckiego — 2 potaczenia i Opoczna — 1 pota-
czenie (ryc. 7).
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Ryec. 7. Potaczenia autobusowego i kolejowego transportu zbiorowego
gminy Strykow w ujeciu regionalnym

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Dojazd do Strykowa mozliwy jest kazdym z czterech analizowanych rodzajow
form transportu. W ciggu godziny miasto jest dostgpne z Pabianic, Lodzi, Zgie-
rza, Glowna oraz Lowicza. Najdtuzsze potaczenia (np. do przystanku Zosinow
oddalonego o 55 km) realizowane sg przez kolej. Natomiast najgestsza sie¢ przy-
stankow dotyczy potaczen ze Zgierzem oraz t.odzig, co wynika z funkcjonowania
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na tej trasie przewozow PKS, busow oraz MPK L6dz. Gwarantuje to rowniez
najczestsze polaczenia w ciggu dnia (Wisniewski 2015).

Funkcjonowanie transportu zbiorowego jest zréznicowane. Najgorzej skomu-
nikowana jest péinocno-zachodnia czes¢ gminy, gdzie wigkszo$¢ sotectw posiada
od 1 do 4 potaczen na dobe wylacznie ze Strykowem. Najwiecej kurséw realizo-
wanych jest w sotectwach, przez ktore przebiega droga krajowa nr 14. Z analizy
uzyskanych danych wynika, ze najwigksza liczbe polaczen w ciagu doby maja
sotectwa: Bratoszewice — 174, Dobra — 293, Dobra-Nowiny — 305, Sosnowiec
— 296, Wyskoki — 360 oraz Strykow — 336, natomiast Bartolin, Ciotek, Michalo-
wek 1 Sosnowiec Pienski nie sg obstugiwane przez zadnego przewoznika. W po-
zostatych jednostkach gminy, liczba kursow waha si¢ od 1 do 14 na dobg (ryc. 8).
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Zrodto: opracowanie wilasne.
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Mieszkancy gminy korzystaja z funkcjonujgcych potaczen autobusami z Lo-
dzig, ktore zapewnia miejska linia nr 60 na trasie dworzec PKP w Strykowie
—L06dz, okolice Dworca 1.6dz Fabryczna oraz linii 60B na odcinku £.6dZz—Do-
bra czy polaczen PKS i busoéw na trasie Glowno— Strykow—1L6dz. Potaczen jest
jednak o wiele za malo w stosunku do potrzeb mieszkancow. Problemem jest
dostanie si¢ do pracy w Lodzi i powrdt do miejsca zamieszkania poza szczytem
komunikacyjnym, szczegolnie w weekendy. Gmina w duzym stopniu dofinanso-
wuje komunikacje ze Srodkoéw wihasnych. Potrzebna jest wigksza wspolpraca ze
strony Lodzi, gdyz jej mieszkancy rowniez przyjezdzaja na teren gminy w celach
zarobkowych. Co wigcej, 1.6dz dysponuje bazg oswiatowg i kulturalng, z ktorej
w duzym stopniu korzystajg mieszkancy gminy Strykow. £.6dZz powinna zainte-
resowac si¢ w wiekszym stopniu rozwojem komunikacji poprzez zwigkszenie
liczby potaczen, co przyniostoby obu stronom obopodlne korzysci spoleczno-
-gospodarcze. Dodatkowo, w 2013 roku uruchomiono miedzygminng komuni-
kacje autobusows (linia nr 3A), taczacg Strykow —Miasto Zgierz—Gming Zgierz
—Aleksandrow Lodzki, ktora jednak tylko czgsciowo rozwigzata problem zwia-
zany z dotarciem do pracy. Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie i zaintereso-
wanie mieszkancow, konieczne jest zwigkszenie liczby potaczen linii. W gminie
Strykow jest rowniez dobrze rozwinieta i dziatajaca darmowa komunikacja gmin-
na, oferujaca cztery trasy, w ramach ktorych mozna swobodnie przedostaé si¢ ze
Strykowa w nastepujacych kierunkach: Sosnowiec, Kietmina, Klek, Zelgoszcz,
Swedow, Smolice, Tymianka, Osse, Bronin, Wrzask, Gozdow, Sadéwka, Pludwi-
ny, Kozle, Wola Bt¢dowa, Bratoszewice, Brzedza, Warszewice, Anielin, Lipka,
Niesutkow (Strategia Rozwoju Gminy Strykow na lata 2014—2020).

1.6. Dzialanie lokalnego transportu zbiorowego w Swietle opinii
mieszkancow gminy

Respondenci ocenili pig¢ rodzajow srodkow transportu zbiorowego, dziatajacych
na terenie gminy Strykow, tj. £.odzka Kolej Aglomeracyjna, autobusy MPK, au-
tobusy MUK Zgierz, bezptatne busy przewozace mieszkancow na terenie gminy
oraz platne busy kursujace na linii Glowno, Lowicz, Zgierz i £.6dz. Wypekniajac
kwestionariusz ankiety przypisywali odpowiednig wage kazdemu z wczeéniej
wymienionych $srodkow transportu zbiorowego.

Busy przewozace bezptatnie mieszkancow na terenie gminy Strykow nie do-
cierajg do pigciu sotectw. Respondenci zamieszkujacy te jednostki wystawili im
zatem oceny niskie (Ciotek i Sosnowiec Pienki) badz przecietne (Bartolin, Mi-
chatowek, Sierznia). Najlepiej tego przewoznika ocenili ankietowani z sotectw
Dobra, Dobra-Nowiny, L.ugi i Smolice, w ktdrych liczba potaczen na dobg waha
si¢ od 2 do 4, najgorzej natomiast respondenci z jednostek osciennych: Wrzask,
Wola Bledowa, Stary Imielnik, Lipka oraz Rokitnica. Z przeprowadzonych badan
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wynika, ze ankietowani z potnocno-zachodniej czgsci gminy oraz w sotectwach
Warszewice i Lipka, dziatanie busow prywatnych przewoznikdéw oceniajg zdecy-
dowanie lepiej niz gminnych. Mniej przychylnie odnosili si¢ do nich respondenci
zamieszkujacy wschodnig czg$¢ omawianej jednostki. Najgorsza opini¢ o pry-
watnych busach majg mieszkancy sotectw: Kietmina, Kozle, Niesutkow Kolonia,
Nowostawy Gorne oraz Rokitnica, poniewaz przewoznik ten nie oferuje w tych
jednostkach swoich ustug, zatem respondenci nie posiadaja bezposrednich pota-
czen m.in. do Lodzi czy Lowicza. Lodzka Kolej Aglomeracyjna zostata bardzo
dobrze oceniona tylko w trzech miejscowosciach, chociaz w zadnej z nich nie ma
stacji kolejowej. Bardzo niskie oceny przypisywali jej respondenci ze wschodniej
czesel gminy. Najgorzej sposrod dziatajacych przewoznikoéw ankietowani ocenili
zgierska komunikacje miejska (MUK). Jedynie w trzech sotectwach responden-
ci ocenili jej funkcjonowanie dobrze (Lugi, Michalowek i Smolice). Najgorzej
odniesli si¢ do niej ankietowani z potnocnej 1 wschodniej czesSci gminy. Lodzka
komunikacja miejska zostata lepiej oceniona niz zgierska. Jednak w tym przypad-
ku ankietowani rowniez z sotectw potozonych w potudniowej czesci ocenili jej
dziatanie lepiej niz z pozostatych (ryc. 9).
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Ryc. 9. Srednia ocena przewoz-
nikow dziatajacych na
terenie gminy Strykow
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dania ankietowego

Zrédlo: opracowanie wilasne.
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W sotectwach, w ktorych nie funkcjonujg ww. przewoznicy lub jest niewiele
potaczen na dobe, respondenci najczesciej udzielali odpowiedzi ,,nie mam zda-
nia”. Na tle catej gminy funkcjonowanie transportu zbiorowego zostato dobrze
ocenione w solectwach: Sadowka, Kozle, Nowostawy Gorne, Lipka, Niesutkow
Kolonia oraz Ciotek. W pozostatych jednostkach, LTZ zostat oceniony jako $red-

ni (ryc. 10).
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Zrodto: opracowanie wilasne.

1.7. Whnioski

Gmina Strykow cechuje si¢ zréznicowang przestrzennie dostepnoscia transporto-
wa. Polnocna cze$¢ omawianej jednostki terytorialnej nie posiada dobrze rozwi-
nigtego lokalnego transportu zbiorowego, co potwierdza brak infrastruktury tech-
nicznej, np. przystankéw oraz mata liczba kurséw do poszczegodlnych sotectw.
Wynika to w znacznej mierze z rozmieszczenia ludnosci, dziatalnosci gospodar-
czych oraz charakteru zatrudnienia. Sg to tereny w znacznej mierze uzytkowa-
ne w kierunku rolnym. W potudniowej czesci gminy mieszkancy obstugiwani sa
przez r6znych przewoznikow oraz wystepuja potaczenia nie tylko ze Strykowem,
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ale rowniez z gminami o$ciennymi, jak i Glownem, Lowiczem, Skierniewicami
1 Brzezinami. Obszar ten stanowi najintensywniej zagospodarowang czg$¢ gmi-
ny. Zlokalizowany jest tutaj réwniez najwigkszy potencjat gospodarczy gminy.
Z natury rzeczy zmusza to wladze lokalne, ale rowniez samych przedsigbiorcow
do podejmowania dziatan majgcych na celu podniesienie poziomu $swiadczonych
ushlug transportowych.

Zréznicowanie poziomu dostepno$ci transportowej zostato odzwierciedlone
réwniez w opinii mieszkancow objetych badaniem. Przewaznie respondenci za-
mieszkujacy solectwa z niedostateczng liczbg kursow oraz brakiem dogodnych
potaczen z innymi gminami/miastami oceniali stabo funkcjonowanie poszczegdl-
nych §rodkow transportu. Wiekszos¢ jednostek pomocniczych posiada potaczenia
LTZ wylacznie ze Strykowem, jest to zatem znaczace utrudnienie dla mieszkan-
cow tych sotectw w dostepie do ustug oferowanych przez inne osrodki miejskie.

Biorac pod uwage wyniki badania, nalezy przy prowadzeniu lokalnej polityki
transportowej zadba¢ w szczegdlnosci o zwigkszenie sily wzajemnych powigzan
catego uktadu osadniczego. Pociggnie to za soba spadek znaczenia odlegltosci po-
miedzy poszczegdlnymi jednostkami osadniczymi gminy na rzecz czasu przejaz-
du. Efektywnie dzialajacy system potgczen komunikacji zbiorowej przyczyniaé
si¢ moze o dekoncentracji funkcji (Pigcinski 1977), co jest szczegdlnie wazne
w przypadku obszaru tak silnie zwigzanego z branzg logistyczng jak gmina Strykow.

Literatura

Bartosiewicz B., Marszat T., 2011, Zréznicowanie przestrzenne dostepnosci miast i gmin
w wojewaodztwie todzkim w swietle sieci transportu zbiorowego, opracowanie wykona-
ne na zlecenie Biura Planowania Przestrzennego Wojewodztwa L.6dzkiego na potrze-
by Strategii Wojewodztwa L.odzkiego.

Bartosiewicz B., Wisniewski S., 2011, Przemiany malego miasta i jego otoczenia a roz-
woj centrow logistycznych — przyklad miasta i gminy Strykowa, [w:] Bartosiewicz B.,
Marszal T. (red.), Przemiany przestrzeni i potencjatu malych miast w wybranych re-
gionach Polski z perspektywy 20 lat transformacji, Wydawnictwo Uniwersytetu £.odz-
kiego, L.6dz: 93—-118.

Diagnoza Polskiego Transportu — stan w 2009 roku, 2011, Zatacznik 1 do Strategii Roz-
woju Transportu, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa.

Drop P., Gajewski P., Mackiewicz M., 2013, Zastosowanie danych OpenStreetMap oraz
wolnego oprogramowania do badan dostgpnosci komunikacyjnej w skali lokalnej,
»Acta Universitatis Lodziensis. Folia Geographica Socio-Oekonomica”, 14.

Gadzinski J., 2010, Ocena dostepnosci komunikacyjnej przestrzeni miejskiej na przykla-
dzie Poznania, Biuletyn IGSE i GP UWAM, Seria Rozwoj Regionalny i Polityka Re-
gionalna, 13, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

Janecki R., Krawiec S., 2009, Problemy dostepnosci przestrzennej we wspolczesnej poli-
tyce transportowej, ,,Transport Miejski 1 Regionalny”, 1, Krakow: 2—12.



Wewnetrzna dostegpnosc transportowa gminy Strykow w zakresie transportu zbiorowego 29

Komornicki T., Sleszyr'lski P., Rosik P., Pomianowski W., 2009, Dostepnos¢ przestrzen-
na jako przestanka ksztaltowania polskiej polityki transportowej, ,,Biuletyn KPZK
PAN”, 241, Warszawa.

Kowalski M., Wisniewski S., 2013, Ocena mozliwosci realizacji transportu zbiorowego
przez miejskie przedsiebiorstwo komunikacyjne w Lodzi na terenie ksztaltujgcego sie
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego, ,, Transport Miejski i Regionalny”, 3, Krakow:
26-32.

Loose W., 2001, Fldchennutzungsplan 2010 Freiburg — Stellungnahme zu den verkehrli-
chen Auswirkungen, Oko-Institut e.V., Freiburg.

Majewski B., Beim M., 2008, Dostepnosc¢ komunikacji publicznej w Poznaniu, [w:] CzyzT.,
Stryjakiewicz T., Churski P. (red.), Nowe kierunki i metody w analizie regionalnej,
Biuletyn IGSE i GP UAM, Seria Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna, 3, Bogu-
cki Wydawnictwo Naukowe, Poznan: 115-124.

Piecinski W., 1977, Komunikacja jako czynnik ksztattowania miasta, ,,Miasto”, 1: 13—18.

Rosik P., 2012, Dostepnos¢ lgdowa przestrzeni Polski w wymiarze europejskim, ,,Prace
Geograficzne”, 233, IGiPZ PAN, Warszawa.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 listopada 2011 r.
w sprawie bazy danych obiektow topograficznych oraz bazy danych obiektoéw ogdlno-
geograficznych.

Sierpinski G., 2010, Miary dostepnosci transportowej miast i regionow, ,,Zeszyty Nauko-
we Politechniki Sla}skiej”, seria: Transport, 66, Warszawa: 91-96.

Strategia Rozwoju Gminy Strykow na lata 2014-2020, 2013, Zalacznik do Uchwaly
Nr XLVIII/368/2014 Rady Miejskiej w Strykowie z dnia 26 marca 2014 r.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2020, Zarzad Wojewodztwa Lodzkiego, £.odz.

Wisniewski S., 2015, Zroznicowanie dostepnosci transportowej miast w wojewddztwie
tédzkim, Wydawnictwo Uniwersytetu £.odzkiego, £.6dz.

Witryna internetowa Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Lodzi, http://www.
mpk.lodz.pl/.

Witryna internetowa Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
http://autobusowyrozkladjazdy.pl/.

Witryna internetowa rozktadu jazdy pociagéw PKP S.A., http://www.rozklad- pkp.pl/bin/
query.exe/pn?

Zamieszkane Budynki, Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011, Glowny
Urzad Statystyczny, Warszawa 2013, http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/L_za-
mieszk budynki nsp 2011.pdf.

Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Strykow, Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XL1/312/2013 Rady Miejskiej w Strykowie
z dnia 23 wrze$nia 2013 1.

Historia artykutu
Data wptywu: 17 lipca 2017
Data akceptacji: 5 listopada 2017





