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Ruch turystyczny przez granice polskiijego formy

le mouvement touristique a travers les frontiéeres

De LA POLOGNE ET SES FORMES

tourist traffic across polish borders and its forms

Wzrost ruchu miedzynarodowego przez granice Polski nalezy do najbardziej
spektakularnych i dynamicznych zjawisk, jakie mozemy zaobserwowaé w os-
tatnich latach w Polsce. Wprawdzie ruch ten tylko czesciowo wynika z ozywie-
nia turystyki, jednak tradycyjnie zwykto sie u nas tgczy¢ przekraczanie granicy
z turystyka (vide Rocznik statystyczny), dlatego wyjdziemy tu od ogdlnej cha-
rakterystyki ruchu miedzynarodowego i sprébujemy dokonac jego klasyfikacji.

W powojennej historii Polski mozna wyrdzni¢ 5 okreséw o réznym nateze-
niu i charakterze miedzynarodowego ruchu turystycznego:

1. Okres zamknietych granic, przez ktdre odbywaty sie tylko nieliczne pod-
roze, przewaznie o charakterze stuzbowym.

2. Od 1956 r. okres stopniowej liberalizacji i rozwoju turystyki, gtdwnie do
panstw socjalistycznych (w 1971 r. liczba przyjazdéw i wyjazdoéw z Polski byta
juz okoto 24 razy wyzsza, niz w 1955 r.).

3. Okres bezpaszportowych wyjazdéw w latach 1972-1980, kiedy do wy-
jazdu do panstw socjalistycznych uprawniat dowdd osobisty z odpowiednig pie-
czatka. W ciggu jednego roku 1972 liczba wyjazdéw z Polski wzrosta 10-krot-
nie, a przyjazdow do Polski prawie 5-krotnie (byty to gtéwnie jednodniowe wy-
cieczki).

4. Okres ograniczen wyjazdowych i restrykcji wizowych, zapoczatkowany
Pod koniec 1980 r. zamknieciem granicy NRD dla obywateli polskich z dowo-
dami osobistymi. Rok pézniej wprowadzenie stanu wojennego sparalizowato
ruch turystyczny na wiele miesiecy, a zmniejszyto jego rozmiary na wiele lat.
Uopiero w 1988 r. liczba przyjazdéw i wyjazdéw z Polski osiggneta poziom
z 1980 r.



5. Okres zywiotowego rozwoju ruchu miedzynarodowego po rozpadzie blo-
ku radzieckiego i zniesieniu wiz przez wiekszo$¢ panstw europejskich. Liczba
0sOb przekraczajacych granice Polski siegneta 157 min w 1992 r. i byta 5 razy
wieksza niz w 1980 r., a prawie 3 razy wieksza niz w 1989 r. Liczba samocho-
déw osobowych przejezdzajgcych przez granice Polski wzrosta 8,5 raza w sto-
sunku do 1980 r. i 4,4 raza w stosunku do 1989 r.

Nastgpity zmiany w rozmieszczeniu ruchu i w jego strukturze wedtug naro-
dowosci i wedtug srodkdw transportu. W stosunku do 1980 r. zmalat udziat gra-
nicy potudniowej, co mozna wyttumaczy¢ konfliktem zbrojnym w Jugostawii
i zmniejszeniem sie atrakcyjnosci Wegier, Butgarii i Rumunii po wprowadzeniu
tam gospodarki rynkowej i rozliczen w walutach zachodnich. Wzrdst natomiast
udziat ruchu przez granice wschodnig i zachodnig. Najmniejszy byt wzrost ru-
chu przez granice morska i drogg powietrzng, co wigze sie z wysokimi cenami
biletéw lotniczych i promowych.

Bardzo istotna jest zmiana proporcji Polakéw i cudzoziemcéw w ruchu
transgranicznym. Przez wiekszo$¢ okresu powojennego przewazaly wyjazdy
obywateli polskich nad przyjazdami obywateli innych panstw. W 1980 r. Polacy
stanowili 55,8% ogdtu os6b przekraczajgcych granice Polski, w 1992 r. juz
tylko 37,1%. Przewaga wyjazdow Polakéw byta dawniej uwarunkowana m. in.
masowymi wyjazdami po towary nieosiggalne lub zbyt drogie w kraju, a takze
wyjazdami z towarami na sprzedaz. Obecnie sytuacja odwrocita sie: Polska jest
bardziej atrakcyjna dla sgsiadéw ze wzgledu na zaopatrzenie i ceny, niz panstwa
sgsiednie dla Polakow.

Na rozmieszczenie ruchu wedtug przejs¢ granicznych najbardziej wptyneta
zmiana w S$rodkach transportu; nastapito masowe przemieszczenie sie ruchu
z kolei na drogi kotowe. Obok rozwoju indywidualnej motoryzacji decydujgca
byta zmiana taryf kolejowych: dawne niskie taryfy w ramach RWPG fawo-
ryzowaty przejazdy kolejowe, obecne taryfy oparte na stawkach w walutach za-
chodnich odstraszajg turystow. Skorzystaty z tego firmy przewozowe i biura tu-
rystyczne uruchamiajgc wiele miedzynarodowych linii autobusowych. W sto-
sunku do 1980 r. ruch osobowy przez przejscia drogowe wzrdst o 530%, gdy
liczba pasazeréw kolejowych tylko o 68%, a w stosunku do 1989 r. nastapit na-
wet spadek przewozow kolejowych.

Skutkiem wzrostu ruchu samochodowego sg zatory na przejsciach granicz-
nych, kilometrowe kolejki samochoddéw i wielogodzinne badz nawet wielodnio-
we straty czasu. W dobie powszechnej liberalizacji ruchu miedzynarodowego
i integracji europejskiej jest to curiosum, ktore oSmiesza Polske i odstrasza od
niej turystéw. Trzeba tu dodaé, ze wine za ten stan rzeczy ponoszg przewaznie
panstwa sasiednie. Na wschodzie przyczyng zatordéw jest drobiazgowa kontrola
celna i korupcja urzednikow w bytych republikach radzieckich, na zachodzie
przepisy celne EWG iobawa przed nielegalng imigracja.



Sytuacja jest rozna na poszczegOlnych granicach. Kolej jest najpopu-
larniejsza na wschodniej granicy, liczba korzystajagcych z niej wzrosta tu od
‘980 r. ponad 4-krotnie. Wynika to zaréwno z niskiego stopnia motoryzacji jak
1z checi ominiecia dlugich kolejek samochodéw. Na granicach potudniowej

Tabela |
Ruch na drogowych przejsciach granicznych
Le mouvement aux passages frontaliers routiers
Przejécia graniczne Osoby w tys. Samochody osobowe w tys.
1980 1989 1992 1980 1990 1992

Bezledy — 614 — 86
Ogrodniki - 978 2 063 - 195 503
Kuznica 1 . 807 - 27 295
Terespol 241 1350 2 546 18 466 544
Dorohusk 1 . 573 16 142
Hrebenne - - 684 - . 63
Medyka 445 2 735 2 586 123 461 462
Granica wschodnia oe6tem 690 5 196 10 051 142 1171 2 133
Barwinek 461 817 2 184 91 273 409
Piwniczna 238 392 1232 42 99 197
tysa Polana 1004 407 2 268 193 115 427
Chyzne 684 2 038 3710 129 498 522
Cieszyn 2 580 4 761 17 565 652 851 2 015
Chatupki 802 1593 2 956 159 514 534
Pietrowice 104 448 966 22 107 272
Gtuchotazy 287 333 1987 70 101 513
Boboszéw 154 626 696 37 182 182
Kudowa-Stone 1026 2 827 5379 204 499 1345
Lubawka 188 - 1513 26 44 406
Jakuszyce 318 1029 2 370 105 347 717
Zawidow 739 514 2 257 176 282 641
Granica potudniowa oeétem 8988 16 151 47 322 1953 3920 8616
Sieniawka 819 236 2 853 135 482 351
Zgorzelec 2 690 2 643 10 121 293 994 2 584
teknica 419 340 7 869 93 505 1625
Olszyna 745 2 094 5 375 212 1042 1756
Gubin 1490 660 4 483 116 344 1174
Swiecko 729 3 008 9 272 168 1455 3 043
Stubice 1707 1258 14 114 266 563 4 321
Krajnik Dolny 241 102 6 280 46 181 1960
Kotbaskowo 1102 1124 8 795 254 615 3 146
Lubieszyn 705 656 6711 183 344 2 127
Swinoujscie 1475 101 4872 2 4 8

Gianica zachodnia og6tem 12 121 12 222 80 745 1769 6 519 22 304



i zachodniej maleje natomiast liczba pasazeréw kolejowych, przez granice po-
tudniowg w 1992 r. przejechato ich prawie 4 razy mniej niz w 1989 r., przez
granice zachodnig prawie dwa razy mniej.

Turystyczny ruch miedzynarodowy odbywa sie przez okoto 70 przej$é gra-
nicznych, sposrod ktorych wieksze znaczenie ma 31 przejs¢ drogowych wymie-
nionych w tabeli 1, 20 przej$¢ kolejowych, 5 portéw lotniczych, 4 porty morskie
ijeden port nad Zalewem Szczecifiskim (Trzebiez). Obcigzenie poszczeg6lnych
przejs¢ jest bardzo nieréwnomierne i wynika z ich potozenia w stosunku do
gtownych szlakdéw komunikacyjnych i wiekszych miast. Na 30 przej$ciach zano-
towano w 1992 r. ponad 1 min os6b przekraczajacych granice, na 11 dalszych
ponad p6t miliona.

Na granicy wschodniej przejsciami o najwiekszym ruchu (ponad 1 min
0s0b) byty drogi kotowe (Medyka, Terespol, Ogrodniki) i 3 stacje kolejowe (Te-
respol, Medyka, Kuznica), przy czym zdecydowanie przodowat Terespol poto-
zony na gtownym szlaku z Warszawy do Moskwy. Niewielka do niedawna
liczba przejs¢ granicznych na wschodzie ulegta w ostatnich latach zwiekszeniu,
m. in. dzieki rozpadowi Zwigzku Radzieckiego, bowiem kazda republika chce
mie¢ wiasne przejsScie drogowe i kolejowe do Polski. Otwarta sie nawet herme-
tycznie dotychczas zamknieta granica z obwodem kaliningradzkim, otwarto tam
przejscia drogowe w Bezledach (kolo Bartoszyc) i w Gronowie (koto Braniewa)
oraz kolejowe w Braniewie. Na Litwe otwarto drugie przejscie drogowe w Bu-
dzisku i odbudowano nieczynng od 1wojny $wiatowej linie kolejowg przez Tra-
kiszki. Na granicy z Biatorusig uruchomiono pociggi pasazerskie z Biategostoku
do Brzescia przez Czeremche. Dla podrézujacych na Ukraine uruchomiono waz-
ne przejscie drogowe w Hrebennem na gtéwnym szlaku z Warszawy do Lwowa.
Przygotowuje sie otwarcie dalszych drdg.

Na granicy potudniowej 11 przejs¢ drogowych wykazato ruch powyzej
1 min os6b w 1992 r. Rekord bije Cieszyn, przez ktdrego trzy mosty graniczne
przeszto i przejechato 17,6 min oséb, tj. Srednio 48 000 dziennie. Poza Cieszy-
nem najwiekszg frekwencjg cieszyly sie pozostate gtéwne szlaki miedzynaro-
dowe przez Kudowe-Zdrdj i Chyzne. Miliona 0s6b nie zanotowato zadne przejs-
cie kolejowe na potudniowej granicy, nawet Zebrzydowice, przez ktére w 1989 r.
przejechaty prawie 4 min pasazerow. Tym niemniej i tu otwarto nowe przejscia
kolejowe dla turystow w Zwardoniu, Chatupkach i Mieroszowie.

Najwiekszy ruch panuje na granicy zachodniej, tutaj prawie kazde przejscie
graniczne jest przekraczane przez miliony oséb. W 1992 r. ponad milion osob
zanotowano na 11 przejSciach, w tym na 8 przejsciach ponad 5 min. Najwiecej
0sOb przekracza mosty graniczne w podzielonych miastach: w Stubicach ponad
14 min, w Zgorzelcu ponad 10 min (dla utatwienia ruchu otwarto tu nawet mie-
dzynarodowg linie autobusow miejskich). Nastepne w kolejnosci sg przejscia
autostradowe: w Swiecku na gtéwnym szlaku Berlin - Warszawa (9,3 min 0s6b)
i w Kotbaskowie na autostradzie Berlin - Szczecin (8,8 min 0s6b). Pigte miejsce



pod wzgledem frakwencji zajmuje nieoczekiwanie £eknica, mate miasteczko na
potudniu Zielonogorskiego, liczace zaledwie 2300 mieszkancéw, sgsiadujace
z niemieckim uzdrowiskiem Bad Muskau; tutaj przekroczyto granice prawie
8 min oséb, gtéwnie Niemcow odwiedzajagcych miejscowy wielki bazar przy
mnoscie granicznym. Sposrod 6 przejs¢ kolejowych z ruchem pasazerskim naj-

Tabela 1l

Ruch osobowy na kolejowych, morskich i lotniczych przejsciach granicznych Polski

Le mouvement de personnes aux passages frontaliers ferroviaires, maritimes, aériens

- . Osoby w tys.
PrzejScia graniczne

1980 1989 1991 1992
Kolejowe
Braniewo 2 133
Trakiszki - - - 138
Kuznica 430 1133 2 062 1910
Terespol 1038 1868 2 356 3640
Dorohusk - - 958 620
Hrubieszow - - 29 40
Medyka 553 665 2 147 1851
Granica wschodnia oedlem 2028 3674 7 557 8 340
Muszyna 290 851 401 177
Zwardon - - - 131
Zebrzydowice 1423 3944 1256 840
Chatupki - - - 14
Miedzylesie 249 367 278 230
Granica potudniowa og6tem 1962 5 161 1935 1392
Zgorzelec 1069 1124 193 267
Zasieki 316 358 47 16
Kunowice 1694 3 133 2 248 2 046
Kostrzyn - . 19 650
Szczecin-Gumiencc 556 1051 112 136
Granica zachodnia oe6tem 3636 5666 2 600 3 115
Morskie
Szczecin 22 3 4 4
Swinoujscie 249 518 512 633
Gdynia 44 61 93 155
Gdansk 114 124 128 134
Granica morska.ogGlem 431 707 742 938
Lotnicze
Warszawa 1498 2 552 1821 1838
Krakow 24 67 55 70
Gdansk 32 66 39 49
Poznan 1n 15 7 5

Letniska ogdtem 1572 2 701 1928 1974



intensywniej jest wykorzystywane przejscie Kunowice - Frankfurt nad Odra,
przez ktére przejezdzajg najwazniejsze pociagi z Warszawy, Moskwy, Peters-
burga i Kijowa do Niemiec i zachodniej Europy. Ogétem na granicy zachodniegj,
chociaz najkrotszej, skupia sie okoto 55% catego ruchu miedzynarodowego
Polski.

Ws$rod portéw lotniczych duze znaczenie dla przewozow miedzynarodo-
wych ma tylko Warszawa (ponad 1,8 min pasazeréw), ponadto linie miedzyna-
rodowe wybiegajg z Krakowa, Gdanska, Katowic i Poznania. Ws$rod portow
morskich na czolo wysuwa sie Swinoujécie, gdzie skupia sie ponad 2/3 pasaze-
row korzystajagcych z zeglugi promowej. Na uwage zastuguje rozwdj miedzyna-
rodowej zeglugi zalewowej (z Niemiec do Trzebiezy, z Kaliningradu do Elblaga
rosyjskimi wodolotami).

Jakie rodzaje miedzynarodowego ruchu osobowego mozna obecnie w Polsce
wyrdzni¢? Z gory trzeba zaznaczyé, ze wiekszo$¢ przekraczajacych granice,
w obu kierunkach, ma na celu nie wypoczynek i krajoznawstwo, lecz cele utyli-
tarne, nawet jesli w Swietle miedzynarodowych definicji sg oni turystami. Wy-
mienimy wiec wszystkie masowe formy ruchu wystepujace wspétczesnie:

1. Najbardziej masowe sa krétkie wizyty w celu dokonania zakupdw; ten typ
ruchu przewaza na granicy zachodniej, zwilaszcza w podzielonych miastach
(Stubice, Zgorzelec, teknica, Gubin), a takze w Cieszynie, przy czym liczbowo
przewazajg Niemcy dokonujacy zakupéw w Polsce.

2. Nastepnie liczne sg wyjazdy wielodniowe w celu sprzedazy swoich towa-
réw i zarobienia dewiz, przeciggajace sie w czasie w przypadku podjecia niele-
galnej pracy zarobkowej lub $wiadczenia ustug (np. rzemiosto, prostytucja). Ten
typ "turystyki" uprawiajg gtdwnie obywatele bytych republik radzieckich, dla
ktorych Polska stata sie rdwnie atrakcyjna, jak wczesniej panstwa zachodnie dla
Polakéw. W tej grupie osob przenika do Polski rowniez element przestepczy.

3. Mniej liczng, ale widoczng i ucigzliwg grupag sa potencjalni azylanci,
gtéwnie z Rumunii, Bulgarii i krajow Trzeciego Swiata, ktérzy traktuja Polske
jako etap przejsciowy w drodze do bogatszych panstw zachodnioeuropejskich.
Podczas pobytu w Polsce utrzymuja sie czesto z zebractwa lub kradziezy, nocujg
na dworcach lub pod gotym niebem, do Niemiec usitujg przedosta¢ sie niele-
galnie.

4. Grupg rosnacg liczbowo sa podrozujacy stuzbowo i w celach zawodo-
wych, wsrod nich handlowcy, ich kierowcy i konwojenci przewozacy towar za
granice lub z zagranicy, tworzacy samochodami ciezarowymi wiekszo$¢ zato-
rébw na przejsciach granicznych. Podrézujagcy zawodowo stanowig wiekszosé
klienteli drogich hoteli.

5. Stosunkowo nieliczng, ale pozadang grupa sa turysci weekendowi, ktérzy
przyjezdzajg na krétki wypoczynek lub wycieczke do Polski, przewaznie z Nie-
miec. Zachodnia Polska, zwlaszcza pojezierza Pomorskie i Lubuskie maja duze
szanse staC sie terenem wypoczynku Swigtecznego dla mieszkancow wielkich



miast niemieckich, zwitaszcza aglomeracji berlinskiej liczacej 4 min mieszkan-
cow, potozonej niecate 100 km od granicy Polski. Turystéw weekendowych
odstrasza perspektywa spedzenia kilku godzin w kolejce do odprawy granicznej.

6. Najbardziej pozadani sga normalni tury$ci przyjezdzajacy na urlopowy wy-
poczynek lub wycieczke krajoznawcza, korzystajacy z hoteli i gastronomii, zo-
stawiajacy sporo dewiz. Do Polski przyjezdzajg najliczniej Niemcy, nastepnie
Francuzi, Holendrzy, Austriacy, Wegrzy, Skandynawowie, Amerykanie i Wiosi.
Polacy wyjezdzajg przede wszystkim do Niemiec, Wioch, Francji, Anglii, Aus-
trii, Grecji, Turcji i Stanow Zjednoczonych; wyjazdy turystyczne tgczg nieraz
z wywozem towar6w na sprzedaz lub proba podjecia pracy za granica.

7. Jako osobng kategorie turystyki mozna uzna¢ podroze nostalgiczne do
miejsc swojego urodzenia, mtodosci lub pochodzenia przodkéw. Najczestsze
Wtej kategorii sg przyjazdy Niemcdw na nasze Ziemie Zachodnie i Poinocne
oraz wyjazdy Polakéw na kresy wschodnie nalezace przed wojng do Polski.

8. Wreszcie jako rodzaj turystyki mozna uzna¢ odwiedziny krewnych lub
znajomych za granicg, czeste ze wzgledu na rozproszenie rodzin w wyniku dzia-
fan wojennych i powojennej emigracji. Miedzynarodowe powigzania rodzinne
sg czeste szczegdlnie na Gornym Slasku, skad nieraz cze$¢ rodziny wyjechata
do Niemiec, a cze$¢ pozostata w Polsce. Oczywiscie podroze mogg stuzy¢ row-
noczes$nie réznym celom, powyzsza klasyfikacjajest umowna i niepetna.
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