z biegiem todki

po todzi

W ostatnim numerze duzo
uwagi po§wiecono rowerom.
Mianowicie ukazala sie relacja
z grudniowej konferencji o polityce
transportowej, w znacznej czeSci
odnoszacej sie do tematyki
rowerow, a dodatkowo w rubryce
sLicencja na... gospodarowanie
przestrzenia” znalazt sie artykul
na temat pracy dotyczacej roweru
jako miejskiego $rodka transportu.
W tym numerze dla odmiany
poruszone zostanie zagadnienie
ruchu pieszego, ktéry wraz
z transportem rowerowym sklada
sie na pojecie ,transport miekki” 9.
Termin ten oznacza transport
niezmotoryzowany, niewymagajacy

szczegoblnie rozbudowanej
infrastruktury, a stanowigcy pewna
alternatywe dla przemieszczania sie
po mieScie samochodem.
Nie myslcie, ze mam co$ przeciwko
rowerom, Wrecz przeciwnie —
sama czesto uzywam tego Srodka
lokomocji, ale nie w Lodzi.
W Lodzi przemieszczam sie pieszo.
OczywiScie zdarza mi sie
korzysta¢ z komunikacji miejskiej,
zwlaszcza w sytuacjach, gdy musze
w krotkim czasie dotrze¢ w odlegle
miejsce. Jednakze te dwa warunki
w moim przypadku musza wystapic
lacznie, bym zdecydowala sie
na tramwaj czy autobus. Nawet gdy
musze sie dosta¢ w miejsce znacznie
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oddalone, a dysponuje wolnym
czasem, to wole przemierzy¢ ten
dystans pieszo. Oskarzycie mnie
moze o gloszenie herezji, dlatego
przyznaje — obecnie mieszkam
w poblizu centrum, zatem mam
relatywnie blisko do miejsc czesto
odwiedzanych przez studenta,
typu wydzial lub punkt ksero,
wiec piesze spacery sg dla mnie
czym$ normalnym.

Jakie korzys$ci plyna z pieszego
przemieszczania sie po Lodzi?
Zaczne od tego, ze wybierajac ten
sposob transportu mozna dostrzec
wiecej, niz jadac np. samochodem.
A zobaczy¢ mozna wiele, poczynajac
od detali architektonicznych
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na tédzkich kamienicach, poprzez
tabliczki pamigtkowe na budynkach,
dzieki ktérym mozna dowiedziec sie
czego$ ciekawego na temat historii
Lodzi, a konczac na zachowaniach
lodzian. Takim oto sposobem
dowiedzialam sie, w ktorej
kamienicy mieszkat Aleksander
Tansman — Swiatowej stawy
kompozytor pochodzacy z Lodzi
(Préchnika 18) czy pionier
kosmonautyki — Ary Sternfeld
(Wieckowskiego 21).

Jesli chodzi o zachowania
przechodnidéw, to jakze czesto
obserwujac je, czulam niesmak.
Najczesciej dotyczylo to oczywiscie
wla$cicieli psdw, nieprzejmujacych



Parafrazujac fraszke Jana Kochanowskiego: Przechodniu, siagdZ na mej tawce, a odpocznij sobie

fot. Kosma Chodurek

sie tym, co ich pupile zostawiaja
na chodnikach. Albo raczej —
co ci wlasciciele zostawiaja.
Kolejnym przykladem nagannych
zachowan jest Smiecenie w
miejscach publicznych.
Tyle slyszymy narzekan, ze na
t6dzkich ulicach i chodnikach
jest brudno. To fakt, ale po czeSci
wynika to ze zlych nawykow
mieszkancow i uzytkownikéw
miasta, ktérzy zapominaja
o istnieniu koszy na Smieci...
Zeby choé¢ na chwile odetchnaé
od towarzystwa innych pieszych,
ktoérych zachowania czasem trudno
zrozumie¢ czy zaakceptowac,
mozna wej$¢ w ktora$ z bram.
Podworka kamienic maja bowiem
swoja specyfike i czasem trudny
do dostrzezenia urok, o czym
jezdzac po Lodzi z punktu A do B,

nie mamy okazji sie przekonac.

Co ciekawego kryje sie w glebi

t6dzkich podworek? Przykladow

nie trzeba szuka¢ daleko —

zajrzyjcie chociazby na podworko

pod numerem 28

przy ul. Rewolucji 1905 r.
Wchodzenie na podworka jest

jednak troche ryzykowne z uwagi

na to, ze mozna spotkac sie

z nieprzychylno$cia mieszkancow,

administratora, a w najgorszym

przypadku z aktami agresji. I w ten

sposob doszlam do waznej kwestii,

jaka jest bezpieczenstwo pieszych.

Z wlasnego doswiadczenia

nie polecam ,,wkradania sie”

w glab kwartalu ulic Lagiewnickiej,

Tokarskiej, Ceglanej i Balucki

Rynek, ktory to mialam okazje

badac na potrzeby ¢wiczen

z projektowania urbanistycznego.




Tam nawet psy wydaja sie
grozniejsze niz gdziekolwiek indziej.
Poza tym nie mam zadnych zltych
do$wiadczen w czasie
przemieszczania sie po t6dzkich
ulicach, nawet ostawiona ulica
Wilokiennicza (dawniej Kamienna)
nie jest taka straszna, a warto tam
zajrzet, by podziwiaé¢ fontanne-
plaskorzezbe ,, Kochankowie z ulicy
Kamiennej” po$wiecona pamieci
Agnieszki Osieckiej lub przyjrzec sie
kamienicy pod numerem 11,
w ktorej mieszkal stynny 16dzki
architekt Hilary Majewski.
Napisalam juz o jednej rzezbie,
wiec wspomne o kolejnych.
W przestrzeni miejskiej pojawiaja
sie bowiem liczne rzezby, fontanny
czy instalacje, ktore ja urozmaicaja
i zachecaja pieszych do przebywania
w niej. Przemieszczajac sie
mechanicznym $rodkiem transportu
nie mamy mozliwo$ci przysias¢ sie
do Pana Tuwima lub Pana Jaracza,
dotkna¢ nosa Pana Reymonta
lub pozastanawiac¢ sie, co trzyma
w swoim kufrze. No i nie mamy
okazji przybi¢ piatki z Misiem
Uszatkiem czy tez napi¢ sie wody
ze zdrojow, ktére pojawily sie blisko
dwa lata temu przy Piotrkowskie;.
Wracajac do bezpieczenstwa,
nieprzyjemnym do$wiadczeniem
jest przechodzenie po zmroku
niedostatecznie o$§wietlonymi
przejSciami podziemnymi.
Bezpieczenstwo osobiste
jest z punktu widzenia pieszych
istotnym elementem, dlatego
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przestrzenie, w ktorych sie
przemieszczaja nie moga sprzyjac
przestepcom. ,,Skuteczng metoda
podnoszenia bezpieczenstwa

jest monitoring, ale najlepsza —
inni piesi. Przestrzen piesza winna
gromadzi¢ mozliwie duzo
uzytkownikow — kazdy z nich

to dodatkowa para oczu pilnujaca
porzadku” 0,

Niebezpieczenstwo moze
wynikaé¢ rowniez ze strony
kierowcow samochodow,
ktérzy czesto zdaja sie ignorowac
obecno$¢ pieszych, poprzez m.in.
zatrzymywanie pojazdu na
skrzyzowaniu nie przed przej$ciem,
a na nim czy tez nieustgpienie
pierwszenstwa osobom
przechodzacym na zielonym Swietle
i przejezdzanie im dostownie
~przed nosem” (chodzi o sytuacje,
gdy samochdd takze ma zielone
Swiatlo i skreca w ulice, ktora
przecina pieszy). Dalekie od idealu
jest robwniez zachowanie kierowcow
wyjezdzajacych z bram posesji.

Ci bowiem, przynajmniej w moim
odczuciu, wieksza uwage
przykladaja do sytuacji na jezdni,
czyli do tego, czy uda im sie szybko
wlaczy¢ do ruchu, a nie obserwuja
tego, co dzieje sie na chodniku.
Chodnik jest niejako ,wlasnoécia”
pieszych, wiec inni uczestnicy ruchu
powinni uznaé ich obecnos¢ za co$
naturalnego i zamierzajac wyjechaé
z bramy, z géry zakladac,

ze przechodzien wlasnie sie



do wyjazdu zbliza
i to on ma pierwszenstwo.

Wiele mozna tez zarzucic
rowerzystom, ktorzy to, nie wiedzie¢
czemu, utrudniaja poruszanie sie
pieszym poprzez nieprzewidywalne
manewry w okolicach skrzyzowan —
niby jada jezdnia, a nagle, nie
wiedzie¢ skad, sg juz na chodniku
i widzac zielone $wiatto na przejsciu
przejezdzaja przez nie, chociaz
zgodnie z przepisami powinni
rower przeprowadzi¢. Tu apel
do rowerzystow. Rozumiem,
ze mozecie nie czut sie w pelni
bezpiecznie w otoczeniu aut
i moze jest to jedna z przyczyn,
dla ktorej wjezdzacie na chodnik,
ale zrozumcie pieszych — oni
na chodniku takze chcg czu¢ sie
bezpiecznie...

Piesi nie maja tendencji
do ,nadkladania” drogi, dlatego
jesli w przypadku niewystarczajacej
liczby przejs¢ dla pieszych,
wybieraja jakie$ okreslone miejsce
do przekroczenia jezdni, to moze
warto pomysle¢ o utworzeniu tam
przejscia. ,,Zebry” powinny by¢
projektowane po obu stronach
skrzyzowania, by nie zmuszaé
pieszych do jego okrazania lub —
co gorsze — przekraczania ulicy
w niedozwolonym miejscu
(takie sytuacje wystepuja
na skrzyzowaniach Zachodniej
z ulicami Préchnika
oraz Wieckowskiego). Podobnie ma
sie sytuacja z projektowaniem
chodnikéw. Czy nie uwazacie,

Ze najpierw powinno sie na dany
obszar ,,wpuséci¢” pieszych,

by wyznaczyli dogodne dla siebie
Sciezki i tam budowac¢ chodnik,

a nie projektowa¢ go w sposéb
nienaturalny dla ruchu pieszych
np. z zakretami pod katem prostym?
Slyszalam, ze wspomniane
wczes$niej innowacyjne podejScie
zastosowano w campusie
Politechniki bodajze przed
gmachem biblioteki, gdzie studenci
sami ,wydeptali sobie chodniki”.

A teraz wzgledy bardziej
przyziemne. W pewnym stopniu
moje piesze przemieszczanie wynika
z oszczednosci. Bilety komunikacji
miejskiej w Lodzi naleza do jednych
z najdrozszych w Polsce
(moja kolezanka studiujaca we
Wroclawiu nie mogla uwierzy¢ w to,
ile w Lodzi kosztuje miesieczny bilet
MPK). Kolejna przyczyna jest to,

Ze nie majac czasu na regularne
uprawianie sportu, marsz trwajacy
okolo godziny czy nawet kilkanascie
minut jest formg ruchu, dzieki
ktérej mozna pozostawaé w dobrej
formie.

Poniewaz mamy juz maj
i nadchodza cieplejsze dni,
zachecam do czestszego chodzenia
piechotg. Moze mieszkasz
na osiedlu akademickim i uwazasz,
ze nasz Wydzial lezy za daleko jak
na mozliwosci pieszego? Rowniez
z wlasnego doswiadczenia
stwierdzam, ze wcale nie jest daleko,
wystarczy ok. 25 minut,

a korzystajac z tramwaju,
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kilka minut po$wieca sie czekajac
na jego przyjazd, kolejne kilka
marnuje sie stojac na Swiatlach
na Rondzie Solidarnosci. A idac
pieszo mozna rondo omingé,
unikajac tym samym stresu,
ze zZnowu sie spoéznimy.
Uniezalezniajac sie od tramwaju
mamy okazje przekonac sie gdzie
jest Plac Pokoju, a przy nim
cukiernia, gdzie mozna sie posili¢
i apteka — na wypadek wystgpienia
odciskow na stopach.
Podsumowujac, zdaje sobie
sprawe, ze tymi dziwnymi
argumentami nie przekonam zbyt
wielu os6b do wybierania ruchu
pieszego, czyli tzw. ,miekkiego
transportu”, a szczegdlnie
do pokonywania w ten sposéb
dhlugich dystansow. Mam jednak
nadzieje, ze juz nigdy nie uslysze
z ust studenta sugestii, by chcac
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dotrzet z Ek-Socu na Plac
Dabrowskiego, poczekaé
na autobus linii 96...

Pewnie przyznacie mi racje,
ze w godzinach szczytu, dajmy na to,
odcinek ulicy Jaracza od P.O.W.
do Piotrkowskiej lepiej przeby¢
piechotg niz autobusem. Uwielbiam
wyprzedza¢ samochody i autobusy,
albo stojace w korku, albo jadace
z zawrotng predkoscia 5 km/h.
Doskonale wida¢ wtedy, ze piesze
przemieszczanie nie musi by¢
najwolniejszym $rodkiem
transportu. 1
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