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Wstep

Niniejszy tekst jest propozycja rozpatrywania nazw przystankéw komunika-
cji miejskiej (dalej: NPKM) w $wietle studiow onomastycznych. W mojej opinii
zagadnienia te winny doczeka¢ si¢ bardziej szczegdtowych 1 zaawanasowanych
badan. Analizie nazw miejsc zatrzymania' autobusow i trolejbusow w Usciu nad
Laba (Czechy) poswigcony jest tekst Patrika Mittera [Mitter 2012]. W niniejszym
opracowaniu zostat przedstawiony punkt widzenia zarowno jezykoznawcy, jak
1 organizatora transportu, tj. instytucji odpowiedzialnych za planowanie i funkcjo-
nowanie komunikacji publicznej?.

1. Okreslenie przedmiotu analizy

Analizie poddatem jedynie oficjalne NPKM, to jest takie, ktore zapisane sa
w koncesjach przewozowych, widnieja na tabliczkach przystankowych, poda-
wane sa w rozktadach jazdy, prezentowane sa na oficjalnych schematach przed-
stawiajacych uktad linii komunikacyjnych. Niektore oficjalne NPKM posiadaja
nawet po kilka odpowiednikow potocznych®. Zdecydowatem sig na jednoczesna

''W ustawie Prawo o ruchu drogowym przystanek zdefiniowany jest jako: ,,miejsce zatrzymy-
wania si¢ pojazdow transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi”, por.
ustawa z dnia 20.06.1997 r., art. 2, p. 13, http://isap.sejm.gov.pl/ (dostegp: 25.10.2012).

2 Organizator publicznego transportu zbiorowego to ,,wlasciwa jednostka samorzadu teryto-
rialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze” por. ustawa z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transpor-
cie zbiorowym, http://isap.sejm.gov.pl/ (dostgp: 25.10.2012).

3 Nazwy takie obecne sa w komunikacji pomigdzy uzytkownikami transportu publicznego
oraz pomigdzy pracownikami przedsigbiorstw komunikacyjnych. Tego rodzaju onimom zamierzam
poswigci¢ dalsze badania.
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analiz¢ oniméw pochodzacych z ré6znych miast, bowiem wszystkie NPKM po-
winny podlega¢ ogdlnopolskim zasadom. Materiat wyekscerpowany zostal z roz-
ktadow jazdy publikowanych przez organizatoréw transportu w formie drukowa-
nej i w formie elektronicznej, dostepnej w Internecie, czgs¢ pochodzi z obserwacji
terenowej*. W wielu przypadkach pomocny okazat si¢ bezposredni kontakt z pra-
cownikami instytucji odpowiadajacymi za komunikacj¢ miejska (Bydgoszcz,
Krakéw, Poznan, Plock).

Przystanek komunikacji miejskiej to punkt zatrzymania pojazdow, w ktoérym
pasazer moze rozpoczac lub zakonczy¢ podréz okreslonym $rodkiem lokomoc;ji.
Punkty te sa trwale osadzone w przestrzeni (nierzadko zaznaczone sa na mapach),
dlatego, moim zdaniem, NPKM nalezy rozpatrywaé w kategorii toponimow. Po-
niewaz w wielu regionach komunikacja miejska dociera takze poza granice miast,
obstuguje obszary podmiejskie, wiejskie — nalezy by¢ ostroznym w przypisaniu
nazw przystankéw do grupy urbanoniméow. Nazwa przystanku ma jednocze$nie
wskazywac miejsce i wyr6znia€ je sposrdd innych. Nalezy pamigtac, ze NPKM
czgsto odnosi si¢ do wigeej niz jednego punktu. Najczgsciej jest to para przystan-
kow potozonych w niewielkiej odlegtosci, obslugiwana przez pojazdy poruszaja-
ce si¢ w przeciwnych kierunkach. Na skrzyzowaniach drog, na ktdrych przecinaja
si¢ trasy komunikacyjne punktéw zatrzymania jest wigcej. W tym wypadku, w te-
orii organizacji komunikacji miejskiej, uzywane jest pojecie zespotu przystankoéw
(zespotu przystankowego). Przystanki wchodzace w sktad takiego zespotu moga
mie¢ jedna wspolng nazwe lub moga rézni¢ si¢ nazwami. Jako jeden przystanek
bede wigc traktowat tzw. przystanki wielokrotne (najczesciej podwajne), umozli-
wiajace jednoczesne zatrzymanie si¢ kilku pojazdow, a takze zespoty przystanko-
we (wezty przesiadkowe) pod warunkiem posiadania przez wszystkie przystan-
ki wchodzace w sktad zespotu tej samej nazwy. W przypadku, kiedy w obregbie
jednego wezla przesiadkowego przystanki posiadaja r6zne nazwy, kazda z nich
rozpatrywana winna by¢ oddzielnie. Do grupy nazw przystankow zaliczam takze
nazwy stacji® i dworcow komunikacji miejskiej. Nalezy podkresli¢, ze czeste sa
przypadki prezentowania réznych form nazwy w zaleznos$ci od no$nika informa-
cji. NPKM na schematach komunikacyjnych, na tabliczkach przystankowych, na
rozktadach jazdy czy w systemie informacji pasazerskiej (wizualnej i gtosowej)
w pojazdach nie zawsze wystepuja w tej samej formie. Nierzadko ten sam punkt
zatrzymania wskazany jest za pomoca pelnej nazwy lub tylko jej czesci (por. Suf-
kowskiego/Kamienna i Kamienna B). Niekiedy takie zabiegi powodowane moga

4 Wynotowywalem i fotografowatem NPKM prezentowane na tablicach przystankowych, roz-
ktadach jazdy, nazwy podawane w opisach trasy linii komunikacyjnych (najczgsciej na tablicach
kierunkowych wewnatrz pojazdow).

5 Okreslenie ,,stacja” uzywane jest jedynie w odniesieniu do linii metra oraz do przystankow
lezacych na trasie Poznanskiego Szybkiego Tramwaju.

¢ We wszystkich przypadkach postuguje si¢ zapisem nazw przystankow prezentowanym na
witrynach internetowych przewoznikoéw i organizatorow transportu.
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by¢ konieczno$cia dostosowania dtugosci nazwy do wielkosci pola, w ktorym
moze by¢ ona prezentowana (wielkos¢ rubryki rozktadu jazdy, wielko$¢ tablic
zmiennej tresci w pojazdach).

W wielu wypadkach spotyka si¢ stosowanie skrétow — por. napis na wyswiet-
laczu Glinki BFM i komunikat glosowy w systemie informacji pasazerskiej Glinki
Bydgoska Fabryka Mebli B. Odnotowac¢ mozna przypadki rownoleglego stosowa-
nia zupehie réznych nazw — prawdopodobnie wynika to z btedu lub przeoczenia
0s06b odpowiedzialnych za przygotowywanie informacji pasazerskiej. W Byd-
goszczy przez kilka miesigcy po zmianie nazwy przystanku Torunska/Wodrol na
Torunska/Tor Awaryjny na wiacie przystankowej znajdowat si¢ napis przedsta-
wiajacy stara nazwe. Takze w Bydgoszczy w koncu lat 90. rownolegle uzywane
byly dwie nazwy przystanku koncowego obshugiwanego przez lini¢ autobusowa
nr 60. Na tablicach malowanych na desce widnial napis Srebrna, na wyswietla-
czach elektronicznych Osowa Gora. To wszystko sprawia, ze czgsto wskazanie
wlasciwe] nazwy przystanku jest trudne, a zgromadzony material bywa niejed-
noznaczny.

W ostatnim okresie w wielu miastach obserwowaé¢ mozna stopniowe po-
rzadkowanie NPKM. Zapewne nie bez znaczenia w tym wypadku sa coraz bar-
dziej restrykcyjne przepisy regulujace przewozy pasazerskie. Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej stanowi: ,,w transpor-
cie drogowym nazwa przystanku komunikacyjnego, na ktorym bedzie sig zatrzy-
mywat $rodek transportowy na danej linii komunikacyjnej, zawiera: 1) nazwg
miejscowosci wedtug rejestru terytorialnego; 2) okreslenie miejsca usytuowania
przystanku komunikacyjnego, poprzez wskazanie w szczegolnosci nazwy uli-
cy albo obiektu uzytecznos$ci publicznej — o ile dotyczy; 3) numer przystanku
komunikacyjnego’’. Nierzadko praktyka nazewnicza daleka jest od wytycznych
ministerialnych.

2. Analiza NPKM

W wielu polskich miastach przystanki komunikacji miejskiej oficjalne nazwy
otrzymaly stosunkowo niedawno®. Wczesniej pasazerowie i pracownicy komunika-
cji miejskiej postugiwali sie¢ przede wszystkim zwyczajowymi okresleniami, naj-
czesciej opisami (np. na gorce, przy Polskim Radiu, przy kosciele, przy szpitalu B).
Takie formy okresli¢ mozna spontanicznymi lub pierwotnymi mikrotoponimami.

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10.04. 2012 r.
w sprawie rozkladow jazdy, Dz U 2012, poz. 451, pkt. 6, http://isap.sejm.gov.pl/ (dostep: 25.10.).

8 Dotyczy to przede wszystkim przystankow posrednich. Przystanki poczatkowe i koncowe
nazwy posiadaly znacznie wczesniej — nazwy takie prezentowane byty na tablicach kierunkowych
pojazdow.



232 Piotr Tomasik

Wspomniane zaostrzenie przepisOw regulujacych prowadzenie przewozow
znacznie przyspieszyto wprowadzenie oficjalnych NPKM. Wptyw na to miaty
takze procesy usprawniajace funkcjonowanie transportu publicznego, podnoszace
jego konkurencyjno$¢ wzgledem transportu indywidualnego.

Zaproponowa¢ mozna nastgpujaca klasyfikacje NPKM.

1. Nazwy jednoelementowe:

1.1. Powstale z przeniesienia innej nazwy wiasnej:

1.1.1. Odtoponimiczne:

1.1.1.1. Przeniesione nazwy ciagdw komunikacyjnych, ulicy, alei itp. (wedlug
podziatu K. Handke — nazwa traktu [Handke 1998: 295]). W tym celu najczesciej
transonimizacji poddawana jest nazwa najblizszej lub wazniejszej przecznicy,
rzadziej nazwa ulicy, po ktorej przebiega trasa, np. Brzeska WL, Plocka G, Prze-
myska G, Kornicka P, Fredry P, IX Poprzeczna 01 WA, Morska B;

1.1.1.2. Przeniesione nazwy punktowe lub nazwy obszaréw, np. Rondo Ja-
giellonéw B, Rondo Zegrze P, Plac Barlickiego Y., Osiedle Sobieskiego P, Most
Teatralny P, Lostowice G, Rynek Jezycki P, Jeziorko Czerniakowskie 01 WA,

1.1.1.3. Przeniesione nazw innych miejscowosci, np. Murowaniec B, So-
bowo PL;

1.1.2. Przeniesienie innych nazw wlasnych, najczeéciej chrematoniméw
wskazujacych obiekty lub instytucje znajdujace si¢ w poblizu przystanku, np.
Stomil P, Hale Banacha 01 WA, NIK 02 WA, Och-Teatr 01 WA, HCP P, Battyk P,
Zajezdnia Glogowska P;

1.2. Powstate przy wykorzystaniu wyrazen pospolitych: Pogotowie Ratunko-
we L, Politechnika P, Szpital S, Dworzec Autobusowy B, Port Lotniczy B;

2. Nazwy dwuelementowe:

Tego typu onimy najczesciej powstaja ze zlozenia dwoch elementéw wskaza-
nych w pierwszym modelu. Wyr6zni¢ mozna:

2.1. Polaczenie nazw dwoch traktow — traktu, po ktorym przebiega trasa linii
komunikacyjnej 1 nazwa innego traktu (zwyczajowo przecznicy): Sutkowskiego/
Kamienna B, Traugutta — Sobieskiego G, Glogowska/Hetmanska P, Ostrowska
(Barska) WL;

2.2. Polaczenie nazwy traktu i nazwy obszaru, np. Abramowicka Dominow 01 L;

2.3. Potaczenie nazwy traktu z nazwa obiektu lub instytucji, np. Torunska/Tor
Awaryjny B; Inowroctawska/Zajezdnia autobusowa B; Mickiewicza/Teatr Polski
B; Chemikow, OBR PL; Otolinska, WORD PL; Wyszogrodzka, Wista PL; Wyszyn-
skiego blok 270 1., Kopernika 59/64 ., Olechowska 19 L.;

2.4. Potaczenie nazwy miejscowosci lub dzielnicy z innymi elementami, np:
Borowiczki, park PL; Winiary, szpital PL; Sobotka, plaza PL; Bytom Arki Bozka
K; Nowy Bytom Osiedle Kaufhaus K; Zgoda Komenda Policji K; Lubon/Unijna
P; Biate Bfota/Urzqd Gminy B; Lipce — Niegowska G; Glinki Bydgoska Fabry-
ka Mebli B; Klimontéw Kolonia Pstrowskiego K, Chetm Slaski Kosciot K. Wha-
czenie nazwy miejscowosci do NPKM stosowane jest najczgsciej poza gtownym
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miastem systemu lub w systemach obejmujacych kilka miast, np. w konurbacji
gornoslaskie;j.

Osobne kategorie tworza:

a) NPKM, w ktorych wyrdznikiem sa liczebniki porzadkowe, zapisywane
zwyczajowo za pomoca cyfr rzymskich: Bloki I P; Bloki Il P; Borowina 1 01 WA
Borowina I 01 WA; Borowina Il 01 WA; Koziegtowy/Taczaka I P; Koziegtowy/
Taczaka I P; W tych wypadkach wskazanie miejsca realizowane jest dodatkowo
za pomoca elementdw, ktore nie sg przeniesieniem nazwy miejskiej ani nie wska-
zuja (za pomoca wyrazu pospolitego lub chrematonimu) lokalizacji. Numerowa-
nie (kolejno$¢ nadawania wyrdznikow cyfrowych) jest umowna:

b) NPKM, ktore oprocz wskazania lokalizacji niosa dodatkowa informacje
o charakterze przystanku: Metro Wilanowska 01 WA, P+R Aleja Krakowska 01
WA Srédka Dworzec PP.

Zgodnie z rozporzadzeniem integralna czgscia NPKM powinien by¢ numer
przystanku — kod cyfrowy pozwalajacy na jednoznaczna identyfikacje. Kaz-
dy punkt zatrzymania winien posiada¢ takie oznaczenie niezaleznie od nazwy
stownej. Tego typu oznaczenia cyfrowe zazwyczaj nie sa znane uzytkownikom
komunikacji miejskiej, wielu organizatorow traktuje je jako symbole do uzytku
wewngtrznego i1 nie podaje ich do wiadomosci publicznej. Nierzadko przystanki
o roznych numerach wskazywane sa za pomoca jednej nazwy stownej. Wyro6z-
nikow tych (nazwy stownej i kodu cyfrowego) nie mozna wigc okres$lic mianem
synonimow. Warto zwrdci¢ uwage na inny rodzaj wyrdznikdw numerycznych.
Cyfry wskazuja stanowisko, utatwiajac jego odnalezienie, np. Brama Krakow-
ska 01 i Brama Krakowska 04 L, Dworzec Centralny 07 1 Dworzec Centralny
27 WA. System ten konsekwentnie stosowany jest m.in. w Warszawie i Lublinie.
W innych miastach spotka¢ mozna rozrdznienie nazw przystankow stanowiacych
zespol przystankowy w postaci dodatkowego opisu zawierajacego numer stano-
wiska lub peronu'®. W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze w zwiazku z réznorakim
zapisem NPKM (prezentowania nazw) jednoznaczne przyporzadkowanie ich do
okreslonego modelu moze budzi¢ watpliwosci. Cz¢§¢ NPKM znajduje si¢ poza
wytyczonymi modelami.

Nalezy zastanowi¢ si¢ takze nad tym, jakie informacje komunikujace wcho-
dza w sktad nazwy. Trudnos$ci dostarczaja moduty, np. dla wysiadajqcych, konco-
wy, na zqdanie, petla. Analizujac praktyke nazewnicza przystankéw komunikacji
miejskiej w Polsce, zauwazy¢ mozna brak konsekwencji. W wigkszosci wypad-
kéw elementy te wydaja si¢ stanowi¢ charakterystyke punktu zatrzymania. Nie
wskazuja przystanku, zawieraja tylko dodatkowa informacje. W moim odczuciu

° Element metro wskazuje na mozliwo$¢ przesiadki na kolej podziemna, P+R informuje o par-
kingu dla pojazdéw prywatnych, zintegrowanym z przystankiem komunikacji miejskiej, dworzec
podkresla wazno$¢ przystanku i informuje o rozbudowane;j infrastrukturze.

1 Takie uszczegOtawianie jest zazwyczaj niekonsekwentne i dotyczy tylko niewielkiej liczby
zespotow przystankowych.
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w takich sytuacjach nie nalezy traktowac ich jako elementéw sktadowych NPKM.
Wyrazenie ,,na zadanie” jedynie informuje pasazera, ze chcac wsias¢ do pojazdu
musi zachowac si¢ w sposob szczegolny (np. unies¢ reke), wyrazenie ,,dla wysia-
dajacych” oznacza, ze niemozliwe jest rozpoczgcie podrozy z tego przystanku.
Niekiedy jednak to wtasnie te okreslenia pozwalaja wskazaé przystanek, tylko
one wyrozniajg przystanek. Pary NPKM, np. Gdyrnska I P 1 Gdynska I n/z P, Plo-
cka (Leg) WL 1 Plocka (Leg — dla wysiadaj[qcych — dop. P.T.]) WL, Wyscigowa
B i Wyscigowa Petla B wskazuja dwa rozne punkty (kolejne przystanki na trasie).

Wsrod badanych oniméw szczegdlne miejsce zajmuja nazwy przystan-
koéw poczatkowych i koncowych. W tym wypadku nazwy sa mozliwie krotkie,
czgsto ograniczaja si¢ do wskazania dzielnicy lub ulicy. Powodowane to jest
wymogiem ekspozycji kierunku ruchu pojazdu na pojezdzie, a takze koniecz-
noscia doboru nazwy mozliwie najbardziej rozpoznawalnej. Roznice te jed-
nak powoli znikaja — sie¢ komunikacyjna staje si¢ coraz bardziej elastyczna,
wprowadzane sa kursy obstugujace trasy komunikacyjne w niepetnej relacji
—w takim wypadku zwigksza sig liczba przystankow koncowych (docelowych)
i poczatkowych.

3. Poszukiwanie idealnego modelu NPKM

Okreslenie najlepszego modelu nazewniczego nie jest tatwe. Nazwa powinna
w mozliwie najprostszy sposob wskazywac przystanek w systemie miejskim, a takze
utatwia¢ odnalezienie celu podrozy. W systemie proponowanym przez specjalistow
zajmujacych si¢ organizacja transportu miejskiego [Molecki A., Molecki B.] zakta-
da si¢ przede wszystkim hierarchiczng budowg nazw przystankoéw. Najwyzszym
poziomem NPKM, umieszczonym na jej poczatku, winna by¢ nazwa miejscowo-
$ci. Element ten moze by¢ jednak pominicty w przypadku, w ktorym komunika-
cja miejska obstuguje tylko jedno miasto. Drugim elementem NPKM powinno
by¢ wskazanie rejonu (lub dzielnicy), a wreszcie odwotlanie do obiektu (najlepiej
punktowego) i, w razie potrzeby, numer stanowiska. Autorzy opracowania wie-
lokrotnie sugeruja wykorzystanie nazw zakorzenionych w lokalnej spotecznos$ci
— zar6wno nazw rejonow, jak i nazw punktéw, w tym takze nazw uznawanych
za potoczne (dziatki, §limak)"'. Poszukiwania odpowiednich nazw, kojarzonych
i rozpoznawanych przez mozliwie najwigksza liczbg osob, nalezy prowadzic¢ za
pomoca badan spotecznych, np. ankietowych. Autorzy opracowania podaja przy-
ktady punktéw rozpoznawalnych: ratusz, rynek, fabryka, dworzec. Wykorzystanie
nazwy ulicy w NPKM niesie sporo niebezpieczenstw — po pierwsze, ulica moze
by¢ mato znana, po drugie — jej przebieg moze utrudnia¢ lokalizacje (dzieje sie
tak w przypadku, gdy ulica jest dtuga lub gdy posiada skomplikowany przebieg).

! Przyktady podajg za autorami opracowania.
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Nazwy przystankdéw powinny by¢ mozliwie jak najkrotsze. Sugeruje si¢ unikanie
zmiany nazw'’. Spehienie tych zatozen ma znaczaco ulatwiac orientacjg pasa-
zeréw nieznajacych terenu, po ktdrym si¢ poruszaja. Nalezy zwroci¢ uwage, ze
wskazowki te nie zawsze sa zgodne z wytycznymi Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej.

Autorzy NPKM w zdecydowanej wickszosci przypadkow pozostaja anoni-
mowi. W niektorych miastach nazwy ustalane sa (lub przynajmniej zatwierdza-
ne) przez rad¢ miasta lub urzad miejski (Poznan, Ptock). W wielu wypadkach
nazwy nadawane sa przez organizatora transportu miejskiego (ZIKiT Krakow,
ZDMiKP Bydgoszcz) — nazwy moga by¢ wybierane w konkursach i sondazach
ogtaszanych w lokalnych mediach'®. Wybér nazwy dla przystanku moze by¢
przejawem posiadania wtadzy. Niejednokrotnie nazwy przystankéw zmieniane
sa na pojedyncze wnioski pasazerow. Innym, nowym sposobem szukania na-
zwy dla przystanku jest sprzedaz tej nazwy (w takim wypadku mozemy mowic
o nadaniu nazwie przystanku funkcji reklamowej), np. Auchan B; Rejewskiec-
go/Auchan B; Wyszogrodzka, Wista PL. Najczesciej dotyczy to przystankow
potozonych w poblizu centréw handlowych czy zaktadéw produkcyjnych. Do-
danie do NPKM nazwy centrum handlowego traktowane jest jak reklama i za-
zwyczaj podlega optacie. W tym kontek$cie warta odnotowania jest NPKM
Obodrzycka/Orbit P. Przystanek znajduje si¢ w sasiedztwie zakladow firmy
Wrigley, produkujacych m.in. gume do zucia marki Orbit. Wlaczenie oznacze-
nia onimicznego marki produktu do NPKM jest nowym zjawiskiem. Nazwy
przystankow moga promowaé takze instytucje kulturalne's, a takze wydaja
si¢ by¢ doskonatym miejscem utrwalajacym dawne urbonimy, moga stanowié¢
narzedzie do podtrzymania tradycji. Przyktadem moze by¢ wprowadzona we
wrzesniu 2012 r. w Plocku NPKM Cholerka. Ta nazwa osiedla znana jest glow-
nie starszym plocczanom, dla przedstawicieli mtodszego pokolenia wydaje si¢
obca. Przeniesienie jej do NPKM pozwoli na jej utrwalenie. Niekiedy NPKM
przystankow moga popularyzowa¢ nazwy mato znanych obiektow miejskich,
moga upowszechnia¢ nowe. Rowniez w Plocku do NPKM przystanku przenie-
siony zostal wyr6znik nowego ronda Lajourdie’®.

12 Czgste zmiany nazw powoduja zachwianie ich funkcji — nazywany obiekt staje si¢ coraz
mniej rozpoznawalny, trudniejsze jest jego wskazanie.

13 Por. np. http://www.zkm.elblag.com.pl/aktualnosci/901.html (dostgp: 25.10.2012). http://
www.mmkrakow.pl/421227/2012/7/30/koniec-dworca-glownego-wymysl-nowa-nazwe-dla-przy-
stankow-zdjecia?category=news (dostgp: 25.10.2012).

4 Niekiedy nazwa taka prezentowana moze by¢ za pomoca specjalnego napisu lub w formie
logo.

15 Np. latem 2012 r. krakowskie Muzeum Narodowe ztozyto wniosek o zmiang nazwy przystan-
ku Cracovia na Muzeum Narodowe. Wniosek zostal odrzucony: http://m.krakow.gazeta.pl/krakow/1,1
06511,12634949,Przystanek Muzeum Narodowe Urzednicy mowia ni.html, (dostgp: 25.10.201).

16 Przystanek rondo Lajourdie.
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Wydaje sig, ze rola NPKM czesto jest niedoceniana przez organizatorow ko-
munikacji miejskiej. Wlasciwie dobrane moga postuzy¢ do prezentacji trasy prze-
jazdu srodkow komunikacji. Spis przystankéw obstugiwanych przez poszczegol-
ne linie komunikacyjne wydaje si¢ by¢ wazniejsza z punktu widzenia pasazera
informacja niz przebieg trasy podany wedtug ulic, ktérymi pojazd si¢ porusza.
Bardziej uzyteczne jest podanie miejsc, w ktorych pasazer moze rozpoczaé lub
zakonczy¢ podroz — taki system od dawna z powodzeniem stosowany jest w Pra-
dze i w wielu miastach na sieci metra. Dobrze dobrane NPKM pozwalaja takze
unikna¢ nieporozumien w systemie taryfowym (wyznaczenie miejsc waznos$ci
biletu, granic stref taryfowych). Ogoélnokrajowe ujednolicenie sposobu budowy
NPKM moze poprawi¢ orientacjg przyjezdnych. Dzi$ jeszcze wlasciwe odczyta-
nie NPKM wymaga od uzytkownika dodatkowej wiedzy o systemie nazewniczym
stosowanym na danym obszarze, por. np. Olechowska 19 ¥. i Chelmska 07 WA".
Z drugiej strony przestrzeganie wytycznych Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej wptynie na zacieranie a nawet zanik lokalnych tradycji
nazewniczych.

W wielu miastach (np. Krakow, Ptock, Przemy$l) prowadzone sa obecnie!®
dziatania porzadkujace NPKM, zmierzajace do utworzenia w miare¢ jednolitego
(na poziomie kazdej sieci komunikacyjnej) systemu nazewniczego. Ze wzgledu
na skal¢ przedsiewzigcia dziatania prowadzone sa wieloetapowo. Obserwacja
zmian pozwala wskazac kilka tendencji. Po pierwsze, porzadkowany jest zapis
nazw przystanku. Po drugie, w miejsce onimow zawierajacych chrematoni-
my (wyrozniki zaktadéw produkcyjnych, stacji paliw itp.), pojawiaja si¢ takie,
ktoére wykorzystuja wylacznie wyrazy pospolite’. Po trzecie, coraz bardziej
popularne staja si¢ NPKM motywowane niewielkimi obszarami miejskimi. Po
czwarte, rzadziej przenoszone sa urbonimy wskazujace obiekty liniowe (np.
ulice, trakty). Nowe NPKM utatwiaja jednoznaczne identyfikowanie przystan-
ku w skali calej sieci komunikacyjnej, a nie tylko w skali dzielnicy czy czgsci
miasta.

Problem oznaczenia punktow zatrzymania pojazdéw komunikacji miejskiej
dostrzegaja przede wszystkim wladze wigkszych lub atrakcyjnych turystycznie
miast. W tych osrodkach nazwy coraz czgsciej dostosowywane sa nie tylko do
potrzeb mieszkancow, ale takze do potrzeb turystow. W wigkszych miastach
obstugiwanych rozlegta siecia komunikacyjna prowadzenie spdjnej polityki na-
zewniczej jest duzym wyzwaniem dla organizatoréw komunikacji. W mniej-
szych osrodkach komunikacja miejska petni mniej wazne funkcje i ta nizsza

7W przypadku nazwy przystanku Olechowska 19 liczby wskazuja numer posesji potozonej
najblizej przystanku (posesja stata si¢ punktem odniesienia), w nazwie przystanku Chefmska 07
cyfry oznaczaja stanowisko wewnatrz we¢zta przystankowego Chetmska.

18 Jesien 2012 1.

1 Niekiedy proces ten zdaje si¢ posuwac za daleko, por. Nowomiejska-Zaktady przemystowe
(Watcz).
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pozycja znajduje odbicie w nazwach przystankéw. W niektérych miejscowos-
ciach zachowaly si¢ jeszcze dawne, czgsto zwyczajowe (a uzywane oficjalnie),
okreslenia lokalizacji przystankow odbiegajace swoja budowa zarowno od mi-
nisterialnych zatozen, jak i zasad opracowanych przez teoretykow transportu.
Przyktadem moga by¢ przystanki autobusowe w Hajnéwcee?: 3 Maja przy Spor-
towej;, Prosta przy Nowej; Lipowa sklep Kasia-Basia, Lipowa przed mostem;
Pitsudskiego sklep GS.

Zakonczenie

Niniejszy tekst ma charakter przyczynku. Wstgpna analiza NPKM pozwala
na wysunigcie nastgpujacych wnioskow. Kazdy przystanek komunikacji miej-
skiej ma swoja niepowtarzalna nazwe. Mozna wigc mowic¢ o klasycznym sto-
sunku: jeden denotat—jeden desygnat. Jednoznaczne wskazanie realizowane jest
jednak za pomoca numeru. Nazwy zbudowane z jednostek leksykalnych (na-
zwy stowne) najczesciej wskazuja grupe przystankéw potozonych w niewiel-
kiej odlegtosci. Przystanki o roznych wyroznikach cyfrowych moga posiadac
jedna nazwe stowna. Badajac NPKM wskaza¢ mozna dwa dominujace modele
nazewnicze: nazwy jedno i dwuelementowe. Onimy obu typéw powstaja naj-
cze$ciej poprzez przeniesienie innych nazw terenowych (lub chrematonimow),
rzadziej — wyrazow pospolitych. Konieczne jest jeszcze jedno zastrzezenie na-
tury pragmatycznej. Mimo ze NPKM podlegaja ogdélnopolskim regulacjom mi-
nisterialnym, w wielu wypadkach konieczna jest ich rewizja. Uwagi wymaga na
przyktad usystematyzowanie form zapisu nazw przystankow (por. Mickiewicza/
Teatr Polski B; Wyszogrodzka, Wista PL; Wyszynskiego blok 270 L 1 Sutkowskie-
go/Kamienna B; Traugutta — Sobieskiego G; Ostrowska (Barska) WL).

Wykaz skrotow

B Bydgoszcz

G - Gdansk

L - Lublin

L - Lodz

K — konurbacja gérnoslaska
P - Poznan

PL  — Plock

S — Suwalki

WA — Warszawa

WL — Wiocltawek

2 http://zkmhajnowka.dbv.pl (dostep: 25.10.2012).
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Piotr Tomasik

The names of the urban transport stops
(Summary)

The paper focuses on the status and motivation of the formation of the names given to the stops of
the urban transport in Poland. The names in question, taken from some Polish cities, are gathered
and analysed. The author explains the methods of creating names and establishes some structural
models. The main conclusion is as follows: there is a strong relation between the urbanonyms (es-
pecially — the street names or other public place names, logonyms, institutiononyms and apellatives)
and the names of the urban transport stops. At prezent many Polish cities begin to systemise the
names in question. All the names are compared with the rules stated in an official instruction of the
Ministry of Transport, Construction and Maritime Economy. In the conclusion the author draws
some subsequent questions and problems.

Stowa kluczowe: komunikacja miejska, nazwa, przystanek, urbanonim.
Keywords: public transport, name, bus stop, urbanonym.





