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Przestrzennie

...l po raz si6dmy,
tu sie dobrze zyje!

Wieden po raz siodmy z rzedu znalaz! sie na pierwszym miejscu w zeszlo-
rocznym rankingu ,Quality of Living”, przygotowanym przez firme doradcza
Mercer . W zestawieniu uwzgledniono takie czynniki jak sytuacja politycz-
na, bezpieczenstwo i przestepczos$¢, dzialalnosé sektora publicznego, ochrona
Srodowiska, poziom o$wiaty, opieka medyczna, oferta kulturalna oraz trans-
port. Wszystkie te elementy skladaja sie na obraz najlepszego miasta do zycia.

Przyjrzyjmy sie blizej jednemu z kryteridow, czyli transportowi. Co $wiadczy
o0 jego sile w stolicy Austrii? Po pierwsze to przyjazna polityka cenowa dla
mieszkancoédw i dojezdzajacych do Wiednia §rodkami komunikacji publiczne;j.
Przeforsowany przez partie Zielonych wiedenski bilet miesieczny kosztuje
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365 euro rocznie, czyli jeden euro na dzien (przy wplacie jednorazowej; moz-
liwa jest rowniez opcja comiesiecznego odciggania sumy z konta, wtedy bilet
drozszy jest o 10 euro), semestralny bilet studencki dla os6b mieszkajacych
w Wiedniu kosztuje 75 euro i spoza — 150 euro, a bilet dla ucznidéw i osb6b
ksztalcacych sie zawodowo wazny przez caly rok szkolny — 60 euro . Zakup
tych biletow jest duzo korzystniejszy niz przejazdy jednorazowe (2,2 euro)
i podrézowanie autem.

Wszystkie bilety obowigzuja w strefie 100 (obejmuje praktycznie cale mia-
sto Wieden) i uprawniajg do poruszania sie rozbudowang siecig publicznych
srodkow transportu, niezaleznie od przewoznika. W jej skltad wchodza: miej-
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skie przedsiebiorstwo komunikacji Wiener Linien (autobus, tramwaj, pie¢
linii metra), zrzeszone firmy (autobusy B) oraz austriackie koleje narodowe
OBB (szybka kolej miejska S-Bahn, pociagi regionalne oraz dalekobiezne ma-
jace stacje w Wiedniu). Wyjatek stanowig firmy prywatne, takie jak kolej We-
stBahn oraz CityAirportTrain CAT.

Osobom aktywnym zawodowo dojezdzajacym do pracy przystuguje
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tzw. Pendlerpauschale, czyli dodatek pieniezny ulatwiajacy mobilnosé. W za-
leznosci od dystansu dzielacego miejsce zamieszkania od miejsca pracy uza-
lezniona jest kwota dofinansowania. Jesli nie ma mozliwo$ci dojazdu $rodka-
mi komunikacji publicznej, taki dodatek jest wyzszy.

Podstawa sprawnie wspoldzialajacego systemu komunikacji miejskiej i pod-
miejskiej sa dobrze skomunikowane stacje przesiadkowe, umozliwiajace row-
niez zmiane $rodka lokomocji. Przy podwiedenskich stacjach i przystankach
konicowych (jako przykltad mozna tu wymieni¢ Liesing czy Hiitteldorf) po-
wstaja korzystne (w poréwnaniu z cenami wiedeniskich biletow parkingowych
) parkingi Park and Ride. Umozliwiaja one pozostawienie auta i zamiane na
komunikacje zbiorcza na obrzezach, bez konieczno$ci wjezdzania nim do za-
korkowanego miasta. Wezly przesiadkowe na terenie Wiednia, takie jak Pra-
terstern, LandstraBe-Wien Mitte, Handelskai, Spittelau czy Westbahnhof ofe-
ruja bogaty wybor dalszych §rodkow transportu - metro, szybka kolej, autobus
i tramwaj, jak réwniez-jako uzupemhienie komunikacji zbiorczej-stacje (obec-
nie ok. 120 punktéw), na ktérych mozna wypozyczyé rower miejski. Pierw-
sza godzina korzystania jest za darmo, a kazda kolejna kosztuje symboliczne
1 euro.

Dzialanie systemu opiera sie nie tylko na dobrym skomunikowaniu linii
i poszczegdlnych $rodkéow lokomocji, ale i na odpowiednio dobranych in-
terwalach pomiedzy kolejnymi pojazdami. Linie metra kursuja w dni robocze
w godzinach szczytu co dwie do sze$ciu minut (wyjatek stanowi U2; tu odstepy
sq wieksze), a w weekendy i $wieta-co pie¢ do dziesieciu minut. O ewentual-
nych opéZznieniach i nieregularno$ciach w kursowaniu informujg wyswietla-
cze na stacjach. Na biezaco aktualizowane informacje znajduja sie rowniez na
glownej stronie Wiener Linien .

Roéwniez wnocy przemieszezenie sie z punktu A do punktu B nie stanowi wiek-
szego problemu. Mozna to uczyni¢ autobusem nocnym, a z piatku na sobote
i z soboty na niedziele- dodatkowo kursujacymi co pietnascie minut liniami
metra.

Dobrzedzialajacysystemkomunikacjitodoskonalaalternatywadlaporuszania
sie po mie$cie samochodem. Wiedenski przyklad udowadnia, ze przemieszcza-
nie sie komunikacja miejska moze by¢ nie tylko tafisze i rownie komfortowe, ale
i zdecydowanie szybsze i ekologiczne. By¢ moze niektoére z rozwiazan udaloby
sie wdrozy¢ w Lodzi, bo warto sprawiaé, by miasto, w ktérym mieszkamy, sta-
walo sie coraz lepszym miejscem do zycia. Kto wie, moze kiedy$ w zestawieniu
Mercera nadejdzie czas na Lodz.
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