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Drogi handlowe i szlaki pielgrzymie
jako czynnik integracji w XXI wieku

Streszczenie. Projekt Trade Routes and Pilgrimage Trails as a Factor of Integration
byt jednym z wazniejszych projektow zard6wno w karierze profesora Jerzego Kmiecin-
skiego, jak i w historii Compostela Grupo de Universidades. Teraz, po niemal dwudziestu
latach od jego zakonczenia warto ponownie przyjrzeé si¢ jego zatozeniom i dokonaniom,
aby zweryfikowa¢ jego aktualno$¢ i adekwatno$¢ do wspolczesnego swiata. Autor ana-
lizuje poszczegodlne elementy programu, zajmuje si¢ wigc nowymi ,,wcieleniami” drog
handlowych, oddzielnie drog pielgrzymich w XXI w., a oddzielnie samg integracja. Na-
stepnie zastanawia si¢, czy duze zmiany, jakie zaszlty w tych kategoriach pojeciowych
wplynety jakos na ogdlne wnioski oryginalnego projektu. Dochodzac na koncu do kluczo-
wego pytania — czy bardziej zmienit si¢ $wiat, czy cztowiek?

Stowa kluczowe: integracja, komunikacja, dyfuzja kulturowa.

Trade routes and pilgrimage trails as a factor of integration
in the 21* century

Abstract. The project Trade Routes and Pilgrimage Trails as a Factor of Integration
was one of the most important undertakings both in the career of prof. Jerzy Kmiecinski,
as well as in the history of Compostela Grupo de Universidades. Now, after nearly two
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decades since its completion, came just the time to have a closer look into its main as-
sumptions and achievements in order to verify if it still reminds up-to-date and accurate
in the contemporary world. The Author analysis the elements of the project separately,
deals with the new “versions” of trade routes, the 21% century pilgrimage trails and the
integration itself. Furthermore he deliberates on the changes in those terms and how they
influence on the final conclusions of the original project. Finally getting to the key ques-
tion — what has changed more: the world or the man?
Keywords: integration, communication, trans-cultural difusion.

Na przetomie XX i XXI w. w ramach Compostela Grupo de Universidades
byt realizowany jeden z najwazniejszych projektow w historii tej instytucji, czyli
Trade Routes and Pilgrimage Trails as a Factor of Integration. Byt to bardzo duzy
projekt obejmujacy oprocz spotkan i dyskusji badaczy takze kursy i warsztaty dla
studentow oraz konferencje, na ktorych prezentowano wyniki badan i wytyczano
nowe kierunki rozwoju badan. Warto wspomnie¢ duzy zasieg tego przedsigwziecia,
albowiem uczestnicy pochodzili z kilku kontynentéw, a r6znego rodzaju spotkania
odbywaty si¢ w Hiszpanii, Niemczech, Czechach, Stowacji, Biatorusi i oczywiscie
w Polsce. Gtéwnym pomystodawca projektu byt profesor Jerzy Kmiecinski, ktore-
g0 niespozyta energia i ogromna charyzma byty rowniez swoistym motorem napg-
dowym podejmowanych dziatan. Kulminacjg byta publikacja tomu 7rade Routes
and Pilgrimage Trails as a Factor of Integration. Sanctuaries and Cult pod wspol-
ng redakcjg prof. Kmiecinskiego oraz prof. Marka Olgdzkiego i mgr. Karola Nat-
kanskiego, wydanego w roku 2004 (Kmiecinski, Oledzki, Natkanski (red.), 2004).
Poniewaz autor niniejszego tekstu miat przyjemno$¢ bra¢ pewien udzial w reali-
zacji projektu i1 uczestniczyl przynajmniej w niektorych dziataniach, podstawa do
przedstawionych tu rozwazan bgdg zaréwno teksty zamieszczone we wspomniane;j
publikacji, ale rowniez rozmowy z jego bardziej prominentnymi uczestnikami oraz
cudem zachowane notatki autora sprzed dwudziestu lat.

Wspomniany projekt wspaniale wpisywat si¢ w zainteresowania badawcze
profesora Kmiecinskiego, obejmujace ogromny obszar, poczynajac od kwestii
archeologicznych, historycznych, przez filozoficzne, spoteczne, az po nauki poli-
tyczne. Oprocz tego doskonale pasowat do 6wcezesnych polskich realiow. Warto
tu chociazby wspomnie¢ o ogromnej zmianie, jaka zaszta w Polsce po odzyskaniu
suwerennosci w roku 1989 tak w odniesieniu do szlakow handlowych, ktore prze-
staty prowadzi¢ niemal wytacznie na wschod i rozlaly si¢ ponownie po calym Swie-
cie, ale takze do szlakow pielgrzymkowych, ktore takze nabraty zupetnie innego
wymiaru zarowno w sensie geograficznym, jak i duchowym. Polska stata wow-
czas na progu wejscia do Unii Europejskiej, byla juz panstwem stowarzyszonym
7 tg organizacja, miata za sobg dos¢ trudne negocjacje akcesyjne i byla juz czescia
politycznej przestrzeni euroatlantyckiej poprzez wejscie do NATO w roku 1999.
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Wszelkie kwestie zwigzane z integracja byty wiec bardzo na czasie, a polgczenie
ich z zagadnieniami handlowymi i religijnymi w ramach jednego projektu spowo-
dowalo bardzo duze zainteresowanie, ktore wykroczyto poza hermetyczne grono
naukowcow, a nawet szersze grono studentow.

Gtowna osia projektu byto, w jaki sposob szlaki handlowe i drogi pielgrzy-
mie wplynely na integracje spoleczenstw. Ze wzgledu na bardzo duze zr6znico-
wanie wsrdd zaangazowanych naukowcow, badania miaty bardzo szeroki zakres
zardbwno w wymiarze geograficznym, odnoszac si¢ oprocz Europy, takze do spraw
afrykanskich, azjatyckich, a takze amerykanskich (oczywiscie w odniesieniu do
obu Ameryk), ale takze w wymiarze historycznym, przedstawiajac znaczenie
tych drog poczawszy od czasow prehistorycznych az po wspotczesnosc. Pomimo
wyraznego wskazania na pielgrzymowanie w tytule projektu, badania nie miaty
charakteru religijnego. Analizowane szlaki byly postrzegane przede wszystkim
w wymiarze spotecznym, bez specjalnego rozgraniczania mi¢dzy drogi handlo-
we 1 pielgrzymie. Byly one postrzegane przede wszystkim jako szlaki komuni-
kacyjne, shuzgce do przenoszenia migdzy poszczegdlnymi punktami lezacymi
po drodze zaréwno wytwordow kultury materialnej, jak i niematerialnej. Wydaje
si¢ wrecez, ze te drugie dominowaty w badaniach i postrzegano drogi jako $rodki
komunikacji miedzyludzkiej, ktére stuzyty do przenikania idei, pogladéw i war-
tosci. Szerokie podejscie geograficzne i historyczne pozwolito takze pokazac, ze
drogi stanowig swego rodzaju continuum, ktore oparto si¢ wielu przemianom po-
litycznym, ciagle wypekniajac swoja rolg na przekor zawirowaniom historii.

Po niemal dwudziestu latach od zakonczenia projektu §wiat nie przestal si¢
zmienia¢, a w niektorych aspektach tempo zmian jeszcze bardziej przyspieszyto.
Warto wigc w tym momencie zastanowi¢ si¢ nad aktualno$cig gtownych zatozen
projektowych i tym, czy, a jesli tak to w jakim zakresie, znajduja one odzwiercie-
dlenie we wspotczesnym §wiecie Anno Domini 2022. Przeprowadzona ponizej
analiza zostala podzielona na dwa gtowne bloki. Pierwszy z nich dotyczy samych
drog. Ich potozenia, charakteru oraz zmian, jakie zaszty w ostatnich latach. Drugi
za$ skupi si¢ na procesach integracyjnych i ich obecnym rozumieniu.

Szlaki handlowe i drogi pielgrzymie

Szlaki handlowe

W tradycyjnym rozumieniu szlaki handlowe byty drogami (gtownie ladowy-
mi), ktore tgczyly rozne wazne osrodki (gtéwnie miejskie). Ich przebieg wyni-
kal w przewazajgcej mierze z przyczyn geograficznych (przetgcze, brody i inne),
a takze demograficznych (taczyt wieksze skupiska ludzkie). Oczywiscie, wraz
z uplywem czasu i rozwojem techniki starano si¢ je ulepszac. Stopniowo zaczgty
si¢ pojawia¢ mosty, poczatkowo drewniane, potem kamienne, a wreszcie zelazne
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i inne, co pozwolito uniezaleznic¢ si¢ od brodow i doprowadzito do pewnego skro-
cenia szlakow i przyspieszenia komunikacji. Pojawita si¢ takze coraz lepsza na-
wierzchnia, poczawszy od zwyktych lesnych i polnych drog, przez stynne drogi
rzymskie, az po nawierzchnie asfaltowe czy betonowe. Rozwoj inzynierii pozwo-
lit takze na dalsze skrocenie drogi dzigki tunelom czy innym technicznym rozwia-
zaniom. Do tego rozwinely si¢ takze same $rodki transportu. Przemieszczanie si¢
piesze, stopniowo uzupeniato/zastepowato wykorzystanie wozow zaprzgzonych
W rozne zwierzeta pociggowe, potem pojawita si¢ kolej, samochody i inne wyna-
lazki pozwalajace na znaczne przyspieszenie transportu.

Poszerzenie si¢ znanego $wiata na skutek wielkich odkry¢ geograficznych
wymusilo oczywiscie pewne odejscie od tradycyjnego ograniczenia rozumienia
drog do niemal wylacznie drog ladowych. Wezesniejsze szlaki morskie nie miaty
az tak wielkiego znaczenia. Wielkim przelomem w tym zakresie byta rewolucja
przemystowa i zastosowanie innego napedu statkow niz tylko zaglowy, co pozwo-
lito stopniowo uniezalezni¢ si¢ od kaprysow natury, a to z kolei znacznie uspraw-
nito i podniosto znaczenie handlu morskiego. Nie sposob poming¢ tu kolejnego
osiggnigcia technologicznego ludzkosci, jakim sg kanaty. Byly one co prawda
znane juz w starozytnos$ci (cho¢by Kanat Koryncki), jednak zwtaszcza dwa z nich
przerosty swoim znaczeniem i stopniem skomplikowania dawne pierwowzory.
Mowa tu oczywiscie o Kanale Sueskim 1 Kanale Panamskim. Swoja cegietke
w ciagu ostatniego stulecia dotozyly takze postepujace procesy globalizacyijne,
ktore szczegdlnego przyspieszenia nabraly po zakonczeniu Zimnej Wojny. Wow-
czas to handel migdzynarodowy objat swym zasi¢giem niemal caly §wiat.

Warto tu takze wspomnie¢, ze w tym czasie ludzkos¢ opanowata nie tylko
morza, ale i niebo, a rola transportu lotniczego rowniez wzrosta w ogromnym
stopniu. Rola transportu lotniczego w handlu nie ma jednak az takiego znaczenia,
jak transport morski, jednak ma on kolosalne znaczenie dla transportu pasazer-
skiego i dlatego zajmiemy si¢ nim szerzej za chwilg.

Koniecznie musimy w tym miejscu wspomnie¢ o jeszcze jednym rodzaju
szlaku handlowego, bardzo charakterystycznego dla wspolczesnego swiata, jakim
sg rurociagi. Jest to zupelnie inny rodzaj drogi handlowej niz omawiane wcze-
$niej. Ptynace rurami surowce (zwtaszcza ropa naftowa i gaz ziemny) przemiesz-
czaja sie bez udziatu czlowieka. Nawet w zaawansowanych $rodkach transportu
morskiego czy powietrznego nadal wraz z towarami przemieszcza si¢ czynnik
ludzki. By¢ moze w przysztosci dojdzie do wprowadzenia autonomicznych $rod-
kow transportu na morzu!, w powietrzu. W ostatnich latach widzimy juz proby
wprowadzenia do ruchu sterowanych wylacznie przez komputer samochodow,
a w przypadku odniesienia przez tg technologi¢ sukcesu, nalezy si¢ spodziewac,
ze bedzie ona przeszczepiona takze na inne $rodki transportu.

' Moze to nawet sta¢ si¢ w nie tak odlegtej przysztosci. Szerzej w: Glenn Wright, 2020.
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Drogi pielgrzymie

Pielgrzymki towarzyszyty ludzkosci od czaséw najdawniejszych. Od kie-
dy cywilizacja ludzka wyksztalcita pierwsze systemy religijne i miejsca kultu.
Ludzie zaczeli si¢ przemieszczaé, aby je odwiedzi¢. Wraz z rozwojem i roz-
powszechnianiem si¢ poszczegodlnych religii podroze te wydtuzaty sig, nabie-
raty bardzo specyficznego charakteru i taczyly coraz wigksze grupy ludzkie.
Oczywiscie w historii systemy religijne ewoluowaty, jedne upadaty, inne si¢
tworzyty, jednak ruch pielgrzymkowy byt ich niemal nieodtagcznym elementem
sktadowym. Daje si¢ zauwazy¢ stopniowe, cho¢ nie catkowite, odchodzenie od
politeizmu na rzecz monoteizmu, jednak ten aspekt rowniez nie wptynat istot-
nie na ruch pielgrzymkowy. Kazda religia ma oczywiscie swoje wlasne obrze-
dy i zwyczaje, wiec pielgrzymki chrzescijanskie roznig si¢ oczywiscie od is-
lamskich, czy hinduistycznych, jednak nieustannie wierni przemieszczaja si¢
w celu odwiedzenia pewnych miejsc kultu.

Wobec opisanych w poprzednim rozdziale przemian zachodzacych w trans-
porcie pielgrzymki takze zdecydowanie przyspieszyty. Skrocit si¢ czas trwania
pielgrzymki, a wraz z rozwojem transportu lotniczego zmienit si¢ takze mocno ich
charakter. Zawsze najwazniejszym elementem byla sama wizyta w docelowym
miejscu kultu, ale wezesniej rownie wazne bylto przezycie samej drogi. Dawata
ona zazwyczaj czas na przemyslenia, na wyciszenie si¢ i na odpoczynek mental-
ny. Pielgrzymka samolotowa nie daje obecnie szansy na zadne z powyzszych.

Patrzac na ruch pielgrzymkowy z perspektywy coraz bardziej oddalajacego
sie od religii Zachodu, mozna stwierdzié, ze jego znaczenie z roku na rok spada.
Coraz mniejsza liczba praktykujacych wyznawcow powoduje, ze coraz bardziej
kurczy si¢ zasob potencjalnych pielgrzymow. Jednak bytoby to myslenie btedne.
Po pierwsze, na szlakach mozna nadal spotka¢ duze grupy pielgrzymow zarow-
no indywidualnych, jak i odbywajacych pielgrzymki w sposob zorganizowany.
Zardwno pielgrzymki do najbardziej znanych miejsc kultu jak chociazby Rzym,
Santiago de Compostela czy w Polsce Czestochowa, jak i do tych o znaczeniu
lokalnym nadal przyciagaja duze rzesze ludzkie (Mrdz, 2016). Ponadto coraz niz-
szy poziom religijnosci na Zachodzie nie idzie w parze ze spadkiem religijno$ci
w innych cze¢$ciach $wiata. Mekka czy znane sanktuaria hinduskie nadal przycia-
gaja ogromne rzesze wiernych, ktére wraz z rozwojem demografii stajg si¢ nawet
coraz wieksze.

Patrzac na glowne religie §wiata, w ostatnim czasie nie zmienity si¢ zbytnio
destynacje pielgrzymek. Od wiekoéw te same miejsca kultu przyciagaja wiernych.
O ile nie zostaly one zniszczone, jak chocby ogromne posagi Buddy w Bamianie
w Afganistanie, albo nie zostaty odcigte od rzesz wyznawcow decyzjami politycz-
nymi i zamykaniem granic. Tutaj rowniez wida¢ swoiste continuum.
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Integracja

Integracja ma wiele twarzy i na wiele sposobow mozna ja rozumie¢. W dobie
integrujacej si¢ Europy i rozwoju Unii Europejskiej stowo ,,integracja” kojarzy
nam si¢ w Polsce przede wszystkim z terminem ,,integracja europejska”, rozumia-
nym jako wiaczenie si¢ w proces zblizania si¢ panstw europejskich (zwtaszcza
zachodnich) celem uzyskania wigkszego poziomu dostatniosci dzigki dofinanso-
wywaniu réznego rodzaju dzialan przez fundusze unijne. Jest to oczywiscie ro-
zumienie nienaukowe i nawet w odniesieniu do samej integracji europejskiej bar-
dzo wycinkowe. Jesli spojrzymy na to zagadnienie nieco szerzej i glebiej, szybko
dostrzezemy, ze nie chodzi wytacznie o rozwdj gospodarczy, ale rowniez o takie
rzeczy, jak system wartosci, standardy prawne czy administracyjne, podejécie do
obywateli itd. (Dunkerleyi in., 2003: 187).

W przypadku projektu Trade Routes and Pilgrimage Trails as a Factor of In-
tegration integracja bylta rozumiana w zupetnie innym znaczeniu. Nie chodzito tu
o akcesj¢ do Unii Europejskiej, ale raczej o integracje w rozumieniu spotecznym
czy kulturowym. Wspotczesnie dostrzega si¢ ,,pozaunijne” znaczenie integracji,
jednak czgsto zaweza si¢ ja, stosujac wycinkowe podejscie, np. w odniesieniu do
rynku pracy (Gawron, Pactwa, 2008), integracji regionow (Wich, 2014:193-201),
wasko rozumianej integracji spotecznej (Kotodziej-Sarzynskaiin.,2019: 865-881)
badz odnosi si¢ jg do warstwy przedsigbiorstw (Pokorska, Maleszyk, 2006: 157).
Omawiany projekt wyrdznia si¢ tu szerszym, catosciowym spojrzeniem. Skoro
szlaki handlowe i drogi pielgrzymie sg no$nikami wartosci i idei, to w tych obsza-
rach nalezy szuka¢ integracji. Integracja byla w tym projekcie postrzegana w ro-
zumieniu cywilizacyjno-rozwojowym, gdzie wiele niejednorodnych elementow,
przybywajacych réznymi drogami, prowadzito do powstania nowego. Byly to
nowe koncepcje, nowe teorie, nowe wynalazki, ktére razem dawaly mozliwos¢
osiggania postepu miejscowej spolecznosci na réoznych polach.

Przemieszczanie si¢ ludzi drogami handlowymi i szlakami pielgrzymimi
dawato rowniez mozliwo$¢ integracji w rozumieniu mi¢dzyludzkim. Nie wszy-
scy przemieszczajacy sie wierni, czy tez kupcy, wracali do swojego poprzed-
niego miejsca zamieszkania. Czg¢$¢ z nich z roznych powodow decydowata sie
pozosta¢ badz w miejscu docelowym swojej wyprawy, badz w ktéryms z wielu
punktéw mijanych po drodze. To z kolei oznaczato migracje i koniecznos¢ in-
tegracji w tym wymiarze. Rodzito to oczywiscie wiele efektow, ktore znamy
i dzisiaj. Z jednej strony przybysz, ktory w jaki$ sposob mogt si¢ przyczynié
do szeroko rozumianego postgpu, byt witany z otwartymi ramionami. Z drugiej
jednak strony dtugo jeszcze pozostawal tym obcym, ktory czesto ,,odstawal” od
miejscowej ludnosci. To odstawanie miato oczywiscie wiele przyczyn — jezy-
kowych, obyczajowych, rasowych i wielu innych. Nowi przybysze czesto mieli
ktopot ze zrozumieniem lokalnej specyfiki, ktora zwykle z poczatku wydawata
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si¢ bardzo atrakcyjna, a z uplywem czasu cz¢stokro¢ okazywata si¢ jednak trud-
niejsza. Kluczowym elementem, jak juz wspomniano, byto tu przyczynianie si¢
do rozwoju lokalnego, co zazwyczaj powodowato zwigkszenie si¢ poziomu to-
lerancji i przyspieszenie asymilacji.

XXI wiek

Wiek XX i poczatek XXI w. z pewnoscig doprowadzity do jeszcze wigkszego
»skurczenia si¢” §wiata. W zwiazku z postepami w dziedzinie szeroko rozumiane;j
techniki pokonywanie odlegtosci stato si¢ dla podroznych szybsze i tatwiejsze.
Podrozowanie stato si¢ takze relatywnie tansze, co spowodowato, ze coraz wigk-
sze rzesze ludzi przemieszczajg si¢. Oprocz handlu i pielgrzymowania pojawi-
o si¢ wiele innych argumentow przemawiajacych z podjeciem podrozy. Przy-
pomnijmy tu cho¢by omawiang wczes$niej globalizacjg, ktora bardzo zwickszyta
mobilnos$¢ jednostek i catych grup ludzkich, chociazby z powodow zwigzanych
z pracg. Ogromne znaczenie ma tutaj takze rozwoj edukacji i ogélne zwigksze-
nie poziomu wiedzy ludzi o szerokim $wiecie, co z kolei spowodowato obnizenie
poziomu strachu przed podjeciem podrézy w nieznane. To ,,nieznane” stato si¢ po
prostu coraz bardziej ,,znane”. Ludzko$¢ ma obecnie wigksza tatwos¢ w korzysta-
niu z drog handlowych i szlakéw pielgrzymich choc¢by dlatego, ze w wigkszym
stopniu sg w stanie przewidzie¢, co moze ich czekaé po drodze.

Nie mozemy w tym miejscu nie wspomnie¢ o zmianach w komunikacji.
W przesztosci drogi byly praktycznie jedynym srodkiem komunikowania sie
migdzy ludzmi®>. W zwiagzku z niskim poziomem alfabetyzacji, ktory zmienit
si¢ radykalnie dopiero w poprzednim stuleciu, szczegdlng role odgrywaty kon-
takty bezposrednie. Obecnie sytuacja wyglada zupelnie inaczej. Narzekamy na
coraz wicksze odchodzenie od kontaktu bezposredniego z drugim cztowiekiem
na rzecz korzystania z elektronicznych sposobow na kontakty, za pomoca wiado-
mosci tekstowych, smartfonow, maili czy portali spotecznosciowych. Szczegdlng
role odgrywa tu Internet, ktorego wynalazek i rozpowszechnienie doprowadzity
do prawdziwej rewolucji. Znaczenie tego medium dla handlu jest przeogromne.
Uproscito to 1 znacznie przyspieszyto caty proces wymiany handlowej, poczaw-
szy od negocjacji cenowych, przez podpisywanie kontraktow, po wymiane¢ do-
kumentow. Zmiany nie ominety takze sfery religijnej (Mandes, 2015). Obecnie
mozna przez Internet wyspowiadac si¢ i uzyskac rozgrzeszenie, dokona¢ wpta-
ty ,,na tacg”, a niejednokrotnie zatatwi¢ sprawy w kancelarii parafialnej. Moz-
na z powodzeniem uczestniczy¢ we mszy odprawianej na drugim koncu $wiata

2 Inne sposoby komunikacji, jak gotebie pocztowe czy znaki dymne, stosowane przez Indian
byly wysoce niedoskonate i w skali catego globu ich znaczenie bylo stosunkowo niewielkie.
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i przezywa¢ w Internecie duchowe doznania zwigzane z odwiedzaniem odleglych
miejsc kultu, ktére w Internecie sg na wyciagniecie reki.

Szczegblng role odgrywaja tez obecnie srodki masowego przekazu. Dawniej,
aby uzyskac jaka$ informacje z innego obszaru, trzeba byto si¢ tam udac albo cze-
kac jak ktos stamtad przybedzie do nas. Obecnie ten problem w sporej czgséci znik-
nal. Mamy wiele stacji radiowych, telewizyjnych, gazet i portali internetowych,
ktore zaspokajaja popyt na wiadomosci w mgnieniu oka. Mozna mie¢ oczywiscie
pewne zastrzezenia do rzetelnosci przekazywanych informacji, ale pamigtajmy
o tym, ze wykorzystywany dawniej kanal kontaktu bezposredniego byt obarczony
podobnym, jak nie wickszym ryzykiem znieksztatcen. Pomijajac kwestie celowe-
go przeinaczania przekazu, dawniej dochodzita do tego jeszcze zawodna pamigé
ludzka. Obecnie dziennikarz przekazuje wiadomo$¢ od razu, podczas gdy dawnigj
podrézujacy wiele dni kupiec czy pielgrzym musieli jeszcze w odpowiednio po-
prawny sposob zapamigtaé i odtworzy¢ informacje¢, co nie byto tatwe.

Swiatanie ominely takze zmiany demograficzne. Liczba ludno$ci §wiata zacze-
ta rosnac coraz szybciej przynajmniej od rewolucji przemystowej, jednak wiek XX
mozna spokojnie okresli¢ jako eksplozje demograficzna. W 1820 r. ludnos¢ swiata
przekroczyta 1 miliard, po 110 latach przekroczyta 2 miliardy. W chwili pisania
niniejszego artykutu zbliza si¢ do granicy 8 miliardow i przekroczy te granice naj-
prawdopodobniej w ciggu ok. 2 lat. Dziewiaty miliard pojawi si¢ wedtug réznych
szacunkow koto roku 2050 (U.S. and World Population Clock). Coraz wicksza
gestos$¢ zaludnienia i coraz wyzsza urbanizacja pociagaja rowniez za soba donio-
ste konsekwencje (Lunenfeld, 2008: 1-3). Dotychczasowe szlaki komunikacyjne
zaczynaja si¢ zapychaé¢. Czegsciowo rozwigzuje to stopniowa modernizacja tech-
nologiczna i rozwoj srodkow transportu, jednak nie wszedzie nastgpuje to w tym
samym tempie. Wysoki przyrost naturalny, zwlaszcza w krajach biednego Potu-
dnia, powoduje dodatkowy wzrost presji migracyjne;.

Migracja jest zjawiskiem, z ktorym ludzko$¢ mierzy si¢ nie od wczoraj. Mi-
granci od poczatku byli rowniez istotnymi uzytkownikami szlakoéw komunikacyj-
nych, korzystajac zarowno z drog pielgrzymich, jak i handlowych. To zwtaszcza
oni, przemieszczajac si¢ po szlakach, nie wracali do miejsca, z ktérego wyruszyli.
Kupcy i pielgrzymi, wracajgc do swoich domoéw, byli nosnikami idei i wartosci
w obie strony. Przynoszac innym grupom co$ z wlasnego kregu kulturowego,
zabierajac takze i co§ w zamian do domu. Migranci natomiast przybywali z prze-
réznymi materialnymi i niematerialnymi wytworami ludzkiej kultury, jednak nie
wracali i nie przynosili nic nowego swoim krajanom. Ich wptyw miat znaczenie
z zupelnie innego powodu. Fakt, iz pozostawali oni w nowym miejscu, pozwalat
na utrwalenie i ugruntowanie pewnych nowosci, ktore moglyby zosta¢ niezauwa-
zone, zapomniane, jesli ich no$nikami byliby jedynie przybysze, ktorzy szybko
ruszali w dalsza droge.
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Trudno tu jednoznacznie powiedzie¢, czy w czasie zmienito si¢ postrzega-
nie obcych przybyszow?. Zarowno kiedys$, jak i wspotcze$nie ludzmi miejsco-
wymi kierowaty dwie wyrazne pobudki: strach przed nieznanym i ciekawos$¢
nowosci. Czynniki te sg zupeie przeciwstawne, cho¢ nie wykluczaja si¢ catko-
wicie. Mozna by¢ jednocze$nie cieckawym nowosci i tych nowosci si¢ obawiac.
Ludzie najczgs$ciej potrzebuja sporo czasu, zeby pokonac¢ strach przed nieznang
nowoscia. Droga do pokonania tego strachu jest lepsze poznanie. Kiedy za$ po-
znamy juz doglebnie jakas nowos¢, najczesciej przestaje juz ona by¢ nowoscia.
Te same procesy zachodza zaréwno wobec grup ludzkich, jak i wobec wytwo-
row niematerialnych, ktorych sa nosicielami. Takie wynalazki jak cyfry arabskie
czy proch uwazamy juz od dawna za ,,swoje”. Podobnie rzecz ma si¢ z grupa-
mi ludzkimi. Ruchy migracyjne towarzysza nam od poczatkdéw istnienia homo
sapiens. Praprzodkowie Niemcoéw nie pochodzg z terenu obecnych Niemiec,
tak jak i praprzodkowie Polakéw nie pochodzg z terenu Polski, a Hiszpanéw
z Hiszpanii. Kiedy$ ludzie nie mieli do konca tej §wiadomos$ci. Obecnie wiemy
juz, ze prapraprzodkowie wszystkich ludzi pochodza z Afryki, co jednak nie
przeszkadza wielu darzy¢ nienawiscig wszystkich Afrykanow. Historia zna wie-
le picknych przyktadow witania przybyszy z otwartymi ramionami (jak cho¢by
polska emigracja po upadku Powstania Listopadowego czy obecni uchodzcy
z objetej wojna Ukrainy), ale tak samo jest pelna przyktadow pogromédw i prze-
$ladowan (choéby wobec takich narodéw jak Zydzi czy Romowie).

Stosunkowo najnowszym czynnikiem, ktérego wplyw na drogi handlowe
i szlaki pielgrzymie, a zwlaszcza na proces integracji mozna wskaza¢ w XXI w.,
jest $wiatowa pandemia COVID-19. Po raz pierwszy w historii mieli$my do czy-
nienia z niemal catkowitym zamarciem przemieszczania si¢ ludzi zar6wno w ska-
li globalnej, jak i regionalnej. Zamarl handel i ruch pielgrzymkowy. Ludzie zostali
zamknieci w domach i ,,skazani” na przebywanie wylacznie w gronie najblizsze;j
rodziny. Kontakty ze §wiatem zewnetrznym odbywaly sie przez pewien czas za
posrednictwem komputera czy komorki. W momencie pisania niniejszego arty-
kutu wydaje sie¢, ze sytuacja powoli wraca do normy, za par¢ dni w Polsce zo-
stanie zniesiony oficjalnie stan epidemii. Nie sposob na razie przewidzie¢, jakie
dalekosiezne skutki bedzie miata wspomniana pandemia. Czy ludzie wypuszczeni
juz z powrotem z domow beda dazyli do nadrobienia straconego czasu i beda
probowali jeszcze bardziej zintensyfikowac podrdoze i kontakty miedzy ludzkie?
A moze raczej wzro$nie tylko strach i obawa przed wszystkim co nieznane, jako
ze moze by¢ potencjalnie grozne?

3 Dawne spojrzenie: Bubczyk, 2020: 37-58; spojrzenie wspofczesne: Tarczynski, 2014,
Karwatowska i in. (red.), 2018.
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Whioski

Zadanie zweryfikowania zalozen projektu Trade Routes and Pilgrimage Tra-
ils as a Factor of Integration wydawalo si¢ poczatkowo autorowi niniejszego
tekstu bardzo proste. Od zakonczenia prac mingty co prawda niecale dwie dekady,
jednak fakt, iz $wiat zmienia si¢ obecnie w zawrotnym tempie, wydawat si¢ uta-
twiac analizg. Poczatkowo wydawalo sig, ze skoro §wiat jest juz zupelnie inny, to
i znaczenie szlakow handlowych i1 drég pielgrzymich dla integracji bedzie inne.
Przemyslenia ostatnich dni i ponowna lektura tomu podsumowujacego projekt nie
pozwalaja jednak na wyciagniecie tak zdecydowanych wnioskow.

Same drogi handlowe i szlaki pielgrzymie zmienity w ostatnich latach swoj
charakter, w niektorych aspektach takze przebieg, ale w zasadzie pozostaty takie
same. Nadal istnieja szlaki taczace miedzy soba osrodki bogatej Péinocy, ale tak-
ze 1 te prowadzace do i z biednego Potudnia. Ludzie nadal wierza w Boga/Bogdéw
i nadal chca odwiedza¢ odlegte sanktuaria. Funkcje tych drég w swoim ogdlnym
zarysie rowniez pozostaty niezmienione. Ciaggle chodzi o poznawanie ,,nowego”,
o przenikanie si¢ kultur, ale i takze o rozw¢j handlu i zwykle bogacenie sig. Po-
dobnie idea integracji w rozumieniu pomystodawcow projektu pozostata niezmie-
niona. Nadal pojawiaja si¢ nowe koncepcje, idee czy tez wytwory materialne,
ktére w nowych miejscach, w potaczeniu z miejscowymi osiggnigciami, moga
prowadzi¢ do postepu.

Z drugiej strony ani drogi, ani integracja nie sg juz takie same. Inaczej wy-
gladajg drogi. Ludzie opanowali morza i niebo. Wszystko odbywa si¢ szybcie;j.
Pojawit si¢ Internet, srodki masowego przekazu. Rolg drég komunikacyjnych
przejeta telefonia, poczta internetowa i serwisy spotecznos$ciowe, role czesci drog
handlowych przejety rurociagi, a pielgrzymowanie czgsto odbywa si¢ bez fizycz-
nego ruszania si¢ z miejsca.

Najbardziej zmienit si¢ jednak cztlowiek. Wzrost poziomu wiedzy nie przeto-
zyl si¢ specjalnie na wzrost poziomu tolerancji i akceptacji. Jestesmy madrzejsi,
ale jednoczesnie tak samo glupi. Zamykamy sie coraz bardziej w sobie, w swoim
$wiecie wirtualnym. Zostato to wzmocnione zmiang charakteru przemieszczania
sie. Jesli nawet zdecydujemy si¢ na podrdz, to nie zastanawiamy si¢ nawet nad
wartosciami czy ideami charakterystycznymi dla krajow, nad ktorymi przelatu-
je nasz samolot. Coraz wieksze znaczenie maja komputery, coraz wiecej zadan
przejmuja od nas systemy zarzadzane przesz sztuczng inteligencj¢. Drogi handlo-
we 1 szlaki pielgrzymie pozostaja wigc nadal bardzo podobne, tylko czlowiek sie
zdehumanizowat.
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