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STRAJKI'I MANIFESTACJE ROBOTNICZE
W SANOKU W LATACH 1919-1933

SUMMARY

Workers’ strikes and demonstrations in Sanok from 1919 to 1933

his study presents some aspects of the nature and course of workers’ protests at Sanok’s

largest industrial plant, the Wagon Factory, in the years 1919-1933. The paper discusses
the main causes of strikes and workers’ protests. The most important reasons were economic
difficulties, but also political, social, and sometimes ethnic divisions among protesting workers
and the unemployed. The study draws attention to the effects of the crisis in terms of reduced
production, mass layoffs and a deterioration in the employees’ standard of living. The paper
discusses the measures taken by local authorities to reduce conflicts between management and
factory workers and shows state intervention to improve business conditions as insufficient. The
Sanok factory became an important center of the workers’ movement and trade union activity
in the mentioned period.

KEYWORDS: Great economic crisis, Subcarpathian region, Sanok, workers’ protests, Second
Polish Republic

STRESZCZENIE

W opracowaniu przedstawiono niektoére aspekty charakteru i przebiegu protestow robotni-
czych w najwiekszym zakladzie przemystowym Sanoka, jakim byta Fabryka Wagonow,
w latach 1919-1933. Wskazano na gléwne przyczyny strajkow i protestéw robotniczych. Naj-
wazniejsze z nich wynikaly z trudnosci ekonomicznych, ale takze z podzialéw politycznych, spo-
tecznych, czasami etnicznych wsrdd protestujacych robotnikéw i bezrobotnych. Zwrécono uwage
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na skutki kryzysu w sferze obnizenia produkcji, masowych redukeji pracownikéw i pogorszenia
si¢ ich stopy zyciowej. Oméwiono dziatania wtadz lokalnych na rzecz przezwycig¢zania konflik-
tow miedzy dyrekcja a pracownikami fabryki. Oceniono, jako niewystarczajace dziatania inter-
wencyjne panstwa w kwestii poprawy warunkéw funkcjonowania przedsigbiorstwa. Fabryka
Sanocka w prezentowanym okresie stata si¢ waznym osrodkiem ruchu robotniczego i dzialalno-
$ci zwiazkowe;j.

StOWA KLUCZOWE: wielki kryzys gospodarczy, Podkarpacie, protesty robotnicze, Sanok, II Rzecz-
pospolita

ostatnich dziesigcioleciach XIX w. Sanok przezywal okres szybkiego

rozwoju spoteczno-gospodarczego, bedacy wynikiem wielu donio-

stych przemian, jakie obserwowano w tym czasie w Galicji. Kon-
stytucja austriacka z grudnia 1867 r. dawala krajom koronnym cesarstwa do$¢
szeroka, pod wzgledem organizacji zZycia spoteczno-narodowego cho¢ politycznie
zawezong, autonomig. Uzyskana przez Galicje czeSciowa niezaleznos¢ stala sie
impulsem mobilizujacym spotecznosci lokalne tworzac podstawy dla szerokiej
dzialalnosci spolecznej, gospodarczej i kulturalnej. Niezmiernie istotnym aktem
prawnym w cesarstwie dotyczacym organizacji Zycia gospodarczego byla Ustawa
Przemyslowa z 1859 r. wraz z jej nowelami. Owczesny Sanok pod wzgledem
gospodarczym nalezal do terenéw sredniouprzemystowionych - jak na stosunki
galicyjskie i niewiele roznif si¢ od innych miast prowincjonalnych, ktére nie posia-
daly na swym terenie rozwinigtego przemystu. Waznym czynnikiem utatwiajacym
facznos¢ ze $wiatem i przyczyniajacym si¢ do wzrostu ozywienia gospodarczego
tych terenéw bylo uruchomienie linii kolejowej w 1872 r. z Przemysla do Lup-
kowa przez Chyréw i Zagdrz oraz bezposredniego polaczenia z Zagdrza przez
Sanok do Jasta i Str6z w 1884 r. Za otwarciem tych polaczen przemawialy przede
wszystkim wzgledy strategiczne, jak rowniez gospodarcze, utatwiajace kontakty
handlowe z Wegrami, a takze tranzyt towaréw z Krdlestwa Polskiego i Rosji na
potudnie Europy. Prawie w tym samym czasie rozpoczely sie poszukiwania ropy
naftowej i jej wydobycie, ktdre staly sie bodzcem réwniez dla innych powstajacych
przemystéw. Podjete inwestycje przyczynily si¢ do rozbudowy sektora ustug i han-
dlu. W produkcji towarowej dominowaty przede wszystkim mate rodzinne warsz-
taty rzemieslnicze, ale pojawialy sie tez wieksze przedsiebiorstwa przemystowe,
jak cegielnie Leiba Branda i Mechela Steina, Fabryka Materialéw Budowlanych
Dawida Kolberga, Fabryka Wyrobéw Betonowych, Fabryka Wyrobéw Stolarskich
braci Betkowskich, Fabryka Wierzchéw do Obuwia Abrahama Pinkasa, Podkar-
packa Fabryka Masarska, czy najwiekszy zaklad produkcyjny w miescie Fabryka
Wagonéw Kazimierz Lipinski, zatrudniajaca okoto tysiaca pracownikow'.

! Vide: W. Soltys, Zycie gospodarcze, spoleczne i polityczne, [w:] Sanok. Dzieje miasta, red. F. Kiryk,
Krakéow 1995.



Strajki i manifestacje robotnicze w Sanoku w latach 1919-1933 63

Lata migdzywojenne przyniosly dla Sanoka, jak i powiatu sanockiego, wieksze
mozliwosci rozwoju niz lata przedwojenne. Przemyst skoncentrowat sie gtéwnie
w Sanoku. W dalszym ciaggu najwigkszym zakltadem w miescie byta Fabryka Wago-
néw K. Lipinski, ktdra jeszcze przed wojng polaczyla sie z S.A. L. Zieleniewski
przechodzac gleboka restrukturyzacje. W latach 1931-1936 oddano do uzytku
dwie fabryki: gumy i akumulatoréw, a tuz przed wybuchem II wojny $wiatowej
(1938 r.) Fabryke Obrabiarek.

Oprocz nich na terenie miasta powstalo szereg mniejszych zakladéw, produ-
kujacych niejednokrotnie w symbiozie z wigkszymi. Dziataly np. Fabryka Wyro-
boéw Betoniarskich L. Kolbera, Cegielnia Wilka na Kiczurach, miejska Betoniarnia
i Elektrownia, Warsztat Stolarski Israela Gottlieba, Tartak Parowy Plockiera i S-ka,
Tartak Parowy Eugeniusza Nowaka, Warsztat Slusarski Juliana Lagodzica, Fabryka
Octu Kramera, ,,Ursus” Fabryka Ponczoch i Trykotazy, Pierwsza Fabryka Wédek
i Likieréw P. Stepka S-ka itp.? Ogétem w calym powiecie sanockim przed II wojna
$wiatowq istnialy 93 zaklady przemystowe, ktére razem mogly zatrudnia¢ nawet
pare tysiecy pracownikow’.

Celem niniejszego opracowania jest omowienie charakteru i przebiegu straj-
koéw, manifestacji oraz sporéw robotniczych z dyrekcja najwigkszego zaktadu
przemyslowego Sanoka, jakim byla Fabryka Wagonoéw, w latach 1919-1933. Ze
zrodel wykorzystanych w niniejszym opracowaniu, w pierwszej kolejnosci nalezy
wymieni¢ materialy znajdujace si¢ w zespole Zjednoczone Fabryki Maszyn, Kotlow
i Wagonow - L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper S.A. Fabryka Sanocka (ZFMKW),
a przechowywane w Archiwum Panstwowym w Rzeszowie Oddzial w Sanoku
(APRzOS). Zebrane tam materiaty dotyczyly ogdlnych informacji na temat same;j
fabryki i jej produkgji, stanu zatrudnienia i wynagrodzenia, sporéw robotniczych
z dyrekcja zakladu, Zadan ekonomicznych, a takze strajkéw, manifestacji oraz prze-
prowadzonych redukcji w zatrudnieniu. W opisie tych wydarzen pomocne okazaty
sie rowniez akta zespotu Starostwa Powiatowego Sanockiego (SPS), przechowy-
wane w Archiwum Panstwowym w Przemyslu (APPrz). Do najcenniejszych naleza
tu materialy Referatu Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego, jak np. sprawoz-
dania sytuacyjne z lat 1919-1935, informacje o partiach politycznych, Komitecie
Bezrobotnych, zezwolenia na manifestacje, zgromadzenia i zjazdy publiczne z lat
1919-1939. Zrédtami o innym charakterze sg artykuly z 6wczesnej prasy, mocno
zréznicowane ideologicznie i politycznie oraz opisujace te wydarzenia materiaty
wspomnieniowe.

2 Archiwum Panstwowe w Przemyslu (dalej: APP), Starostwo Powiatowe Sanockie (dalej: SPS),
sygn. 7, k. 101. Cf. W. Soltys, E. Zajac, Przyczynek do dziejow ruchu robotniczego w Sanoku i okolicy
w okresie miedzywojennym, ,Rocznik Sanocki” 1963, s. 258-259; W. Soltys, Zycz'e gospodarcze, spo-
teczne i polityczne..., s. 534-535.

> 'W. Soltys, E. Zajac, Przyczynek do dziejow ruchu robotniczego..., s. 259, 280, przypis 3.
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Sprébujmy przyjrzec sie jak wygladaty poczatki tego jednego z najwiekszych
zakltadéw przemyslowych w Galicji. Powstanie i rozwdj tej fabryki taczy sie
z dwoma postaciami — Walentym Lipinskim i Mateuszem Beksinskim, uczestni-
kami powstania listopadowego, ktérzy po jego upadku szukali schronienia w Ga-
licji, w prowincji pozostajacej pod panowaniem austriackim. Po wyuczeniu si¢
zawodu kotlarza we Lwowie przybyli do Sanoka, nabywajac w 1844 r. skromny
dworek z zabudowaniami gospodarczymi otoczony paroma morgami ziemi, poto-
zony u podnoéza Gory Zamkowej nad Potokiem Plowieckim®. Tu wkrétce uru-
chomili swéj warsztat kotlarski. Zaktad rozwijal si¢ pomyslnie wytwarzajac proste
czedci i wyposazenie dla gorzelni i browaréw, jak np. réznego rodzaju kociotki,
kotly i naczynia kuchenne. W nastepnych latach asortyment produkowanych
wyrobow rozszerzyl si¢ o narzedzia kowalskie (mloty, kowadta) i rolnicze®. Waz-
nym wydarzeniem w dziejach pdzniejszej fabryki byto przejecie warsztatu kotlar-
skiego w 1886 r. przez syna Walentego — Kazimierza Lipinskiego. Nowy wiasciciel
mial zamiar przeksztalci¢ zaktad swojego ojca w przedsiebiorstwo o charakterze
fabrycznym zajmujace si¢ przede wszystkim produkcja maszyn dla coraz szybciej
rozwijajacego si¢ w regionie przemystu naftowego. Do wspdlpracy w tworzonym
przez siebie przedsiebiorstwie zaprosil poznanego w Pradze Jana Schenka, ktory
wnidst do powstajacej spotki maszyny i fachowy personel, za$ Lipinski przekazat
plac z nowymi budynkami (pomieszczenia fabryczne, magazyny, biura) polozone
przy ulicy Konarskiego®. Nowe przedsiebiorstwo pod nazwg Lipinski & Schenk
Fabryka Maszyn w Sanoku posiadato juz kilka dziatéw: $lusarski, kowalski, kotlar-
ski, tokarski, stolarski i lakierniczy, zatrudniajac w 1886 r. 46 pracownikow’. Nowo
powstala firma specjalizowata si¢ w produkcji przyrzadéw wiertniczych metoda
kanadyjska oraz maszyn i aparatéw do destylarni nafty, gorzelni, browaréw i tar-
takow parowych. W 1886 r. w fabryce powstal pierwszy lokomobilowy kociot
parowy i maszyna parowa. W 1891 r. Kazimierz Lipinski, po splaceniu swojego
wspdlnika Jana Schenka, zostaje jedynym wtascicielem przedsigebiorstwa pod
nazwa Pierwszy Galicyjski Zaktad Budowy Wagonoéw i Fabryka Maszyn Kazi-
mierza Lipinskiego w Sanoku®.

Waznym wydarzeniem w dziejach powstalej fabryki byto otrzymanie w 1891 r.
pierwszego zamowienia na cztery wagony towarowe otwarte dla Dyrekcji Kole-

* S. Dobrowolski, Fabryka wagonéw w Sanoku, Rzeszéw 2020, s. 4.

* B. Filipczak, Ze wspomnieti (opr. W. Soltys), ,Rocznik Sanocki” 1963, s. 210.

S E.Zajac, Przemyst (okres autonomii), [w:] Zycie gospodarcze Ziemi Sanockiej od XVI do XX wicku,
red. R. Lipelt, Sanok 2004, s. 161-162.

7 Katalog Powszechnej Wystawy Krajowej we Lwowie w roku 1894 pod protektoratem najmitosciw-
szego cesarza i kréla Franciszka Jézefa I, Lwow 1894, s. 231.

8 S. Dobrowolski, op. cit., s. 5-6; B. Filipczak, op. cit., s. 211.
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jowej Krakowskiej. Po wykonaniu pierwszego zamoéwienia zaklad otrzymal od
Dyrekgji Kolei Skarbowych w Krakowie zamoéwienie na 50 wagonéw, a w 1892 r.
na kolejne 280. Konieczna stala si¢ rozbudowa fabryki i zatrudnienie dalszych
technikow i robotnikéw, a takze zakup kosztownych maszyn i narzedzi. Poniewaz
warsztaty w Sanoku nie mogly pomiesci¢ tak duzej produkcji, w 1892 r. wydzierza-
wiono w tym celu od Zarzadu Kolei Panistwowej warsztaty w potozonym niedaleko
Zagobrzu, a ponadto na koszt przedsiebiorstwa zbudowano tam nowa zajezdnig
na 20 wagonow. Gotowe czesci skladowe przewozono z Sanoka do Zagorza, gdzie
odbywata si¢ wlasciwa budowa wagondow’.

W 1894 r. na Powszechnej Wystawie Krajowej we Lwowie sanocka fabryka
otrzymala kilka nagréd za wystawione wyroby, m.in. ztoty medal izb handlowych,
a Kazimierz Lipinski odebral dyplom honorowy ministra handlu'®. W rezultacie
przedsiebiorstwo otrzymalo jeszcze wiecej zamoéwien nie tylko z kraju, ale tez
spoza cesarstwa, np. z Rumunii i Serbii'’. W tym okresie fabryka produkowata
wagony kolejowe towarowe réznych systemow, cysterny do transportu spirytusu,
ropy i nafty, kotly parowe, motory, zbiorniki i urzadzenia do rafinerii. Ponadto
specjalizowatla sie w wyrobie kompletnych ryg wiertniczych typu kanadyjskiego
i kombinowanych oraz ryg recznych systemu Fabiana. Dostarczata réwniez poje-
dyncze narzedzia wiertnicze, a takze przyjmowata do naprawy réznego rodzaju
machiny, kotly i narzedzia. W 1894 r. w fabryce pracowalo juz 295 robotnikéw'?.

Liczba nowych zamoéwien caly czas rosta, co oznaczalo nadzieje na dalszy
rozwdj sanockiego przedsigbiorstwa. Dlatego tez niezwykle wazng rzecza bylo
uzyskanie wiekszych kapitaléw, np. poprzez utworzenie spdtki akcyjnej, dajacej
jeszcze wigksze mozliwosci rozwojowe. W 1895 r. Kazimierz Lipinski przy wpar-
ciu Banku Krajowego we Lwowie przeksztalcil swoje przedsigbiorstwo w spotke
akcyjna pod nazwa - Pierwsze Galicyjskie Towarzystwo Akcyjne Budowy Wago-
néw i Maszyn w Sanoku - przedtem Kazimierz Lipinski. Na siedzibe nowej spotki
wyznaczono Lwow, a fabryka przeniosta si¢ do nowo wybudowanych obiektow na
terenie gminy Posada Olchowska pod Sanokiem. Kapital akcyjny powotanej spotki
w 1897 r. zostal podwyzszony do dwdch milionéw koron (dotychczasowy wyno-
sit milion koron). Za zwigkszeniem kapitatu zaktadowego przemawiala nie tylko
potrzeba dalszych inwestycji w nowa infrastrukture fabryczng oraz wydatki na
zakup nowoczesnych maszyn i urzadzen, ale réwniez umozliwienie terminowych
realizacji sktadanych zamoéwien.

° ,Gazeta Narodowa’, nr 214, 19 IX 1893, s. 1; APRzOS, ZFMKW, sygn. 22, s. 41-42.
10 Kurjer Lwowski’, nr 287, 16 X 1894, s. 5.

""" Katalog Powszechnej Wystawy Krajowej we Lwowie ..., s. 231.

12 Ibidem, s. 231.
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W tym czasie w dziale wagonowym budowano wagony osobowe, towarowe
i tramwajowe oraz wozki waskotorowe réznych typéw. Na poczatku XX w. fabryka
otrzymala zamodwienia na pierwsze wagony tramwajowe dla Wiednia (50 szt.),
Morawskiej Ostrawy (30 szt.), Lwowa (75 szt.) i Krakowa (17 szt.)”. Z wagonéw
specjalistycznych duzym zainteresowaniem cieszyly sie cysterny naftowe dostar-
czane do prawie wszystkich galicyjskich rafinerii, a takze wozy piwne dla Goetza
w Okocimiu i Towarzystwa Akcyjnego Browaréw we Lwowie. Oprécz wago-
néw w dalszym ciggu wytwarzano maszyny i narzedzia wiertnicze, kotly, maszyny
parowe, zbiorniki na rope, na spirytus oraz konstrukcje mostowe. Ponadto otwarto
nowy dzial do produkeji sikawek pozarniczych i narzedzi rolniczych'. W przy-
padku konstrukcji wykonanych w Sanoku nalezy wymieni¢, zbudowane w 1901 r.
dwa mosty dla Funduszu Krajowego, a takze prace konstrukcyjne na linii kole-
jowej Lwow-Sambor-Uzok i mosty dla kolei lokalnej Przeworsk-Bachorz.
Z innych prac na uwage zastuguja konstrukcje zelazne dla Biblioteki Uniwersy-
teckiej i Dworca Kolejowego we Lwowie'. Fabryka sanocka zajmowala si¢ row-
niez produkcja rur lanych i muflowanych realizujac zaméwienia dla wodociagow
Iwowskich i do sieci gazowniczych'®. W 1902 r. fabryka uzyskala zamoéwienie od
Ministerstwa Wojny Austro-Wegier na dostawe przodéw dla nowych armat"’.

Poczatek XX w. przynosi fabryce w Sanoku pewne trudnosci i to w najwazniej-
szym dziale produkcji wagonow. Brak ciagtosci w zaméwieniach rzagdowych i coraz
silniejsza konkurencja zagraniczna zmusila spotke do przystapienia w 1902 r. do
austriackiego kartelu wagonowego z kontyngentem 7%, a w 1906 r. podniesionym
do 8,5%". Kondycja finansowa spo6tki w dalszym ciagu nie byla najlepsza. Prze-
starzala infrastruktura nie zapewniala fabryce korzystnych warunkéw rozwoju
i ta sytuacja skfonila w koncu sanocka fabryke z dniem 1 pazdziernika 1913 r. do
tuzji z S.A. L. Zieleniewskiego posiadajaca swoje zaklady w Krakowie i Lwowie.
Polgczone fabryki tworzyly przedsiebiorstwo o kapitale akcyjnym 6 mln koron.
Ustalono takze, ze fabryki we Lwowie i Sanoku mialy zosta¢ szybko rozbudo-
wane i zmodernizowane. Do Krakowa przeniesiono dzial maszynowy, motorowy,
odlewni¢ i wyréb narzedzi wiertniczych. Fabryka sanocka rozwijata w dalszym
ciggu produkcje w dziale wagonowym i tramwajowym'. Po fuzji zaréwno Iwowska

13 Z. Osenkowski, Od kottéw po pojazdy szynowe Fabryki Sanockiej, ,Rocznik Sanocki” 1995,
s. 91; S. Dobrowolski, op. cit., s. 8-9.

1 Kurjer Lwowski’, nr 273, 2 X 1897, s. 6.

5 Ibidem, nr 15, 1511902, s. 1; nr 62, 3 111 1903, s. 6.

1o Ibidem, s. 2.

7" Ibidem, nr 62, 3 111 1903, s. 5.

'8 'W. Saryusz-Zaleski, Dzieje przemystu w b. Galicji 1804-1929, ze szczegblnym uwzglednieniem
historii rozwoju S.A. L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper, Krakow 1930, s. 217.

¥ APRzOS, ZFMKW, sygn. 22, s. 42.
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i sanocka fabryka mialy pracowa¢ w pelnym ruchu pod jednym kierownictwem,
ktorego siedziba zostat Krakow?.

W czasie I wojny $wiatowej fabryka znalazta si¢ pod okupacja rosyjska, a wla-
dze wojskowe zajely znajdujace si¢ tam budynki i place pod warsztaty mecha-
niczne, stajnie i sktady wojskowe. Czes¢ budynkéw i maszyn zostala zniszczona,
a przy opuszczaniu Sanoka na wiosne 1915 r. zabrano wszystkie cze$ci wagonow,
gotowe cysterny, zapasy drewna, cze$¢ obrabiarek, a nawet mloty parowe. Ogélna
warto$¢ skonfiskowanych przez Rosjan towaréw wynosita ok. 1 mln koron*.. Jesz-
cze w okresie wojny kierownictwo Spétki zdotalo w 1915 r. czesciowo uruchomi¢
zaktad sanocki, zatrudniajac poczatkowo 380 robotnikéw, co stanowilo blisko
potowe kadry pracowniczej w chwili rozpoczgcia wojny*. Juz w roku 1916 Fabryka
Sanocka wyprodukowala 570 wagonéw, a rok pdzniej — 347 szt. Wskutek wojny
zaklad w Sanoku stracit wiele zamoéwien prywatnych, ktére przed wojna stanowity
znaczny ich odsetek™.

Po odzyskaniu niepodleglosci produkcja Fabryki Sanockiej pozostata na niskim
poziomie. Oprécz budowy wagonéw oferowano takze ich naprawe. W 1919 r.
dostarczono 30 wagonéw osobowych i 121 towarowych oraz naprawiono 200 wa-
gonéw towarowych. Zaraz po wojnie pierwsze wigksze dostawy wagonow trafity
do Polski z Ameryki. Rzad jednak szybko wyrazit przekonanie, ze przede wszyst-
kim ze wzgledu na bezpieczenstwo i walke z powojennym bezrobociem lepiej
bedzie popiera¢ krajowa produkcje taboru, zwlaszcza, ze takie fabryki na ziemiach
polskich istniaty juz wczesniej. W grudniu 1920 r. S.A. L. Zieleniewskiego zawarta
z Ministerstwem Komunikacji dla Fabryki Sanockiej dtugoletnia umowe na do-
stawe w ciggu 10 lat 8 tys. wagondw towarowych i 2 tys. wagonéw osobowych®.
Na podstawie zawartej umowy produkcja wagonow zaczeta szybko wzrastaé, osia-
gajac w 1923 r. liczbe 1395 wagonoéw towarowych i 60 osobowych. Zwigkszyt sie
tez stan zalogi, ktory z 338 zatrudnionych w 1919 r. wzrést do 1743 pracownikow
w 1923 r.” Niestety t¢ dobra passe przerwatl kryzys w przemysle polskim w latach
1924-1925. Rzad szukajac oszczgdnosci zredukowal zamdéwienia wagonowe i za-
miast dostarczy¢ wedlug umowy w 1924 r. 1200 wagonéw, zaktad w Sanoku otrzy-
mal zamoéwienie tylko na 700 wagondéw towarowych. Zredukowano takze liczbe

2 Kurjer Lwowski”, nr 452,2 X 1913, s. 4.

21 'W. Saryusz-Zaleski, op. cit., s. 233.

2 'W okresie Wielkiej Wojny personel Fabryki stanowili mieszkancy Krolestwa Polskiego oku-
powanego przez Austriakéw. W Lublinie odbywata si¢ rekrutacja i nastepnie osoby te podpisywaly
umowy na zatrudnienie w Sanockiej Fabryce Wagonéw. Centralne Panstwowe Archiwum Histo-
ryczne Ukrainy we Lwowie, fond 461, opis 1, sprawa 1.

3 'W. Saryusz-Zaleski, op. cit., s. 233.

# Ibidem, s. 272; APRzOS, Sanocka Fabryka Autobuséw ,, Autosan” w Sanoku, sygn. 3098, s. 221.

» 'W. Saryusz-Zaleski, op. cit., s. 274.
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zatrudnionych robotnikéw do 900, czyli blisko o polowe, ograniczajac takze czas
pracy do 4 dni w tygodniu. Znaczne ograniczenie rzagdowych zaméwien zwolnito
S.A. L. Zieleniewski od przepisu umowy z rzadem zabraniajacej przyjmowania
przez Spétke zamowien od oséb prywatnych. W 1925 r. Fabryka Sanocka roz-
poczela produkcje wagonéw waskotorowych i tramwajowych, m.in. dla Lwowa
(10 szt.) i Warszawy (70 szt.), a takze wagonow do przewozu piwa i chfodni. Od
1926 r. wzrosla liczba zamowien rzadowych®. W 1928 r. wykonano ponad 1000
wagonow towarowych, osobowych pulmanowskich i specjalnych takich jak: cy-
sterny do transportu gazu i plynéw, wagony chtodnie do przewozu drobiu, trzody,
platformy do drewna, wagony pocztowe, ogrzewcze i bagazowe. Wigkszos¢ tych
zamoéwien wykonano dla Ministerstwa Komunikacji. Ponadto Fabryka Sanocka
stala sie gtéwnym dostawcg wagondw tramwajowych motorowych i przyczepnych
dla Warszawy, Lodzi, Poznania, Lwowa i Krakowa. Fabryka w latach 1927-1928
zatrudniala ponad 1000 robotnikéw, a jej produkcja zalezala w duzej mierze
od zamoéwien rzadowych?.

Waznym wydarzeniem dla krakowskiej Spétki bylo porozumienie i fuzja
zawarta w 1928 r. miedzy S.A. L. Zieleniewski i Spotka Fitzner-Gamper majaca
swe fabryki w Siemianowicach i Dabrowie Goérniczej. Od tej pory nowe przedsig-
biorstwo istnialo pod nazwa Zjednoczone Fabryki Maszyn, Kotlow i Wagondow
L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper Spotka Akcyjna. W sklad nowej spoiki weszlo
siedem fabryk: w Krakowie, Sosnowcu, Sanoku, Dabrowie, we Lwowie, Siemiano-
wicach i Tarnowskich Gérach®.

Fabryka Sanocka stala si¢ nie tylko najwiekszym zakltadem przemystowym
w regionie, ale takze centrum ruchu robotniczego i pracy zwiazkowej. Pierwsza
organizacja zwigzkowq dzialajaca na terenie fabryki byl utworzony na poczatku
XX w. Zwigzek Zawodowy Metalowcéw. Jednym z pierwszych dziataczy tego
zwigzku byl Wilhelm Topinek, ktdry jeszcze przed wybuchem wojny zostal powo-
tany na sekretarza Zwigzku Zawodowego Metalowcéw do Oddzialu w Krakowie.
W pdzniejszym czasie pelnil funkcje sekretarza generalnego Zwigzku Robotni-
kéw Przemystu Metalowego (ZRPM) oraz byt postem na Sejm RP II kadencji. Do
I wojny $wiatowej Zwigzek skupial niewielu cztonkéw w swoich szeregach. Nalezeli
do Zwiazku przewaznie rzemieslnicy, zas robotnicy stanowili niewielka ich liczbe.
Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci Zwiazek stat si¢ organizacja masowa.
Nalezala do niego wiekszo$¢ zalogi, szczegoélnie po 1921 r., kiedy wstapita do
Zwigzku spora liczba mlodych pracownikow. Wielu zwigzkowcéw bylo cztonkami
organizacji partyjnych, jak Polskiej Partii Socjalistycznej (PPS), Polskiej Partii

% Ibidem, s. 278.
¥ APRzOS, ZEMKW, sygn. 22, s. 5, 43.
# 'W. Saryusz-Zaleski, op. cit., s. 298-300.
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Socjalistycznej — Lewica (PPS-Lewica) oraz nielegalnie dzialajacej Komunistycz-
nej Partii Zachodniej Ukrainy (KPZU) utworzonej na terenie miasta w polowie
lat dwudziestych XX w.* W sklad Zwigzku wchodzilo takze szereg bezpartyjnych.
Po I wojnie §wiatowej sytuacja gospodarcza kraju ulegala cigglym wahaniom. Po
krotkim okresie lepszej koniunktury gospodarczej przychodzity okresy stagnacji
i kryzysow. Najwieksze zalamanie gospodarcze przypadio na lata 1924-1925 oraz
1930-1935, czyli w czasie wielkiego kryzysu §wiatowego. W okresach tych produk-
cja gwaltownie si¢ kurczyla, a liczba bezrobotnych wzrastata.

Duzg role w walce robotnikéw z dyrekcja Fabryki odegral ZRPM w Sanoku,
szczegolnie wyraznie bylto to wida¢ podczas wielkiego kryzysu lat trzydziestych
XX w. i duzych redukcji w stanie zatrudnienia w tym zakladzie. W pierwszych la-
tach po zakonczeniu wojny produkcja Fabryki Sanockiej pozostawala na niskim
poziomie. W dniu 10 lutego 1919 r. dyrekcja zakladu podpisata z robotnikami
umowe dotyczacg stanu zatrudnienia i wynagrodzen, ktéra miata obowigzywac
do konca lipca 1919 r. Jednak na skutek niezadowolenia pracownikéw z dotych-
czasowych zarobkow, ktére przy wystepujacej drozyznie nie wystarczaly na naj-
skromniejsze utrzymanie rodziny, robotnicy 6 czerwca 1919 r. te umowe zerwali
i wystapili z nastepujacymi zagdaniami:

1. place dzienne i akordowe mialy zosta¢ podwyzszone o 70%;

2. robotnikom pracujgcym stale w systemie akordowym nalezalo zagwarantowac
zarobek w wysokosci dniéwki z dodatkiem 50% tejze;

3. praca w godzinach nadliczbowych, tj. ponad 8 godzin dziennie, w sobote ponad
6 godzin miafa by¢ wynagradzana dodatkiem 50%, a w niedziele i $wieta dodat-
kiem 100%;

4. mezowie zaufania robotnikéw, mieli posiada¢ decydujacy wplyw na wyznacza-
nie akordow, czyli placy od wykonanej sztuki, a nie jak dotad, kiedy posiadali
tylko gtos doradczy;

5. przyjmowanie robotnikéw do fabryki mialo odbywac si¢ przez organizacje
robotniczg.

Rokowania odbyly si¢ zaraz po ogloszeniu strajku, gdzie strone pracowni-
czg reprezentowal sekretarz Polskiego Zwigzku Metalowcéw W. Topinek. Jego
propozycja zmniejszenia podwyzki ptac z 70% do 40% nie znalazta akceptacji
robotnikéw. Dyrekcja proponowata podwyzki dla mniej zarabiajacych, czyli pra-
cownikéw dnidwkowych o 50%, a w przypadku robotnikéw w systemie akordowym

¥ Wielu czlonkéw KPZU wywodzilo si¢ sposrdd ludnosci zydowskiej, zob. W. Soltys, op. cit.,
s. 560-561; APRzOS, Sanocka Fabryka Autobuséw ,,Autosan” w Sanoku, sygn. 3098, s. 223.
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w wysokosci 35%. Te oferty zostaly jednak odrzucone. Prawo reprezentowania
robotnikéw utracil takze przedstawiciel zwigzkowy. Przebieg strajku byt spokojny,
bez zadnych zaburzen. Duza role odegrali tu mezowie zaufania, ktérzy skutecz-
nie przeciwdziatali, jak czytamy ,wichrzeniu jednostek radykalnych”, ktére strajk
wywolaly. Dyrekcja zakladu przez caly okres strajku zaopatrywata robotnikéw
w prowiant. Ostatecznie strajk zakonczyl sie 25 lipca podpisaniem umowy pomie-
dzy dyrekcja zakltadu, a przedstawicielami robotnikéw przy wspotudziale sekreta-
rza zwigzkéw W. Topinka. Podpisane porozumienie obowiazywa¢ miato do konca
1919 r. Zgodnie z zawartag umowa place dnidéwkowe i akordowe zostaly podwyz-
szone 0 50%. Odrzucone zostalo zagdanie w punkcie drugim i pracujagcym w akor-
dzie dyrekcja gwarantowatla jak dotychczas, jako minimum ich zarobek dzienny.
W punkcie trzecim za pierwsze dwie godziny nadliczbowe pracy wypltacany miat
by¢ dodatek 30%, a za nastepne godziny 50%, a nie jak do tej pory 25%. Akceptacji
dyrekcji nie uzyskaly takze dwa ostatnie zadania®. Byt to najdtuzszy strajk, ktéry
zakonczyl sie czesciowym sukcesem robotnikow.

W kolejnych latach stosunki robotnicze ukladaly si¢ pomyslniej niz w czasie
inflacji, ale zmniejszajaca sie sita nabywcza wynagrodzen w dalszym ciagu miata
wplyw na presje pfacowa. W okresie od maja 1925 do wrzesnia 1928 r. az siedem razy
podwyzszano place. Najwieksze podwyzki mialy miejsce w 1926 r., kiedy podwyz-
szono je dwukrotnie w marcu i czerwcu o 23% i w roku 1927, w styczniu i czerwcu
0 18%. W negocjacjach o wyzsze ptace robotnikéw w Fabryce Sanockiej z dyrekcja
zaktadu duza role odegral Zwigzek Zawodowy Metalowcodw?'. Wywalczone pod-
wyzki mialy wielkie znaczenie dla sytuacji materialnej pracownikéw sanockiego
zaktadu. W dniu 6 listopada 1928 r. wybucht strajk w fabryce z powodu odrzucenia
przez dyrekcje 50% podwyzki ptac przy pracach akordowych oraz 15% przy pra-
cach dniowkowych. W strajku udzial wzieto okoto 1000 0s6b zaréwno robotnikdw,
jak i urzednikow i praktykantéw. Bezposrednim powodem strajku byto niewypta-
canie przez dyrekcje naleznego wynagrodzenia za dodatkowe szychty, przy pilnych
pracach przy budowie wagonéw i wozéw tramwajowych®’. Ostatecznie dyrekcja
zgodzila si¢ na podwyzke w wysokosci 7% przy pracach dnidéwkowych oraz 40%
przy robotach akordowych i podpisata uktad zbiorowy z robotnikami 22 listo-
pada 1928 r.**

Sytuacja w mie$cie stawala si¢ coraz trudniejsza od rozpoczecia w 1929 r. wiel-
kiego kryzysu gospodarczego na $wiecie. Nie uniknela go réwniez Polska. Z kaz-

% APP, SPS, sygn. 7, k. 29-31.

31 APRzOS, Sanocka Fabryka Autobuséw ,,Autosan” w Sanoku, sygn. 3098, s. 222.
32 Robotnik” nr 317, 10 XI 1928, s. 4.
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dym miesigcem przybywato bezrobotnych. Rok 1930 dla rozwoju sanockiego prze-
mystu nie zapowiadat si¢ zbyt dobrze. Pod koniec stycznia Zarzad Gléwny Fabryki
w Krakowie zapowiedziatl dalsze redukcje, ktére miaty dotyczy¢ nie tylko pracow-
nikéw fizycznych, ale takze urzednikéw, w tym kadre kierownicza. Zapowiedziano
takze redukcje zarobkéw przy weglarce* od 20-25%, tj. ok. 200 zt na wagonie oraz
akordow. Zdaniem delegatéw robotniczych obnizka tej wielkosci nie byta mozliwa.
Podjeto decyzje, ze w dniu 31 stycznia rozpocznie si¢ strajk o ile dyrekcja Fabryki
zaplanowanych redukcji ptac i akordéw nie cofnie®. Sytuacje zatagodzono, ale
nie na dtugo. Stan zatrudnienia robotnikéw na poczatku stycznia 1930 r. wynosit
1196 0sdb i zmniejszyt sie¢ do polowy marca do 939 pracownikow?s. W pierwszej
grupie zwolnionych 16 stycznia znalezli si¢ m.in. kierownik warsztatéow Adam Bra-
tro, z miesigczng pensja 970 zi, trzech majstréw z zarobkami od 370-450 zl; pieciu
pracownikéw biura konstrukcyjnego i rachunkowego z wynagrodzeniem mie-
siecznym od 230-490 zt. Ponadto zwolniono 12 pracownikéw tygodniowych, kto-
rych pobory ksztattowaly si¢ od 27-60 zt w tygodniu. Lacznie na tych kilkunastu
zwolnieniach Fabryka miala zaoszczedzi¢ na poborach 82 155 zf rocznie”. Przepro-
wadzona redukcja pracownikéw zbiegla si¢ w czasie z planowang akcja demon-
stracyjng organizowang przez Komunistyczng Miedzynarodéwke (Komintern),
wyznaczong na 6 marca 1930 r. pod znanym hastem ,,marsz glodnych”. Planowana
demonstracja odbyla si¢ takze w Sanoku. Bezrobotni pod wplywem dzialaczy
komunistycznych zorganizowali pochdéd demonstracyjny pod Starostwo. Tlum
w liczbie ok. 400 oséb pojawit si¢ na rynku ze swoimi zagdaniami, po krétkim czasie
manifestujgcych udalo si¢ rozproszy¢. Dwie godziny pdzniej demonstranci przed
Fabryka sformowali kolejng manifestacje, liczebniejsza, liczaca ok. 1000 0séb i po
raz drugi wyruszyli w stron¢ miasta. Tym razem protestujacy stawili opdr i z thumu
zaatakowano policjantéw, jak donosil korespondent krakowskiego ,.Czasu’, sze-
$ciu policjantéw zostato rannych, za$ z demonstrantéw jeden zostat ciezko ranny
i przewieziony do szpitala. Nastepnie ttum zostal rozpedzony przez policje i woj-
sko®. Sanok dostat si¢ na tamy prasy krajowej i zagranicznej, a sama manifestacja
spowodowala, ze miejscowe wladze w przysztosci zaczety ostrozniej podchodzi¢
do zadan bezrobotnych i strajkujacych. O wypadkach w Sanoku wiadze Fabryki
informowaly tez Prezesa Rady Ministrow tlumaczac duza redukcje zalogi (ok. 800
robotnikéw, w rzeczywistoéci bylto ich ok. 250 0séb) oraz brakiem zamoéwien ze
strony Ministerstwa Komunikacji. W wystanym pismie funkcjonowanie Fabryki

** Najczegéciej produkowany w Fabryce Sanockiej wagon do przewozu wegla.
3 APRzOS, ZEMKW, sygn. 47, s. 16-17.

% Ibidem, s. 2, 35.

37 Ibidem, s. 9-11.

3 Czas’ nr 55,9111 1930, s. 1.
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Sanockiej dyrekcja uzaleznita od nowych zaméwien rzagdowych na 2400 weglarek
i 15 wagonow osobowych, w ciagu dwoch lat™.

Po dlugich pertraktacjach 5 maja 1930 r. Zarzad Spoitki zawart z robotnikami
Fabryki w Sanoku umowe, ktéra wprowadzala nowe akordy dla weglarek, ktére
z wysokosci 710 zI podwyzszone zostaly o 10% tj. do wysokosci 781 zl. Przyjeto
takze zapis, ze przy ustalonych stawkach akordowych procent akordu nie bedzie
ograniczany. Dla robdt poza weglarkami redukeja cennika mogta nastapi¢ wylacz-
nie tam, gdzie wprowadzono nowe urzadzenia i nowa organizacj¢ pracy, co umoz-
liwialo zmniejszenie czasu wykonania robot”. W zwiazku z brakiem zamdwien
wiadze Fabryki zapowiedzialy na 18 sierpnia 1930 r. kolejng redukeje, ktora objac
miata 400 oséb. W dniu 14 sierpnia, dyrektor naczelny Ludwik Dyduch, na wspol-
nym spotkaniu z poslem na sejm W. Topinkiem i przedstawicielami robotnikow,
po przedstawieniu mu skutkéw tak masowej redukcji, wstrzymat planowane
zwolnienia uzalezniajac je od otrzymania zamdwien rzagdowych i prywatnych, do
1 wrzesnia. Zaznaczyt przy tym, ze brak zamoéwien spowoduje zwolnienie pracow-
nikéw z dniem 8 wrzesnia po 30 robotnikéw kazdego tygodnia az do ogdlnej liczby
400*'. Wladze Fabryki planowaly, aby liczba robotnikéw wraz z uczniami nie prze-
kroczyla na koniec roku 600 oséb, a przecigtna placa nie mogta by¢ wieksza niz
1,20 zI na godzing. Przy wskazanym zatrudnieniu plan produkcji w okresie od
sierpnia 1930 r. do maja 1931 r. zakladal budowe 600 weglarek, 25 wagonéw typu
SLMz i 10 wagonow typu Chrz*2.W przypadku urzednikéw pracujacych w firmie
powyzej 20 lat polecono sporzadzi¢ wykaz oséb, podajac wysokos¢ wynagrodze-
nia emerytalnego, jakie mogli otrzymac¢ z Zakladu Ubezpieczen Pracownikow
Umystowych. Czas pracy mial by¢ skrocony przecietnie do czterech dni w tygo-
dniu przy 8-godzinnym czasie pracy”. W sierpniu 1930 r. w Fabryce pracowato
820 robotnikéw i 150 uczniéw*, a na poczatku listopada liczba zalogi zmniejszyta
sie do 759 0s6b razem z uczniami®.

Duze wyzwanie dla wltadz miasta stanowila coraz szybciej powiekszajaca si¢
liczba bezrobotnych, ktérzy w drugiej potowie 1930 r. stanowili na terenie mia-
sta i Posady Olchowskiej ok. 1000 oséb*. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych
wedtug stanu z 20 lutego 1931 r. osiagneta w powiecie sanockim juz 1268 oséb,

¥ APRzOS, ZEMKW, sygn. 6, s. 8-10.
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z czego 695 0sob korzystalo z zasitkéw ustawowych, pobierajac tacznie ok. 9 tys.
zlotych tygodniowo*. W obronie robotnikdéw pozostajacych bez pracy zawigzal
sie w Sanoku Komitet Bezrobotnych. Wsrod cztonkéw Komitetu byly osoby, ktdre
utracity prace, w wyniku masowych redukeji pracownikéw w przedsigbiorstwach,
jak réwniez osoby jeszcze pracujace. O wspolnych zebraniach i protestach bez-
robotnych i robotnikéw informuja sprawozdania sytuacyjne Policji Panstwowej
w Sanoku przesylane do tutejszego starosty. W czasie jednego z takich spotkan,
7 maja 1930 r., zebralo si¢ 50 bezrobotnych przed biurem Ekspozytury Posred-
nictwa Pracy w Sanoku. Zaproszeni tez byli przedstawiciele robotnikdéw Fabryki
Sanockiej na czele z przedstawicielem Zwigzku Metalowcéw Marcinem Komo-
rowskim. Ze strony zwigzkowcéw padla propozycja wzajemnego popierania
swoich zadan tak ze strony bezrobotnych, jak i pracujacych, ktérzy tez nie mieli
pewnosci, ze wkrotce nie stracg swojej pracy. W czasie spotkania padly tez oskar-
zenia pod adresem PPS-owskich dzialaczy zwigzkowych za ugodowa polityke
wzgledem dyrekcji Fabryki Sanockiej, co moglo wskazywac, ze istnial wérod bez-
robotnych, jak i pracujacych w tej firmie robotnikéw, odltam dzialaczy radykal-
nych wywodzacych sie gtéwnie z KPZU*.

Na koniec drugiego roku kryzysu pozostalo z 1323 robotnikéw zatrudnionych
w Fabryce Sanockiej na poczatku stycznia 1930 r. ok. 500 0séb, wraz z uczniami,
pracujacych po trzy dni w tygodniu. W zwiazku z nieustannie pogarszajaca sie
sytuacja ekonomiczng dyrekcja planowata dalszg redukcje do 300 oséb, o czym
informowata Ministra Komunikacji pismem z 6 lutego 1931r., thumaczac swoja
decyzje ukonczeniem prac i brakiem nowych zaméwien. Ze wzgledu na duzy stan
bezrobocia w okregu sanockim i wynikajacych stad konsekwencji prosita mini-
sterstwo o jak najszybsze przydzielenie dalszej pracy*. Korespondencje w spra-
wie planowanych zwolnien prowadzono tez z wladzami Starostwa Powiatowego
w Sanoku, gdzie dyr. dr Adolf Langrod informowal, ze w zwiazku z gwaltowna
redukeja robotnikéw w Fabryce Sanockiej, takze tych o duzym stazu pracy, Zarzad
Gléwny proponuje udzieli¢ zapomogi, w przypadku tych z wigkszym niz 20-let-
nim stazem w wysokos$ci 60-120 zI miesiecznie. Zapomogi state nie mogly prze-
kroczy¢ rocznie 30 tys. zi, jednorazowe — 20 tys. zP’. Niepewni swojej pracy byli
takze pracownicy, od ktorych Fabryka Sanocka odkupita grunty, w zamian za
obietnice, ze w czasie masowych zwolnien osoby te pracy nie utracg. Ztozone przy-
rzeczenie nie zostalo jednak dotrzymane’'.
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Trwaly tez prace nad przygotowaniem nowej umowy. Poprzednie podpisane
w czerwcu i listopadzie 1928 r. oraz w maju 1930 r. dotyczyly czesciowej regulacji
plac akordowych. Robotnicy nie po raz pierwszy wysuwali pretensje, ze wlasciwie
w dalszym ciggu wazna jest umowa z 22 listopada 1928 r., ktéra dotychczas nie
zostala wypowiedziana. Zdaniem dyrekcji wszystkie te umowy nalezato wypo-
wiedzie¢ i spisa¢ nowa, uwzgledniajacg wspolczesne realia funkcjonowania Fabryki.
Na poczatku marca 1931 r. dyrekcja przestata Zarzadowi Gtéwnemu Spotki naste-
pujace propozycje: zarobek robotnika wykwalifikowanego mial nie przekracza¢
1,1 z1, dla poréwnania od pazdziernika 1930 r. do stycznia 1931 r. przecietny zaro-
bek wynosit 1,33 zl, nalezalo tez obnizy¢ akordy o 17,3%°%. Wsrdéd robotnikow
niepokdj wywotlala takze zapowiedz redukcji ok. 180 robotnikéw. Od poczatku
kwietnia cata Fabryka miala pracowa¢ trzy dni w tygodniu, tj. w poniedzialek,
wtorek i $rode®.

Protestujac przeciw planowanym zwolnieniom, 14 kwietnia 1931 r. wszyscy
robotnicy o godz. 9.00 opuscili warsztaty zbierajac sie przed budynkiem admi-
nistracyjnym. Przedstawili swoje zadania wskazujac, aby wszyscy robotnicy pra-
cowali nad wykonczeniem pozostajacych w produkcji weglarek, a po ukonczeniu
tych prac zostali wszyscy zwolnieni. Ewentualnie zgodziliby si¢ tez na prace dwu-
dniowa w tygodniu, ale w kazdym wypadku zadali cofnigcia zaplanowanej redukcji.
Dyrektor A. Langrod o$wiadczyt, ze Zarzad Gléwny podtrzymuje zapadla decy-
zj¢, co oznaczalo redukcje i prowadzenie prac z pozostalymi robotnikami trzy dni
w tygodniu tak, aby nie przerywa¢ ciaglosci pracy w Fabryce. Po kolejnych nara-
dach kazda ze stron pozostala przy swoim stanowisku. Dyrektor Karol Goérniak
oswiadczyl, ze bez wzgledu na zapadly decyzje ogoétu protestujacych pracownikow,
zwolnionych zostanie 22 kwietnia 1931 r. 175 robotnikéw*. Liczono sie caly czas
z nowymi zaméwieniami, a propozycja wykonania od trzech do szesciu wago-
néw osobowych (pulmanéw), jakie przedsigbiorstwo mialo otrzymac do realizacji
od Ministerstwa Komunikacji, zostaly przez Zarzad odrzucone. Naczelny dyrek-
tor L. Dyduch uznat te liczbe za malg i zazadal ok. 30 wagonow. W spor miedzy
robotnikami, a dyrekcja Fabryki i Zarzadem Glownym Spoétki wlaczyli sig starosta
i wojewoda oponujac przeciw zaplanowanej redukcji. Sytuacja w Fabryce stawala
sie coraz bardziej napieta. W celu uzyskania nowych zaméwien zorganizowano
konferencje dyrektora naczelnego Spolki i starosty w Ministerstwie Komunika-
cji, w zwigzku z tym zaproponowano odroczenie zwolnienia robotnikéw o jeden
tydzien®. Mylna wiadomo$¢ o wybuchu strajku w Fabryce Sanockiej zamiescily

52 Ibidem, s. 27-28.
53 Ibidem, s. 42.
5 Ibidem, s. 46-47.
% Ibidem, s. 59.
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gazety warszawskie, a w rzeczywistosci cale zajscie polegalo na demonstracji
robotnikéw trwajacej kilka godzin, ktorej powodem byta redukcja zatrudnienia
i odmowa dyrekcji zmniejszenia liczby dni roboczych, celem pozostawienia przy
pracy wszystkich robotnikéw?.

Jeszcze do konca nie zostala rozstrzygnieta sprawa zapowiedzianych redukcji,
a Zarzad Gloéwny Spolki oglosit 27 kwietnia zapowiedziang nowg regulacje akor-
dow. Obowiazujaca od maja 1930 r. umowa zostata wypowiedziana, a nowa miata
wejs¢ w zycie z dniem 1 czerwca 1931 r. Jak oznajmit dyrektor K. Gérniak, zmiany
mialy dotyczy¢ gléwnie punktéw dotyczacych nowych stawek akordowych przy
tych typach wagondw, gdzie regulacja taka nie miata dotychczas jeszcze miejsca™.
W rozpoczetych na ten temat negocjacjach z dyrekcja strone robotnikow repre-
zentowal ZRPM. Zwiazek razem z robotnikami uznat za nieusprawiedliwione
obnizenie cennika na akordy. Zwigzkowcy w swoim pi$mie do Zarzadu Gléwnego
stwierdzili, ze wynagrodzenia robotnikéw Fabryki ksztaltujg sie ponizej przeciet-
nej zarobkow robotnikéw innych przedsiebiorstw metalurgicznych, a stawka ptacy
na godzine nie odpowiada potrzebom zyciowym pracownikow.

W dniu 1 czerwca rano zebrani robotnicy o$wiadczyli dyrektorowi K. Gérnia-
kowi, ze umowa jest w dalszym ciggu niewypowiedziana, wobec czego, oskarzaja
firme o jej niedotrzymanie. Przeciwni byli regulacji akordéw i prosili o cofnigcie
ogloszenia nowych regulacji, w innym wypadku nie zamierzali powrdci¢ do pracy®.
W ten sposob robotnicy wystepujac w obronie swoich intereséw siggneli do swojej
broni, czyli strajku, tym razem wloskiego. Strajk trwat trzy dni. Zarzad Gtéwny
wraz z dyrekcja potwierdzili wazno$¢ nowych regulacji oglaszajac zarazem ich
chwilowe zawieszenie. Poinformowano tez delegacje, ze w razie kolejnego strajku
wloskiego, nie zostanie on uznany, a wstep robotnikéw do Fabryki bedzie zabro-
niony. Napietej sytuacji zaradzi¢ miafa zwotana w Krakowie na 10 czerwca 1931 r.
konferencja z udzialem Zarzadu Gléwnego i 9 delegatéw robotniczych®. Po prze-
prowadzonej dyskusji delegaci robotnikéw odrzucili zmiany cennika akordowego®.
W pismie Zarzadu Gléwnego do Starostwa Powiatowego w Sanoku z 12 czerwca
1931 r. wladze Spoiki informowaly o aktualnym stanie zatrudnienia (417 robot-
nikéw i uczniéw pracujacych dwa dni w tygodniu). Z powodu braku oczekiwa-
nych zamdwien na wagony osobowe Zarzad Spoltki postanowit, ze robotnicy przy
budowie weglarek beda pracowac petnych 6 dni w tygodniu, a w przypadku, kiedy

¢ Ibidem, s. 60-61. Taka informacj¢ zamiescil np. ,,Kurjer Warszawski”, nr 104, 17 IV 1931, s. 5.
57 Ibidem, s. 79-80.

8 Ibidem, s. 76.

% Ibidem, s. 88.

0 Ibidem, s. 90.

1 Ibidem, s. 124.
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ich praca si¢ skonczy zostang zwolnieni po uptywie 14-dniowego wypowiedzenia.
Po ukonczeniu calej dostawy weglarek ruch Fabryki zostanie zamknigty do czasu
przygotowania materialdéw do otrzymanego zamoéwienia na wagony pocztowe
albo na ewentualne nowe zlecenia®. Brak takowych, a takze konczace si¢ prace
nad weglarkami, zmusily dyrekcje do kolejnej redukcji zatrudnienia, tym razem
pracownikow kuzni. W tej sytuacji delegaci robotnikéw, 15 czerwca 1931 r., zazg-
dali od dyrekcji Fabryki cofniecia wypowiedzen. Na odmowng odpowiedz wladz
o$wiadczyli przystapieniem do strajku (biernego oporu) od godz. 8.15. Strajk miat
charakter okupacyjny i byt prowadzony przez caly dzien i noc, by w ten sposob
zabezpieczy¢ si¢ przed ewentualnym zamknieciem przedsigbiorstwa. Wedlug
przyjetej procedury o wybuchu strajku zawiadomione zostaly starostwo i policja
oraz odpowiednie ministerstwa®. O strajku donosita tez prasa krajowa®, a Zwia-
zek Zawodowy Robotnikéw Przemystu Metalowego z tej okazji wydal odezwe do
spoleczenstwa o solidaryzowanie si¢ z postulatami robotnikéw sanockich®. Ulotke
rozpowszechniang wérdd tutejszych robotnikéw wydat tez Komunistyczny Zwia-
zek Mlodziezy Zachodniej Ukrainy, w ktérej m.in. oskarzono PPS o zdrade spraw
robotniczych i ugodowo$¢ wobec dyrekcji firmy®. Przeprowadzony strajk zakon-
czyl sie po trzech dniach sukcesem robotnikéw w sprawach zatrudnienia, cofnigto
bowiem zwolnienia kowali, a tylko czesciowym jesli chodzi o tzw. regulacje®.
Sytuacja w miescie pozostawata w dalszym ciggu bardzo napigta, robotnicy
gromadzili si¢ na zebraniach organizowanych wspoélnie z bezrobotnymi. Jedno
z takich spotkan odbylo sie 24 sierpnia 1931 r. w lokalu Zwigzku Metalowcow
w Sanoku, przy udziale ok. 150 oséb. Prezes Zwigzku Metalowcdw Franciszek
Stasiczak odczytal pismo z zadaniami jakie przygotowali delegaci robotnikéw do
dyrekeji Fabryki. W pi$mie tym nalegano na zupelne wstrzymanie redukcji oraz
przywrocenie obnizonych stawek od 11-30%; przywrdcenie pelnego tygodnia
pracy; wstrzymanie redukcji mtodych robotnikéw, tzw. wyzwolencow, a takze
zaprzestanie falszywej racjonalizacji pracy, ktora nie miata nic wspdlnego z ulep-
szaniem technicznym, a tylko zmuszala robotnikéw do niemozliwych wysitkow.
Na koniec zebrania podjeto wspdlng decyzje o przediozeniu spisanych zgdan
dyrekeji Fabryki z domaganiem sie odpowiedzi w ciagu tygodnia®. Odpowiedz
ta w zwiazku z brakiem nowych zamdwien byla odmowna. Pod koniec sierpnia

2 Ibidem, s. 98-99.

& Ibidem, s. 131-133.

 Np. »Robotnik’, nr 217, 18 VI 1931, s. 4.
% W. Soltys, E. Zajac, op. cit., s. 269.

% APRzOS, ZEMKW, sygn. 48, s. 151.

& 'W. Sottys, E. Zajac, op. cit., s. 270.

% APP, SPS, sygn. 53, k. 61.



Strajki i manifestacje robotnicze w Sanoku w latach 1919-1933 77

dyrekcja informowata ministra komunikacji o aktualnej liczbie zatrudnionych
338 pracownikow i koniecznodci zamknigcia firmy po wykonaniu reszty zamo-
wien. W zwigzku z tym Zarzad Giéwny prosit o dodatkowe zlecenia®. W sprawie
nowych zamoéwien na poczatku wrzes$nia delegowano do Ministerstwa Komuni-
kacji w Warszawie dwoch delegatéw robotniczych, F. Stasiczaka i E Olejarczyka,
celem przedstawienia sytuacji, w jakiej znajduja si¢ robotnicy Fabryki Sanockiej.
Delegaci otrzymali zapewnienie, Ze przedsigbiorstwo w najblizszych dniach takie
zamoOwienie otrzyma, lecz nie na wagony osobowe, ktorych rzad nie potrzebuje, ale
na wagony chlodnie”. Niestety obietnicy nie dotrzymano, zatem Zarzad Gtéwny
8 wrze$nia zwolnil 19 ludzi z podwoziarni, a tydzien pdzniej kolejnych 20 robot-
nikéw. Wypowiedzenia otrzymato takze trzech pracownikéw biura technicznego”.
W dniu 21 wrzesnia 1931 r. w zwiazku z redukcja ok. 40 robotnikéw wybucht
kolejny strajk. Zebrani na dziedzincu fabrycznym robotnicy uchwalili, jak to juz
mialo miejsce podczas wczesniejszych protestow, ze strajkujacy nie opuszcza miej-
sca pracy pozostajac bez przerwy dzien i noc az do pozytywnego zalatwienia sta-
wianych postulatéw’?. Dzien pdzniej (22 wrzesnia) strajk niespodziewanie zostal
przerwany, a robotnicy zgodzili si¢ na odpracowanie czasu prowadzenia strajku.
Zarzad Gloéwny nie wycofal si¢ z dokonanych redukcji. W pazdzierniku doszlo
do spisania nowej umowy, ktéra poczatkowo przewidywala nawet 10 tygodni
bezplatnego urlopu dla robotnikéw, ktorzy utracili prace. Przeciw takiemu zapi-
sowi zdecydowanie sprzeciwil si¢ Zarzad Gtéwny Spoiki, ktéry nakazal dyrekeji
Fabryki zmieni¢ go i zwalnia¢ robotnikéw bez zadnych zastrzezen. Robotnicy tra-
cili przywilej bezptatnego korzystania z ustug stuzby zdrowia w okresie choroby,
a takze pierwszenstwa w przyjmowaniu do pracy, w razie pojawienia si¢ takiej
mozliwo$ci. Pod koniec roku doszlo do kolejnego zwolnienia tym razem 20 oséb
z podwoziarni. Mialy tez miejsce proby zastraszania dyrekcji Fabryki, np. grozac
jej spaleniem”. Swoja aktywnos¢ wykazywal takze Komitet Bezrobotnych, ktory
na swoim zebraniu 20 grudnia 1931 r. wezwal zebranych by udali si¢ w nastep-
nym dniu do powiatowego Wydziatu Biura Bezrobocia, a nastepnie do Starostwa
Sanockiego, wraz z zZonami i dzie¢mi z zadaniem pracy i pomocy’. Przypomnijmy,
wieksza czes¢ bezrobotnych w Sanoku tworzyli byli pracownicy Fabryki Sanockie;j.

% APRzOS, ZEMKW, sygn. 48, s. 207.

0 Ibidem, s. 197.

v Ibidem, s. 202.

72 Ibidem, s. 108.

7 Np. w odpisie anonimowego listu do dyrektora Gérniaka z 30 listopada 1931 r. czytamy:
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Jak wiec wida¢ kolejny rok kryzysu nie nalezal do tatwych. Brak zamdwien,
redukcje w zatrudnieniu, obnizka cennikéw akordowych staly sie przyczyna wielu
demonstracji i strajkéw robotniczych.

Takze nowy rok 1932 pod tym wzgledem nie przynidst zasadniczej poprawy,
a nawet jej pogorszenie. Straty przedsiebiorstwa np. w miesigcu lipcu 1932 r. sza-
cowano na 451 tys. zI”>. Probowano je zmniejsza¢ poprzez ograniczenie zatrudnie-
nia, obnizenie stawek placowych tak, aby Fabryke utrzymac¢ w ciaglosci pracy na
czas po kryzysie. W polowie stycznia doszto do zwolnienia 30 $lusarzy, a w lutym
stracili prace kolejni pracownicy. Zaniepokojony tg sytuacja starosta sanocki
interweniowal u dyrektora Fabryki K. Gérniaka”. Wyjasnien na temat przepro-
wadzanych redukeji domagata si¢ u dyrekeji takze delegacja robotnicza”. W celu
ograniczenia redukcji dyrekcja udzielata bezptatnych urlopéw, ale tylko do trzech
tygodni. W niektorych przypadkach, np. kiedy miaty miejsce przerwy pracy mie-
dzy poszczegdlnymi wydziatami, odsytala robotnikéw na urlopy ptatne’.

W dniu 9 marca 1932 r. wybucht kolejny, trzydniowy strajk, ktorego przy-
czyng bylo zwolnienie 19 robotnikéw kuzni”. Umowa zawarta z robotnikami nie
zalatwila jednak wszystkich spraw, skoro niecaly tydzien pdzniej wybucht strajk
jednodniowy®. Na poczatku kwietnia doszlo do wypowiedzenia pracy 37 robot-
nikom podwoziarni, 12 tokarzom i 3 robotnikom z dziatu przycinania zelaza®'.
Przeciw zwolnieniu zaprotestowali inni pracownicy z tych wydzialéw. W pismie
z 11 kwietnia 1932 r. do Komitetu Ekonomicznego Rady Ministréow, Zarzad
Gléwny Spoétki informowal o ukonczeniu zamdéwienia Ministerstwa Komunikacji
na 30 wagono6w chlodni, a brak nowych zamoéwien, bedzie skutkowa¢ dalszymi
zwolnieniami i zamknieciem Fabryki®.

Od 14 kwietnia do 1 maja 1932 r. redukcja zatrudnienia objeta 104 osoby, co
stanowilo Y% zalogi. Najwiecej zwolnien przeprowadzono wsrédd pracownikow
kuzni (36), podwoziarni (35) i tokarni (11)*. Od konca kwietnia strajk okupacyjny
prowadzila kuznia, negocjujac jednoczesnie z dyrekcja warunki powrotu do pracy
przy ewentualnych nowych zamoéwieniach na tych samych warunkach, na jakich
pracowali przed wypowiedzeniem. W dniu 2 maja delegacja robotnikéow wysu-
neta wlasne zadania skierowane do dyrekeji wraz z ogloszeniem wybuchu strajku.

75 Ibidem, s. 8, s. 43.
76 Ibidem, sygn. 49, s. 7.
77 Ibidem, s. 8.
7 'W. Sottys, E. Zajac, op. cit., s. 272.
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Sanoccy robotnicy domagali sie: cofniecia redukgji, nierozwigzywania stosunku
najmu pracy tylko udzielania bezptatnych urlopéw az do otrzymania nowych
zamowien. Te same zadania robotnicy powtérzyli podczas zorganizowanej konfe-
rencji w miejscowym Starostwie 4 maja 1932 r. z udzialem dyrektora K. Gérniaka,
jako przedstawiciela Fabryki, starosty B. Skwarczynskiego i delegacji robotni-
kow, w celu zlikwidowania strajku na terenie przedsiebiorstwa. W dniu 7 maja,
po odbytym zebraniu, strajkujacy pracownicy odrzucili warunki oferowane przez
Zarzad Gléwny Spotki*’. Kolejne spotkanie w celu zlikwidowania strajku zostato
zorganizowane 10 maja w Starostwie Sanockim z udzialem starosty powiatowego,
Inspektora Pracy ze Lwowa, przedstawiciela Firmy z Krakowa A. Langroda, dyrek-
tora Fabryki Sanockiej K. Gérniaka, M. Zieleniewskiego i delegacji robotnicze;j.
Podpisana ugoda zobowigzywalta Zarzad Gléwny Spotki do przyjecia w pierw-
szej kolejnosci pracownikéw pracujacych w Fabryce, wzglednie zwolnionych po
14 kwietnia 1932 r. na ostatnich obowigzujacych warunkach. Zobowigzanie to bylo
wazne w okresie pieciu miesigecy od chwili zwolnienia pracownika. W czasie prac
krotkoterminowych zwolnieni pracownicy mieli zosta¢ zatrudniani na $cisle okre-
slony czas z wynagrodzeniem wedlug norm dotychczas obowiazujacych. Zarzad
zgodzil si¢ w miare mozliwosci zatrudni¢ wszystkich zwolnionych kowali. Strajk
ostatecznie zostal przerwany prawie po dwdch tygodniach protestu (13 maja)®.
Zawarta umowa stanowila powazne zwyciestwo robotnikéw, chociaz nie cofnieto
redukeji zatrudnionych, ale zagwarantowano im powrdt do pracy przy ewentu-
alnych nowych zamdwieniach, na zasadach sprzed ich zwolnienia. Wiadomosci
w prasie o strajku w Sanoku i szczegoly jego przebiegu niewatpliwie przy$pieszyly
prace nad przynajmniej czesciowym rozwigzaniem trudnej sytuacji w Fabryce®.
Z Ministerstwa Komunikacji Zarzad Gléwny Firmy otrzymatl informacje o decyzji
wydania Fabryce Sanockiej na razie 10 wagonéw osobowych i 40 towarowych dla
kapitalnego remontu, ale mialo to by¢ jeszcze poparte opinig Komitetu Ekono-
micznego Ministrow¥. Chcac ratowa¢ Fabryke przed najgorszym, czyli zamknie-
ciem, urzednicy razem z robotnikami na poczatku czerwca 1932 r. rozestali do
kilku ministerstw depesze, w ktérej czytamy: ,,Celem unikniecia spowodowanej
zamknieciem fabryki nedzy setek zubozatych i wyglodzonych naszych rodzin
upraszamy usilnie o tymczasowy najrychlejszy przydzial naprawy wagonow, aby

. )788
praca nie doznata przerwy”®.

8 Ibidem, s. 164-166.
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Stan zatrudnienia na dzien 14 kwietnia 1932 r., czyli jeszcze przed rozpo-
czeciem wielkiej redukcji pracownikéw w Fabryce Sanockiej, wynosit 467 oséb
(427 robotnikéw i 40 uczniéw) i zmniejszyt si¢ do 9 czerwca tegoz roku do
219 os6b (181 robotnikéow i 38 uczniéw), czyli prawie o polowe®. To pokazuje
do jak skromnego stanu zredukowano zatrudnienie w ciggu zaledwie dwdch mie-
siecy. Niewielkie zamoéwienia na budowe 10 wagonéw do przewozu drobiu oraz
dwa wagony pocztowe, jakie Fabryka otrzymala, nie poprawily ciezkiej sytuacji
firmy, zwlaszcza nie pomogla w tym wydana negatywna decyzja Komitetu Eko-
nomicznego Ministréw na przydzial wagonéw do naprawy”. Wobec zaistnialej
sytuacji Zarzad Gléwny Spolki podjat decyzje o przerwie w pracy zakladu, ktéra
trwala od 1 lipca do 31 pazdziernika 1932 r. W dalszym ciagu liczono na zaméwie-
nia. Z koncem pazdziernika przestapiono do realizacji wczesniejszych zamowien
na 15 wagonow chtodni i 10 wagonéw dla drobiu. Zamoéwienia te wystarczyly na
zatrudnienie dla maksymalnie 100-120 oséb’'. Trudna sytuacja dotyczyla réwniez
bezrobotnych, ktérzy w liczbie ok. 600 0s6b z Sanoka i sgsiadujacych gmin przy-
byli 8 listopada 1932 r. na zebranie organizowane przez Komitet Bezrobotnych,
w siedzibie Zwiazku Metalowcéw w Sanoku. Gléwnym tematem zebrania byla
pomoc, jaka organizowalo miejscowe Starostwo dla bezrobotnych. Bezrobotni
sprzeciwili sie Starostwu, ktére za udzielang pomoc wymagato odrobku. Zwrocili
takze uwage na niedotrzymanie obietnicy przez Fabryke dotyczaca przyjmowania
robotnikéw na tych samych warunkach, jak przed zwolnieniem, a zdarzaly si¢
przypadki obnizenia ich ptac nawet o 40%*.

Na przetomie 1932 i 1933 r., dzieki zamoéwieniom udzielonym przez Minister-
stwo Komunikacji, Fabryka zdofala przetrwa¢ trudny okres zimowy i jednocze-
$nie zatrudni¢ w tym czasie przecietnie ok. 250 robotnikow®.

Redukcje nie omijaly réwniez urzednikéw, ktdrzy wraz z pozostajacymi bez
pracy kolegami wystosowali wspolny memorial do Ministerstwa Komunikacji
oraz Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecznej. W swoim pismie przedstawili trudne
polozenie Fabryki i prosili o wieksze zamodwienia, ktore dalyby wiekszg szanse
otrzymania pracy w sanockim przedsigbiorstwie tak dla bezrobotnych urzed-
nikéw jak i robotnikéw®. W pismie do Prezydium Rady Ministrow z 9 marca
1933 r. Zarzad Gléwny Spoétki poinformowal o ukonczeniu prac nad przyjetymi
do realizacji zamdwieniami, a brak nowych zmusi wkrétce dyrekcje do dalszych

8 Ibidem, s. 131, 202.

% Ibidem, s. 205.

o Ibidem, s. 223.
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redukgji robotnikéw i zamkniecia Fabryki. O ciezkiej sytuacji informowano tez sta-
roste i wojewode, proszac o interwencje w Ministerstwie Komunikacji w sprawie
nowych zamoéwien. W maju zapowiedziano kolejne zwolnienia i przerwe w pracy
zaktadu, ktdra trwata do konca wrzesnia 1933 r.” W listopadzie wypowiedzenia
otrzymala czes$¢ kowali®.

Rok 1933 przyniést w Fabryce Sanockiej wyrazne ostabienie protestow robot-
niczych przeciwko dalszym redukcjom w zatrudnieniu oraz pogarszajacym sie
warunkom zycia. Robotnicy wykazywali si¢ duzym zdyscyplinowaniem i by¢
moze wigkszym zrozumieniem dla trudnosci zwigzanych ze zdobyciem nowych
zamoéwien przez Zarzad Gléwny Spotki. Nie mozna tez zapomnie¢ o radykalizu-
jacym robotnicze wystgpienia ruchu komunistycznym, ktéry wtasnie w roku 1933
w powiecie sanockim zostal rozbity na skutek aresztowan.

Nieco lepsze czasy dla Fabryki przyniést dopiero rok 1934, po otrzymaniu przez
zaklad nowych zamoéwien, co w efekcie spowodowalo takze wzrost zatrudnienia”.

Podsumowujac, podkresli¢ nalezy, ze po I wojnie swiatowej Fabryka Sanocka
stala sie waznym os$rodkiem ruchu robotniczego i dzialalnosci zwiazkowej. Duza
role w walce robotnikow z dyrekcja Fabryki, zwlaszcza w okresie masowych reduk-
cji robotnikéw, odegral Zwigzek Zawodowy Robotnikéw Przemystu Metalowego,
ktdérego poczatki dzialalnosci siegaja jeszcze czasow galicyjskich.

Zebrany material pozwala stwierdzi¢, ze na przyczyny i przebieg oméwionych
protestow robotniczych w Fabryce Sanockiej ztozylo si¢ kilka odmiennych zja-
wisk i proceséw. Najwazniejsze z nich wynikaly z trudnosci ekonomicznych, ktdre
wystapily zaraz po zakonczeniu wojny (zniszczenia wojenne, inflacja, brak surow-
c6w), nastepnie z kryzysem w przemysle polskim, zagrozonym przez staby popyt
w latach 1924-1925 i wreszcie z poczatkiem wielkiego kryzysu gospodarczego na
$wiecie, ktory rozpoczat si¢ w 1929 r. i nie ominal réwniez Polski.

Duzg role odegraly podzialy polityczne, spoleczne i etniczne wsrod protestu-
jacych robotnikéw i bezrobotnych. Szczegdlng uwage nalezy tu zwroci¢ na dwie
partie robotnicze PPS i KPZU rywalizujace ze sobg przy réznych okazjach. Czton-
kowie PPS wchodzacy w sktad komitetéw strajkowych i protestacyjnych byli bar-
dziej sktonni w sporach pracowniczych do ugody z dyrekcja, KPZU natomiast
odznaczala si¢ duzym radykalizmem i stala twardo na gruncie bezkompromisowej
walki z dyrekcjg. Czlonkowie tej nielegalnie dziatajacej komunistycznej partii pro-
wadzili szerokg akcje propagandowg za pomocy ulotek rozrzucanych po miescie
i mieli gtéwny udzial w organizowaniu szeregu protestow w omawianym tu okresie
na czele z najwiekszym zajéciem z 6 marca 1930 r.

% Ibidem, s. 100.
% Ibidem, s. 106.
7 Ibidem, sygn. 51, s. 29.
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Wydaje si¢ jednak, iz nie bez znaczenia na trudng sytuacje w miescie i w naj-
wiekszym zakladzie w Sanoku posiadala nie zawsze wystarczajaca interwencja
panstwa (np. przy zamoéwieniach rzagdowych), a takze nieskuteczna ostona przed
kryzysem mocno juz zubozalej ludnosci miejskiej. Poza tym twarda obrona stawia-
nych warunkéw w negocjacjach z protestujacymi przez dyrekcje Fabryki, a takze
przez Zarzad Glowny Spotki w Krakowie, nie sprzyjaly szybkiemu osiggnieciu
porozumienia.
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